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1. OSSZEFOGLALAS

Mobilitasi tervezés célja

A Fenntarthaté Vérosi Mobilitdsi Terv
(SUMP) egy eurdpai unids
kezdeményezés, amely a vérosok
kozlekedési rendszereinek fenntarthatd
fejlesztését célozza. Jelen dokumentum,
Szolnok Fenntarthaté Vérosi Mobilitasi
Terve a varos és kornyezd térségének
kozép és hosszd tavu  mobilitasi
stratégidjat  hatdrozza meg, mellyel
parhuzamosan magéba foglal egy rovid
tdvu cselekvési tervet is, megcélozva a
legfontosabb és elsédleges prioritdsként
kezelendd f6bb problémakat.

A terv az Eurdpai Unid éltal kidolgozott
fenntarthaté mobilitdsi irdnymutatasok
alapjan készllt, 06sszhangban a mar
meglévé varosi és megyei stratégiai
dokumentumokkal. A terv célja, hogy
javitsa a kozlekedés hatékonysadgat és
fenntarthatdsagat, csokkentse a
kornyezeti terhelést, és javitsa az
életminéséget. Fontos szempont a
kozosségi kozlekedés, a kerékparozas és
a gyaloglds szerepének novelése, ami
hozzajarulhat a varosi terek élhetébbé
tételéhez.

Mobilitasi tervezés médszere

A tervezés sordn a SUMP egy ciklikus és
dinamikus moddszert alkalmaz, amely
folyamatos értékelést és visszacsatolast
biztosit. A mddszertan négy 6 szakaszbdl
all:  el6készités és  helyzetelemzés,
stratégia-alkotds, intézkedések tervezése
és ezek folyamatos felulvizsgalata. A
SUMP kiemelt figyelmet fordit a k6zosségi
részvételre, amely a sikeres
megvaldsitdshoz elengedhetetlen.

Partnerek azonositasa

A SUMP mddszertan egyik legfontosabb
eleme a széles korl partnerség és
kozosségi részvétel, hiszen a fenntarthaté
varosi  mobilitds  csak  széleskord

egylttmikodésen keresztil valdsithatd
meg.

Szolnok esetében a partnerek azonositasa
és bevondsa kulcsfontossdgu szerepet
kapott a SUMP kidolgozédsa soran.
Kalonoés hangsuly kerdlt arra, hogy a
bevont szerepl6k koére mind szakmai
kompetencidk, mind pedig a mobilitas
tervezésében valé érintettség
tekintetében széleskorl és reprezentativ
legyen. Ennek érdekében  aktivan
bevonasra kerlltek az &nkormanyzat
kilonboz8 egységei, a szomszédos
telepulések képviseldi, allami
intézmények,  oktatdsi  intézmények,
kozlekedési véllalatok, valamint Gzleti és
civil szféra képviseldi.

A mobilitdsi tervezésben és szakmai
szempontbdl érintett kulcsszereplSkkel
folytatott megbeszélések, interjuk és
egyeztetések legfébb célja az volt, hogy
feltarjak az érintettek igényeit,
szlkségleteit, esetleges  problémait,
valamint megvitassak ésszer( javaslataikat
és az altaluk szikségesnek tartott
fejlesztési elképzeléseket. A lakossag
bevondsa kérddives felmérés révén
hatékonyan valésult meg, amely sordn
szamos javaslat és észrevétel érkezett a
kozlekedési helyzet kapcsan. Ez a
széleskorl  partnerségi  és  lakossagi
részvétel biztositotta, hogy minden
érintett  fél szempontjai és igényei
figyelembevételre keriljenek, melyek
relevans elemei beéplltek a tervezési
folyamatba.

Médszertani mintak

A SUMP kidolgozdsa sordan tobb
nemzetkozi példa és mddszertani minta is
figyelembevételre kerilt, igy relevans
tapasztalatokkal és bevalt gyakorlatokkal
gazdagitottdk a szolnoki tervet. A
modszertanban kilonésen fontos volt a
nemzetkdzi SUMP-ok tanulményozasa,
amelyek segitettek a problémak hatékony
azonositasaban és az intézkedések sikeres
tervezésében. A tervezési folyamat soran
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a SUMP nemcsak hazai, hanem
nemzetkozi példakra is épit, ilyen tobbek
kozott a  kapacitdsok és  eréforrasok
értékelése, a szervezeti egységeken
ativeld munkacsoport |étrehozasa,
valamint a SUMP politikai és intézményi
tdmogatasa.

Stratégiai, szabalyozasi hattér

A SUMP aldtdmasztasat szolgalé stratégiai
és szabdlyozasi hatteret a nemzetkdzi,
orszagos, regiondlis és telepllés szintl
dokumentumok biztositjdk. Ezek kozott
szerepel az Eurépai Z6ld Megallapodas, a
Nemzeti Kozlekedési Stratégia, valamint a
Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye
fejlesztési koncepcidi, amelyek mind a
fenntarthatésdgot és az élhet§ varosi
kornyezet megteremtését tlizik ki célul. A
teleptlés szintl dokumentumok, mint a
Szolnok  Fenntarthaté  Vérosfejlesztési
Stratégia, szorosan kapcsolédnak a SUMP-
hoz, biztositva a tervezési célok és iranyok
Osszhangjat.

A terv nem csupan Szolnok kézigazgatasi
terlletére terjed ki, hanem a funkcionalis
varostérségre is, amely 13 kornyezé
teleptlést  foglal magéba. Ez a
megkozelités biztositja a
kozlekedésfejlesztés  atfogd,  térségi
szemléletét, elbsegitve a mobilitasi
kihivasok és fejlesztési lehetSségek
Osszehangolt kezelését a teljes régidban.

Gazdasagi hattér

A gazdasagi hattér elemzése kiemel,
hogy Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye
GDP-je jelent8s, 54,6%-os, novekedést
mutatott 2018 és 2022 kozott, azonban
még mindig elmarad az orszdgos atlagtol.
Szolnok és térsége gazdasadgi sulya a
varmegyében jelentds, kilondsen a
nagyvallalatok koncentracidja
tekintetében. A varmegyében Ulzemeld,
legaldbb 250 fét foglalkoztatd cégek
34,38%-a taldlhaté Szolnokon.

Tarsadalmi hattér

A tarsadalmi hattér vizsgélata ramutat a
térség demogréfiai kihivasaira. Szolnok és
véarostérsége demogréfiai helyzete 2018
és 2022 kozétt az orszdgos atlagot
meghalado, 6,2%-0s népesség-
csokkenéssel jellemezhetd. Kulonosen
nagy probléma az eldoregedési index
alakulasa, ami 2020-ban 167,9% volt és az
elvandorlas.

A képzettségi mutaték  kedvezdek,
kalonosen Szolnokon. Szolnokon
kiemelked6en magas az érettségivel
(35,33%) és fels6fokd végzettséggel
(25,31%) rendelkez8k ardnya, ami
Osszesitve a népesség 60,64%-at jelenti
kozép- vagy magasabb szintd
végzettséggel. Figyelemre méltd, hogy
Szolnokon a  felsGoktatast  végzett
lakossdg ardnya 4,82 szazalékponttal
magasabb az orszdgos atlagnal 2022-ben.

A foglalkoztatottsdg  terén  pozitiv
tendencidk figyelhet6k meg. 2022-re
mind Szolnokon, mind a
telepilésegylittesben a  nyilvantartott
allaskeres6k széma a 2019-es szint alad
csokkent.

Szolnok esetében kiléndsen pozitiv
fejlemény, hogy a véros nyilvantartott
allaskeresék lakénépességhez  relativ
mutatdja folyamatosan kozeledett az
orszagos atlaghoz. 2022-re ez a
konvergencia olyan mértékivé valt, hogy
minddssze 0,11 szazalékpontos
kilonbség mutatkozott Szolnok és az
orszagos atlag kozott. Ez a trend arra utal,
hogy Szolnok munkaerépiaca egyre
inkdbb szinkronba kerll az orszagos
folyamatokkal, ami a varos gazdasagi
stabilitdsdnak és versenyképességének
javulasat jelzi.

A kozfoglalkoztatds szerepe csokkend.
2018-t6l kezdédden azonban jelentds
csokkenés figyelhetd meg a
kozfoglalkoztatottak szédmaban. 2022-re
Szolnokon mér csak 110 f& vett részt
atlagosan havonta a programban, ami a
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2016-0s csucsértéknek minddssze 13,3%-
a. A teleptlésegylttes egészében ez a
szam 437 f8re csokkent, ami a 2016-os
érték 24,6%-a.

Szolnok és varostérsége jovedelmi
helyzetének alakuldsa pozitiv tendenciét
mutat, kUléndsen a megyeszékhely
esetében. 2022-ben Szolnokon az egy
lakosra jutd személyi jovedelemado-
alapot képzé jovedelem 2.523.000 Ft volt,
ami a megyei jogu varosok atlagat
(2.435.000 Ft) meghaladja.

A kozlekedés szempontjabdl kiemelkedd
jelentéségl a mas telepulésrél bejard
tanulék ardnya. Annak ellenére, hogy a
nappali oktatdsban résztvevé didkok
szama csokken, az ingazdé tanuldk arénya
novekszik. 2022-ben Szolnokra a tanuldk
12,72%-a (656 16) jart be mas telepulésrdl,
mig a telepulésegylttes esetében ez az
arény 13,38% (386 &) volt. Ez azt jelenti,
hogy az altaldnos iskolai ingazas nagy
része (62,9%) Szolnokra koncentrdlédik,
ami  jelentés  tényez6 a  varos
kozlekedésének tervezésében.

Kornyezeti hattér

A kornyezeti hattér elemzése kitér a
hulladékgazdalkodasra és a
levegéminéségre. A  fenntarthatdséag
szempontjabdl kiemelkedd fontosségu a
szelektiven gyUjtott hulladék
mennyiségének alakuldsa. Ezen a
terlleten pozitiv tendencia figyelheté
meg mind Szolnokon, mind a térségben.
Szolnokon 2018-ban az egy fére jutd
elszéllitott hulladék 11,16%-a (42,4 kg)
volt szelektiv hulladék, mig 2022-re ez az
arany 14,17%-ra (53,8 kg) novekedett. A
telepulésegytttes hasonlé javulast mutat:
2018-ban 10,88% (45,36 kg), 2022-ben
pedig 14,11% (57,85 kg) volt a szelektiv
hulladék aranya.

Szolnok SUMP-ja a 2023-2024 napi mért
adatokat vizsgalja a fébb
leveg8szennyez8 anyagok tekintetében
(CO, SO, NO,, Os;, PMy). Az adatok a
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Szolnok belvarosadban elhelyezett mérési
értékeket mutatjak. Az elemzés stagnald
vagy enyhén csokkend tendencidt mutat
minden leveg8szennyezd anyag
esetében. Fontos, hogy minden esetben
az éves hatarérték alatt mozognak a
szennyez§ anyagok koncentracidi.

Szolnok és vonzaskorzetének
kozlekedési helyzete

Gyalogos infrastruktara: a szolnoki
gyalogos infrastruktura jelenlegi éallapota
Osszességében megfelels, de kisebb-
nagyobb uthibak tobb helyen
eléfordulnak. Mivel a gyalogléds minden
kozlekedési mod  kiegészitd  része,
kiemelten fontos az infrastruktira
dllapota. A szolnoki gyalogos kozlekedés
kapcsédn kiemelten fontos kérdés a
kozvilagitdas és a gyalogatkelShelyek
biztonsdga, megvilagitasa, ami kilondsen
kritikus alkonyattdl. Tovabb kell névelni a
kozvilagitds fényerejét és okos zebrakat
kell telepiteni. Az akadéalymentesitést
folytatni kell taktilis jelek és hangos
figyelmeztetések  alkalmazésaval. A
kerékparos-gyalogos egyuttélést javitani
kell. A tomegkozlekedés héldzata és
megalléi  funkciondlisan  kielégit&ek,
behéaldzzék az egész vérost és megfeleld
gyalogos tavolsagra elérhetéek. A Tisza-
parti sétanyokat minél inkabb
gyalogosbarattd kell tenni, és tovabbi
forgalomtél elzédrt gyalogos  zdénék
kialakitédsa is célszerl - Osszhangban az
egyéb kozlekedési célok elérésével,
illetve kiemelt figyelmet kell forditani arra,
hogy az infrastruktiranak  mindig
biztonsdgosnak és tisztanak kell lennie.

Kerékparos infrastruktura: a szolnoki
kerékparos infrastruktira altaldnosan jé
allapoty, a héldzat atgondolt és jdl
kiépitett,  bar  tovadbbi  fejlesztési
lehetéségek is rendelkezésre éllnak. A
varos buszke lehet a kiterjedt és
biztonsdgos kerékparhaldzatara, amely
lényegesen elSnydsebb megoldasokat
kinal a kdzutakon az autéforgalom mellett
felfestéssel kialakitott kerékparsavokkal
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szemben. A héldézat tovabbi bdvitése
szlkséges, kulonésen a  Széchenyi
varosrész és a Nagysédndor Jozsef Ut
kozotti szakaszok, valamint Pletykafalu
bekapcsoldsa érdekében. A térkovekkel
kapcsolatos probléméak (pl. razkddas,
meglazulds, hidnyossédgok) kezelésére
olyan  megoldasokra van  szlkség,
amelyek figyelembe veszik ezeket a
szempontokat is. Fontos propagalni a
kerékparos-gyalogos  egyuttélést, és
egyértelm( tabldk kihelyezésével kell
segiteni a  kerékparos  kozlekedési
szabalyok betartdsadt. A lopas elleni
védelem er8sitése érdekében tobb
kameréaval ellatott B+R parkolé kialakitésa
indokolt, valamint szikség van fedett
kerékpartaroldk létrehozéasara, kiilonosen
a B+R helyszineken. Javasolt tovébbé a
kozbringarendszer bevezetése is, amely Uj
lendiletet adhatna a  kerékparos
kozlekedésnek.

Vasati kozlekedés: Szolnok vasuti
kozlekedési béazisa jelent8s, azonban a
vasit fontossdga nem érezhetd a
mindennapi kozlekedésben. Az dlloméasok
és peronok jelenlegi allapota elavult, és
strgds, széleskor( felujitast igényelnek. A
régota tervezett, atfogo
allomasrekonstrukcié megvaldsitésa a
jelent8s forrésszikséglet miatt varhatdan
hosszd id6t vehet igénybe. Ennek
fényében célszerl lenne a P+R parkoldk
megépitését a teljes rekonstrukcidtdl
kilon  kezelni, mivel ezek 6ndlld
fejlesztésként is jelentés kozlekedési
konnyitést nydjthatnak. Jo példat mutat
erre a MAV altal létrehozott fedett,
bekamerédzott B+R parkold, amelyet a
kozlekedbk eldszeretettel hasznalnak. Az
allomés kornyezetének biztonsédgos és
tiszta fenntartdsa kiemelt fontossagu
annak érdekében, hogy minél tébben
vélasszak a vasuti kozlekedést. A buszos
csatlakozasok és Osszekottetések
fejlesztésére,  valamint  az utasok
téjékoztatasara (pl. informacids tablak
elhelyezésével) kulon figyelmet kell
forditani, hogy az utasok konnyen

eligazodjanak az induld jaratok kozott. A
vasuti  széllitdsnak nagyobb szerepet
kellene kapnia a kozlekedési rendszerben,
ezzel is el8segitve a  kornyezeti
fenntarthatésdgot.  Szdmos  kdrnyezd
teleptlés nem  rendelkezik  vasuti
Osszekottetéssel, vagy ha van is, az
allomasok gyakran tavol esnek a varos
magjatoél, ami miatt a vasut jelenleg nem
versenyképes  kozlekedési  alternativa
tobb helyen.

Helykozi buszkoézlekedés: Szolnokon és
a kornyezé telepiléseken a helykozi
buszkozlekedés megfelel az elvarasoknak,
fontos pozitivum, hogy a buszokat a helyi
utasok is igénybe vehetik helyi jeggyel
vagy bérlettel a varoson beldli
kozlekedésre. Minden telepulés
rendelkezik buszdsszekodttetéssel, és a
jaratsUir(iség altaldban kielégitd, bar egyes
tertleteken, példaul Csataszog esetében,
a hosszU vérakozasi id6 problémat
jelenthet. A busz- és vasuti menetrendek
Osszehangolaséra minden
menetrendvaltozds alkalmaval kiemelt
figyelmet  kell  forditani, hogy a
csatlakozéasok minél
z6kkenémentesebbek legyenek.
Fejlesztési igények  felmerilésekor
atgondolt dontéseket szikséges hozni,
figyelembe véve a Volanbusz szerzédéses
kereteit, mivel a busztarsasag alapvet&en
nem az Onkorményzatokkal, hanem a
Kormannyal all szerzédéses kapcsolatban.

Helyi buszkézlekedés: a szolnoki helyi
buszhalézat altaldnossagban elfogadhatd,
azonban a buszsdvok hidnya miatt a
buszok gyakran elakadnak a gépkocsik
altal okozott forgalmi dugdkban, ami
csokkenti a szolgaltatds hatékonysagat. A
szolgaltatasi szinvonal javitdsa érdekében
kiemelt figyelmet kell forditani a

buszvezetSk udvariassagara, a
kiegyensulyozott vezetési stilusra,

valamint az induldsi idépontok pontos
betartdasdra. A helyi buszkozlekedést a
Volédnbusz Gzemelteti, melynek koltségeit
az Onkormanyzat finanszirozza. Mivel
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minden  fejlesztési  javaslat jelentds bevezetése és parkoldbérletek &aranak
koltségnovekedéssel jar, a emelése tovabbi enyhulést
buszkozlekedés  reformja  kiléndsen eredményezhet. Az e-mobilitas

nehézkes. A valtozédsokat elsSsorban
versenyhelyzet kialakitasa, illetve jelentds
koltségmegtakaritasok és
koltségétcsoportositasok hozhatnak,
amelyek lehetévé teszik a szolgaltatasok
szinvonaldnak emelését és a kozlekedési
infrastruktura fejlesztését.

Kozati infrastruktara: Szolnok kozuti
infrastrukturdjat  csdcsidei forgalmi
torlédasok jellemzik, melyek elsédleges
oka a tulzott gépjarmihasznélat, és az,
hogy jellemz8en egy autét egy személy
hasznal. Két kiemelt forgalmi gdcpont
azonosithaté: az egyik a Tisza hid
kornyéke, ahol a forgalom feltorlédik,
mivel tul sok irdnybdl érkeznek a jarmivek
a belvaros felé. Ennek megoldéséara
célszer( lenne atgondolni és
egyszer(siteni a két belvarosi kérforgalom
talalkozasat. A masik problémas terilet a
szandasz6l8si katonai bazis, amely &llandé
forgalmi terhelést jelent, és jelenleg nincs
a kozlekedés folytonossdgat segitd
megoldas, példaul kérforgalom a bazis és
a 442-es Gt taldlkozdsandl. Fontos
vizsgélni, hogy a Thokoly uti katonai
laktanydba  torténé  koltdézés  milyen
mértékben csokkenti a szandaszdlSsi
terhelést. Ha a koltozés és a kdrforgalom
bevezetése ellenére is jelentés marad a
torlédés, akkor szikség lehet a
katonasaggal torténé egyeztetésekre a
kozlekedési prioritdsokat is figyelembe
vevé zsilipelés bevezetésérdl.

A tartds forgalmi enyhitést elsésorban az
Uj Tisza-hid hozhatja el, de célszer( lenne
az Uj hid és az elkerilé at épitését kulon
kezelni és az elkertilé Ut megépitését
priorizalni, figgetlendl a hid
megépitésétdl. Az elkeril it Gnmagéban
is forgalmi enyhilést hozhat, kilondsen
kisebb forgalmi véltoztatdsokkal és a
forgalom mas hidakra torténé terelésével.
A belvarosi parkolas tudatos csokkentése,
parkoléhéazak épitése, dugddij

fejlesztése, a toltéhalézat bdvitése és
tovabbi mikromobilitdsi megoldéasok,
példaul kozbringa-rendszer bevezetése is
szlikséges az autdhasznalat visszaszoritasa
érdekében. Emellett kiemelt prioritast kell,
hogy élvezzen az utak és utburkolatok
dllapotdnak  javitésa, amelyhez a
szlikséges forrasokat biztositani kell.

Parkolas: a szolnoki parkolasi helyzetrdl
Osszességében elmondhatd, hogy nem
annyira rossz, mint azt a kdozvélemény
gyakran feltételezi. Fontos azonban a
parkolasi kultdra javitdsa és az alternativ
kozlekedési maodok, példaul a
kerékparozds és a tomegkdzlekedés
népszerlsitése. Sziukség lehet olyan
intézkedések bevezetésére is, amelyek a
parkolést kevésbé kedvezbvé teszik, mint
példaul a parkolasi dijak emelése, dugddij
bevezetése vagy parkolohelyek
csOkkentése. Azonban ezek a lépések
kizadrélag akkor alkalmazhatéok, ha mar
rendelkezésre  dllnak a  megfelel
alternativdk, mint a P+R parkoldk vagy
parkoléhézak, hogy biztositott legyen a
kozlekedSk szdmara a kényelmes atallas
mas kozlekedési formakra.

Jovokép és célrendszer

A SUMP célja egy fenntarthaté és élhetd
Szolnok kialakitédsa, ahol a koézlekedési
rendszerek tAmogatjdk a varosi életet és a
gazdasagi fejlédést, minimalizdlva a
kornyezeti terhelést. A célok kozé tartozik
a kozosségi kozlekedés fejlesztése, a
kerékparos infrastruktdra bdvitése,
valamint a  gyalogos  kozlekedés
feltételeinek javitdsa. A jovékép szerint
Szolnok  2030-ra  Kelet-Magyarorszag
egyik legélhetébb és fenntarthatd
varostérsége lesz.

Szolnok mobilitasi terve egy kettés szintd
célrendszert alkalmaz, mely biztositja,
hogy a véros altaldnos fejlesztési
specifikus

torekvései és a
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kozlekedésfejlesztési jovéképek
egymassal  Osszhangban  valdsuljanak

meg.
Atfogé célok

1. Elhetd, egészséges és befogadd
varosi kornyezet kialakitasa

2. Innovativ, digitalis és versenyképes
gazdasag fejlesztése

3. Fenntarthatd, zold és klimabarat
varosfejlesztés

4. Hatékony varosizemeltetés és
térségiegylttmikodés erdsitése

Kozlekedés-stratégiai célok

1. Vérosi kozlekedési infrastruktira
kapacitasanak és rugalmassaganak
ndvelése

2. Specialis forgalomgenerald
|étesitmények kdzlekedési hatésainak
harmonizélasa

3. Integralt és hatékony k6zdsségi
kozlekedési rendszer kialakitdsa

4. Intelligens és fenntarthaté mobilitas
fejlesztése

5. Véros és térség kozotti fenntarthatd
kozlekedési kapcsolatok erdsitése

6. Koézlekedési kultura fejlesztése és
tarsadalmi szemléletformalas
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Eszkozrendszer és intézkedések

A  mobilitdsi tervben a kozlekedési-
stratégiai  célok  mentén  kerlltek
csoportositadsra a javasolt intézkedések,
Osszesen 29 eszkozt és 88 konkrét
intézkedést, projektjavaslatot tartalmazva.

Az eszkdzok listdja a kovetkezSképpen
alakul:

Varosi kozlekedési infrastruktira

kapacitasanak és rugalmassaganak
névelése

—

Uj Tisza-hid épitése a Csaklya utcanal

N

Elkerlld utvonal megépitése a csaklya
utcai hidhoz

3. A 442-es Ut forgalomterhelésének
csokkentése

4. Kerékpérat-halézat bévitése

5. Parkolési infrastruktara fejlesztése

Speciélisforgalomgenerald |étesitmények

kozlekedési hatasainak harmonizalasa

1. Katonai bézis kézlekedési hatdsainak

kezelése.

2. ldeiglenes parkoldk kialakitdsa nagyobb
rendezvények idejére.

3. Iskolék kortli utvonalak optimalizélésa a

napi ingazas szerint.

4. Kiss + Ride parkoldk kialakitasa

Az elsé szinten négy atfogd cél, masodik
szinten pedig hat kozlekedési-stratégiai
cél kerllt meghatédrozasra. A célrendszer
kialakitasanal figyelembevételre keriltek
a mar meglévd vérosi és megyei stratégiai
dokumentumok, valamint a nemzetkozi jé
gyakorlatok, ezaltal is erdsitve a
fejlesztések koherenciajat és
hatékonysagat.

Integralt és hatékony kozosségi kozlekedési

rendszer kialakitasa

1. Az (] Utemes menetrend
finomhangolésa és a buszhélézat
optimalizélésa

2. Az dnkormanyzat tdmegkozlekedéssel
kapcsolatos kéltségeinek csdkkentése

3. Elektromos buszflotta bévitése

Elektromobilitési gyors
toltéinfrastruktira fejlesztése

5. Valds idej(i utastajékoztatd rendszer
kiépitése

6. Intermodélis csomopont kialakitésa




Szolnok Megyei Jogu Véaros Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve

Intelligens és fenntarthaté mobilitas

fejlesztése

Kozosségi kerékpéarrendszer bevezetése

2. Elektromos roller szolgéltatas
szabélyozésa és bdvitése

3. Intelligens parkolasi rendszer
bevezetése

4. Forgalomfiiggé jelzéléampa-rendszer
kiépitése

5. Atfogo forgalom-menedzsment
rendszer fokozatos kiépitése

Véros és térség kozétti fenntarthatd

kozlekedeési kapcsolatok erdsitése

1. Térségi kerékparit-halozat fejlesztése
2. Eldvarosi vasuti kozlekedés fejlesztése

3. Térségi mobilitasi kézpont létrehozéasa

Kozlekedési kultara fejlesztése és tarsadalmi

szemléletformalas

1. lIskolai kézlekedésbiztonsagi és
fenntarthaté mobilitasi programok
inditasa

2. "Autdmentes nap" rendezvénysorozat
szervezeése

3. Kozdsségi meédiakampény a felelds
kozlekedési magatartasrol

4. Kerékpéros kdzlekedésitanpélya
kialakitasa

5. Kbozlekedési harmdnia ndvelése

Ujfajta, osztott kdzlekedési formak
hasznélatéra 6szténzd programok

A 88 intézkedés a kozlekedés-stratégiai
célok mentén kilon-kilon projektlapokra
bontva keril bemutatdsra, tartalmazva a
projekt rovid ismertetését, Utemtervét,
kapcsolddd projektek megjelolését és a
beruhézasi koltségek varhaté nagyséagat.
Ez a strukturdlt megkdzelités biztositja,
hogy a mobilitasi fejlesztések
illeszkedjenek a véros atfogd fejlesztési
torekvéseihez.
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Az elvégzett értékelések, az Utemezési
terv és az intézkedések kozotti hatasok
figyelembevételével a 88
projektjavaslatbdl  kijeldlésre  keriltek
azok, amelyek leginkdbb érdemesek arra,
hogy a kovetkezé években prioritast
élvezzenek a fenntarthaté mobilitas
hatékony el6remozditasa érdekében.

Szolnok varosa és térsége szempontjabdl
a legfontosabbnak itélt projektek az
aldbbiak:

Uj infrastruktira épités

Széchenyi varosrész - Thokély ut kerékparos
* Osszekottetése

100-250

Utemezés  2024-2027  Beruhazas I
millié forint

2. AA442-es ut Szandaszélési elkeriiléjének megépitése

1500 millié

Utemezés 2027-2034 Beruhazas )
forint felett

Parkolasi helyzet javitasa

3. P+R parkolék kialakitasa
Utemezés 2024-2027 Beruhéazas 750—1 590
millié forint
4. Kiss + Ride zénak kialakitasa
Utemezés  2024-2027  Beruhazas 199_259
millié forint

Ko6z6sségi kozlekedés fejlesztése

5. Valés idejii utasszamlalasi rendszer bevezetése

250-750

Utemezés  2024-2027  Beruhazas e
millié forint

Utasszamlalé rendszer adatai alapjan térténé
koltségoptimalizalas
100-250

Utemezés 2024-2027 Beruhazas g
millié forint

Forgalom szervezés, optimalizalas

7. Szentlstvan hid ,belvarosba csatolasa”

Utemezés  2024-2027  Beruhéazas 1AOA(,)>25.O
millié forint
Intelligens forgalomiranyitasi rendszer a katonai bazis
bejaratanal
Utemezés ~ 2027-2034  Beruhéazés 1.9(?_259
millié forint




\ \‘\ TN
Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve /giz)LNOK

A TISZA FOVAROSA

e-mobilitas eszk6z6k hasznalatanak 6sztonzése

9. Dedikalt e-roller parkoléhelyek kialakitasa

Utemezés ~ 2024-2027  Beruhazas 00 MilS
forint alatt

10. Koézkerékpar rendszer kialakitasa
Utemezés ~ 2027-2034  Beruhazas 250-750
millié forint

11. Kerékparos pihenépontok halé6zatanak kiépitése

Utemezés ~ 2027-2034  Beruhazas 100-250
millié forint

12. Stratégiai toltGpont-halézat kialakitasa
Utemezés ~ 2027-2034  Beruhazas 20 1°00
millié forint

Biztonsagos kozlekedés fejlesztése

13. Gyalogos iskolabusz program bevezetése

100 millié

Utemezés 2024-2027 Beruhéazas )
forint alatt

Mobilitast elésegitd, népszeriisité megoldasok

Kerékparos és mikromobilitasi megoldasok

14. rendezvényekhez
Utemezés ~ 2024-2027  Beruhézas 100 millio
forint alatt
15. Elektromobilitas tesztelési lehetSségek megteremtése
Utemezés ~ 2024-2027  Beruhazas 00 Ml
forint alatt
16 "Egy Nap a Te Cipédben" empatianévelé program
* inditasa
Utemezés 20242027  Beruhazas 00 ™IS
forint alatt

17. "AJové Utcaja" ideiglenes bemutatétér berendezése

100-250

Utemezés  2024-2027  Beruhazas e
millié forint

18. "Okos Kozleked&" digitalis edukaciés platform

100-250

Utemezés ~ 2024-2027  Beruhézas e
millié forint

Megvalésitas

A SUMP sikeres megvalésitasanak kulcsa a
folyamatos nyomon kovetés és értékelés,
amelyhez egy atfogd indikatorrendszer
készilt. Ez a rendszer a SUMP hat
stratégiai céljat tukrozi, célonként 5-7
kulcsfontossdgl mutatéval, lehetévé téve
a beavatkozdsok hatdsainak objektiv
meérését.

Az irdnyitds hatékonysdga érdekében
szlikséges egy olyan irdnyité-koordinéld
egység kijeldlése, amely hatékonyan
képes a kozlekedési és mobilitasi
feladatok  kezelésére, Dbiztositva az
érdekelt  szerepl6k  bevonasat a
megvaldsitas teljes folyamataba. Fontos a
fenntarthatd mobilitasi elvek széles kori
terjesztése és a hatékony egylttmikodés
az Onkorméanyzat és a részt vevd
szervezetek kozott. A SUMP  értékei
minden szinten érvényesulnitk kell, a
dontéshozataltdl a gyakorlati
megvaldsitdsig. Javasolt a rendszeres
kommunikacié fenntartdsa a véros, a
véllalatok, civil szervezetek és gazdasagi
szerepl6k kozott, valamint egy szakmai
munkacsoport |étrehozdsa a mobilitasi
kérdések 6sszehangolt kezelésére.

A SUMP projektek koltségelemzése azt
mutatja, hogy a javasolt intézkedések fele
100  millio  forint alatti  koltséggel
valésulhat meg, féként a rovid és
kozéptavu id8szakban, ami gyors és
alacsony koltségl megvaldsitast tesz
lehetévé. A kozepes koltségt, 100-250
millié forintos projektek jellemzéen a
kozéptavra esnek, mig a nagyobb, 250-
750 millié forintos beruhazasok mar tobb
el6készitést igényelnek. A legnagyobb,
1,5 millidrd forint feletti projektek ritkak,
de jelent8s hosszu tavu stratégiai célokat
szolgalnak, nagy pénzigyi és iddbeli
elkotelezettséggel.
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A mikodési koltségeket tekintve a
projektek tobbsége semleges hatasu, mig

néhany projekt jelentds
koltségmegtakaritast vagy

bevételndvekedést hozhat. A koltséges
fenntartédssal  jaré6  projektek  szédma
alacsony, és ezeket a hosszd tavu
tervezésnél kilon figyelembe kell venni. A
projektek pontos koltségvetése késébb

hatdrozhaté ~meg, a forrashianyos
projektekhez  pedig kulsé  forrésok

bevonasa sziikséges, kilondsen a Terllet-
és TelepUllésfejlesztési Operativ Program
Plusz (TOP+) révén, dnkormanyzati, allami,

vagy magantSke tdmogatassal
kiegészitve.
A SUMP kidolgozdsa sorédn kiemelt

jelentéséggel bir a kockéazatok alapos
elemzése, mivel ezek a tényezdk
alapvet8en befolyasolhatjak a terv sikeres
megvaldsitasat. A kockazatok azonositasa
és értékelése lehet8séget ad a tervezdk és
dontéshozdk szamara, hogy proaktivan
kezeljék a lehetséges  kihivasokat,
minimalizélva a negativ hatasokat.

magas
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A kockazatok tobb szinten jelennek meg,
beleértve a pénziigyi, politikai, mészaki,
térsadalmi, végrehajtdsi és iddbeli
tényezSket, és ezek Osszetett mddon
hatnak a SUMP egészére. Az elemzés

harom dimenzidban  vizsgélta a
kockazatokat: bekovetkezés
valészinlisége, hatés mértéke és

veszélyességi szintje, segitve ezzel a
megfelel6 kockézatkezelési stratégidk
kialakitdsét. A 12 azonositott kockazat
elemzése kapcsan készitett kockazati

matrix az egyes kockézatok
bekovetkezésének  valdszinliségét  és
hatdsdnak mértékét szemlélteti, a
veszélyességi szintekkel egyitt. A matrix
elemzése lehetévé teszi a SUMP
megvaldsitasa soran felmerilé

legjelentdsebb kockazatok megértését és
a hatékony kockazatkezelési stratégidk
kidolgozdsat. A  SUMP  zérasaként
Osszefoglaldsra  kerlltek a  javasolt

kockazatkezelési intézkedések, amelyek
célia a
kezelése.

feltart kockazatok hatékony

kozepes-nagy nagy

HATAS

v

Veszélyességi szint: O alacsony O kozepes

O magas . kritikus

12 azonositott kockazat kockdzati matrixa
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2. BEVEZETES

Magyarorszag, az Eurdpai Unié és a vilag
szinte Osszes egyéb régidjdban egyre
fontosabb gazdasagi, tarsadalmi, és
geopolitikai szerepet toltenek be a
varosok. Egy varos megkozelithetésége,
és a varoson bellli kozlekedési
rendszerek hatékonysaga,
fenntarthatésédga alapjaiban hatérozza
meg a varos lehet8ségeit és korlatait. A
felgyorsult urbanizécids folyamatok miatt
azonban a kozlekedési rendszerek
minésége egyre rosszabb. Erre a
probléméara megoldasként dolgozta ki az
Eurépai Unié a fenntarthaté mobilitasi
tervezés Utmutatdjat, mint az eurdpai
varosok stratégiai kozlekedésfejlesztési
koncepcidjat (Sustainable Urban Mobility
Plan, azaz SUMP).

A SUMP moddszertan az aldbbi 8 alapelvre
épitve torekszik egy kbzép- és hosszutavu,
a funkciondlis véarostérségre kiterjedd
stratégia kidolgozéséra:

1. A funkcionélis vérostérségre kell
tervezni.

2. Intézményi hatarokon atnyuld

egylttmUkodésre van sziikség.

3. Be kell vonni a lakossdgot és az
érdekelteket.

4. Ertékelni kell a jelenlegi és jovébel
teljesitményt.

5. Hosszl tavu jovéképet és egyértelmi
megvaldsitasi tervet kell kidolgozni.

6. Valamennyi  kozlekedési  moddot
integréltan kell fejleszteni.

7. Gondoskodni kell a
kovetésrdl és az értékelésrél.

nyomon-

8. Biztositani kell a min&séget.

A SUMP kidolgozasa soran alkalmazott
tervezési alapelvek célja egy rugalmas,
alkalmazkoddképes mobilitdsi rendszer
kialakitdsa volt, amely az esetleges
jovébeli  véltozdsokra  gyorsan  és

10

hatékonyan tud reagélni. A tervben
szerepld intézkedések és fejlesztések
olyan rugalmassagot biztositanak, amely
lehetévé teszi a rendszer finomhangolasat
anélkdl, hogy kilon elbzetes stratégiai
forgatékdnyvekre lenne szilkség. Emellett
a mobilitdsi terv szorosan 0Osszefligg a
kornyezd régid kozlekedési stratégiajaval
is. A regionalis egylttmikodés képes
biztositani, hogy a varos mobilitasi
rendszere képes legyen hatékonyan
alkalmazkodni a kornyezd telepilésekkel
Osszehangoltan, ezéltal minimalizdlva a
kilsé feltételek véltozasanak
kiszdmithatatlan hatasait.

Az Eurdpai Unié megbizasdbdl készilt
modszertan a  mobilitdsi  tervezés
folyamatadt egy dinamikus és korkords
folyamatként irja le, ami nem ér véget a
jévdhagyassal, hanem a megvaldsitas
soran un. kozlekedéspolitikai Utmutatd
marad. Mindennek megfeleléen, jelen
stratégia a kordbbi tapasztalatokkal és a
“Szolnok Fenntarthaté Vérosfejlesztési
Stratégia 2021-2027" (FVS)
dokumentummal szoros kapcsolatban
készilt, illetve a Szolnok SUMP stratégia
megvaldsitdsa soran szerzett értékelések
eredményei beépllnek majd a kovetkezé
id&szakra vonatkozé tervbe.

A fenntarthaté mobilitasi terv elkészitése
nem csupan egyes unidés tamogatasok
alapfeltétele, hanem segit a hazai, unids
és Varosi forrasok hatékony
felhasznéaldsaban is. A Szolnoki SUMP nem
csak a varosvezetés és a dontéshozdk
szamara készdl, hanem fontos
téjékoztatast nyujt a civil szervezetek és a
szolnoki lakosok szdméra is, hiszen ez az
élhetd varos megalapozottsdganak egy
nagyon fontos dokumentuma.

A varos vezetése éltal is megfogalmazott
cél egyértelmilien az, hogy ne elméleti
megkozelitések legyenek a
kovetkeztetések, hanem gyakorlati
megvaldsithatdsagi gazdasagossagi
szempontbdl legyen hasznosithatd a
mobilitasi terv.
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2.1 Mobilitasi tervezés céljai

A fenntarthaté varosi mobilités tervezés
célja, hogy integrélt és fenntarthato
kozlekedési rendszereket fejlesszen és
implementéljon, tarsadalmi, gazdasagi és
kornyezetvédelmi szempontok alapjan.

A SUMP részletesen elemzi a vérosi
kozlekedési igényeket, kihivasokat és
lehet&ségeket és kidolgozza a
kozlekedésfejlesztési intézkedések széles
skalajat, beleértve a kozosségi
kozlekedés, a gyalogos- és kerékparutak
fejlesztését, az autdmentes zdndk, a
mikromobilitédsi  (pl. e-roller) eszkoz
haldzatok kialakitasat, az okos kdzlekedési

rendszerek  bevezetését, vagy a
kozlekedés kultarat fejleszté
foglalkozdsokat.  Ezen  intézkedések

Osszehangolt végrehajtasa révén a SUMP
hozzéjarul a varosok fenntarthatésédgahoz,
a levegéminbség javitdsdhoz és a
kozlekedés biztonsdgos mikodéséhez.

Szolnok, Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye
székhelye, az Eszak-alfoldi régié egyik
meghatarozé varosa. A varos kildnleges
foldrajzi  adottsdgokkal  rendelkezik,
hiszen a Tisza és a Zagyva taldlkozdsanal
helyezkedik el, ami nemcsak szépséget
kolcsonoz, de egyben sajatos kihivasokat
is jelent a kozlekedés szempontjabdl.

A véros kozlekedési rendszerének egyik
kulcsfontossagu eleme a Tisza-hid, amely
jelenleg az egyetlen kozati atkelési
lehetéséget biztositia a folydn a
belvdrosban. Ez a helyzet rendszeresen
torlédésokat okoz, kiilondsen a reggeli és
délutani cstcsidészakokban, ami nemcsak
a helyiek, de az a&tutazdk szédmara is
jelentés kényelmetlenséget jelent. A
névekvé  gépjarmiforgalom  tovébbi
terhet ré6 a  varos  kozlekedési
infrastruktarajara, ami nem «csak a
kozlekedés hatékonysdgat csokkenti, de
kornyezeti és életmindségi problémaékat is
okoz a légszennyezés és a zajterhelés
névekedésével.
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Szolnok gazdasagi szerepe folyamatosan
er8sodik a régidban, fontos logisztikai
kozponttd valt, Ujabb munkahelyeket
teremtve, de novelve a napi ingazdk
szamat. Emellett a véros jelent8s katonai
bazissal rendelkezik, amelynek mikodése
szintén hatédssal van a helyi kozlekedési
dinamikéara. Szolnok emellett fontos
oktatasi kozpont is, szdmos kozépiskolaval
és felsGoktatasi intézménnyel, ami tovabb
noéveli a napi kozlekedési forgalmat,
kalonosen a tanitasi idészakokban.

Ezek a tényezék egylttesen indokoljak
egy atfogd, fenntarthatd véarosi mobilitasi
terv kidolgozésat Szolnok szdmara. A
SUMP lehet&séget nydjt arra, hogy a varos
integralt megkozelitést alkalmazzon a
kozlekedésfejlesztésben, figyelembe véve
a kilonbozé kozlekedési mdédokat és azok
Osszehangolasat. A terv célja, hogy javitsa
a kozlekedés hatékonysdgat  és
fenntarthatésagat, csdkkentse a
kornyezeti terhelést, és javitsa az
életminéséget. Fontos szempont a
kozosségi kozlekedés, a kerékparozas és
a gyaloglads szerepének novelése, ami
hozzajarulhat a varosi terek élhetébbé
tételéhez.

A fenntarthaté véarosi mobilitési terv nem
csupan egy kozlekedésfejlesztési
dokumentum, hanem egy éatfogd
stratégia, amely szorosan kapcsolédik
Szolnok  mas  fejlesztési  céljaihoz,
beleértve a gazdasdgi novekedést, a
kornyezeti  fenntarthatésédgot és az
életmindéség javitasat. A terv
megvaldsitdsdval Szolnok olyan modern
varossa valhat, amely hatékonyan kezeli
mobilitasi kihivasait, mikozben megdrzi és
erdsiti kdzponti szerepét az Eszak-alfoldi
régidban. Ez a stratégiai megkozelités
nem csak a varos, de az egész térség
fenntarthatd fejl6déséhez is hozzéjarulhat.

A SUMP stratégiai céljai alapul veszi a
Szolnok FVS aldbbi jovéképét: “Szolnok és
térsége 2030-ra Kelet-Magyarorszag egyik
legélhetébb, fenntarthaté és megujuld
varostérségévé valik.”
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2.2 Mobilitasi tervezés
modszere

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervezés
az Eurdépai Unié éltal kidolgozott és
tdmogatott mddszertan, amely a varosok
kozlekedési rendszereinek atfogd és
fenntarthatd fejlesztését célozza. Az EU
altal kiadott Utmutatd szerint a SUMP nem
egy egyszeri, linearis folyamat, hanem egy
ciklikus, dnmagéba visszatéré tervezési
modszer. Ez a megkozelités lehetévé teszi
a folyamatos fejlédést, alkalmazkodast és
finomhangoldst a  valtozé  vérosi
kornyezethez és igényekhez.

A SUMP ciklus éltaldban négy f6
szakaszbdl all: el8készités és
helyzetelemzés, stratégia-alkotas,
intézkedések tervezése, valamint ezeknek
a korkoros visszacsatolasa és ellendrzése.
Ezek a szakaszok nem szigoruan
elktlonlilé egységek, hanem egymaéssal
szorosan Osszefliggd, iterativ folyamatok.

IL Illl. Intézkedések tervezése

O Kaonkrét projekiek beazonositasa
O Fejlesztési irdnyok konkrét meghatarozasa,

- O Finanszirozési modell kidolgozésa

A
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Az egyes szakaszok kozotti kapcsolddas
és visszacsatolds elengedhetetlen egy
sikeres  SUMP  elkészitéséhez  és
megvaldsitasdhoz. Ez a ciklikus
megkozelités  biztositja, hogy a terv
rugalmasan tudjon reagélni az (]
kihivédsokra és lehet&ségekre,
folyamatosan fejl6dve és adaptaldédva a
varos valtozd igényeihez.

A SUMP modszertan egyik
kulcsfontossagu eleme a széles kord
partnerség és kozosségi részvétel. Ez
magéaban foglalja nem csak a vérosi
dontéshozdk és szakért8k bevondsét, de a
lakossag,  civil  szervezetek,  helyi
véllalkozasok és egyéb érdekcsoportok
aktiv részvételét is a tervezési folyamat
minden szakaszdban. Ez a megkdzelités
biztositja, hogy a mobilitasi terv valdban
tukrozze a  kozosség igényeit  és
elképzeléseit, novelve ezéltal a terv
elfogadottsagat  és hosszd  tavu
sikerességét.

O Projektszervezet iétrehozésa
O Erdforrasok hozzarendelése, feladatok
gh dea, killsd arbforrésol

szlnségessége

Q Priorizalt partnerségl térkép elkészitése

O Projekt terjedelem meghatarozasa — terdlet
szampontod! — Szolnok és vonzéskorzets

0 Usszhang vizsgdlata és megteramidse s
relevans fegleszidsakkel, projektekkel (pl.: FVS)

QO Adatfein alas, adatgyljtési mod
meghatarozasa

O Probiémak feltardsa, elemzése

I. EI6készités, helyzetfelmérés J

/ L II. Stratégia kidolgozésa J

O Fenntarthatd vérosl |Gvbképhez (FVS)
Ileszkedd mobilitasi [ovbkép meghatérozasa,
konkrét célok mentén

O Prioritasok meghatarozésa

O Gyakorlati megoldé ghatdrozésa &
SMART adta lehetbségek kisknazaséval
u E Abald ol v A kldal zég

SUMP Guide mintéajara késziilt médszertan Szolnok SUMP kidolgozasara
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A munka folyamatanak értéklanca

1. Megalapozas

A  megalapozédsi szakaszban atfogd
adatgy(jtést és elemzést végeztink
Szolnok kozlekedési helyzetérdl.
Részletesen feltérképeztik a meglévd
infrastrukturat, forgalmi adatokat
gyUjtottink, és vizsgéltuk a lakossag
utazasi szokasait. Kornyezetvizsgalatunk
kiterjedt a lakossagi, Uzleti és foldrajzi
tényezSkre, kiillonds tekintettel a Tisza és
Zagyva folydk éaltal meghatéarozott varosi
szerkezetre. Attekintettik a meglévé
varosi stratégiadkat és politikai elvarasokat,
hogy biztositsuk a SUMP &sszhangjat a
varos atfogd fejlesztési terveivel. Ez a
komplex helyzetelemzés szilard alapot
teremtett a tovabbi tervezési [épésekhez.

2. Cél és bv8kép meghatarozasa:

Ebben a szakaszban egy olyan jovéképet
alkottunk Szolnok szédméra, amely egy
fenntarthatd, élheté és gazdasagilag
prosperald varost vetit elbre.
Jovéképinkben Szolnok olyan véros, ahol
a kozlekedési rendszer hatékonyan
tdmogatja a varosi életet és a gazdasagi
fejlédést, mikdzben minimalizédlja a
kornyezeti terhelést. Konkrét célokat
fogalmaztunk meg, mint példaul a
kozosségi  kozlekedés fejlesztése, a
kerékparos infrastruktdra bdvitése, és a
varosrészek kozotti kapcsolatok javitasa. A
célok  meghatérozasénal figyelembe
vettlik a varos egyedi kihivasait, beleértve
a Tisza-hid forgalmi terhelését és a
specidlis |étesitmények, mint a katonai
bazis kozlekedési igényeit.

3. Stratégia kidolgozasa:

A stratégia kidolgozdsa soran tobb
alternativat vizsgaltunk meg céljaink
elérésére. Kiulonb6zé megoldasokat
mérlegeltink a forgalmi problémak
kezelésére, a kozosségi kozlekedés
fejlesztésére és az intelligens kozlekedési
rendszerek bevezetésére. Az alternativak
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értékelése utdn konkrét projekteket
hatadroztunk meg, példaul uj kerékparutak
épitését, a buszflotta korszerUsitését és
forgalomcsillapitd intézkedések
bevezetését egyes varosrészekben. A
stratégia kidolgozésa soradn folyamatos
egyeztetést folytattunk a kilonbozs
érdekcsoportokkal, biztositva a széles
kord tdmogatast és a helyi igények
figyelembevételét. Torekedtink arra,
hogy a kivélasztott projektek 6sszhangban
legyenek a varos hosszu tavu fejlédési
céljaival és a lakossag elvarasaival.

4. Finanszirozas:

A SUMP megirdsa kdzben fontos szdmba
venni a pénzlgyi forraslehetéségeket és
hozzérendelni  ezeket a  tervezett
projektekhez. A reélis és megvaldsithatd
pénzligyi tervezés kulcsfontossagu a
SUMP sikeréhez. El6fordul azonban olyan
szituacid is amikor a SUMP egy semleges
pénzlgyi kornyezetben kerul elkészitésre.
llyenkor a célok és cselekvési tervek
kerlilnek elStérbe és a finanszirozas
kérdése kedvezébb gazdasagi
id8szakban kerul mérlegelésre.

5. Visszamérés:

A stratégidban olyan mutatdkat és
mddszereket hatdrozunk meg,
amelyekkel értékelni lehet a SUMP
hatékonysagat és eredményességét. Ez
magaban foglalja a kozlekedési adatok
rendszeres gy(jtésének és elemzésének
tervét, a lakossagi elégedettség mérését,
valamint a kornyezeti hatasok vizsgalatat.
A SUMP-ban kitérink a rendszeres
jelentések készitésének és a nyilvédnos
konzultacidk tartdsdnak modjara, hogy
folyamatosan  értékelni lehessen a
stratégia megvaldsuldsat és szikség
esetén modositédsokat lehessen
eszk6zdIni. Ez a folyamatos visszacsatolasi
rendszer biztositja, hogy a SUMP egy él3§,
adaptiv stratégia maradjon, amely képes
reagalni a valtozd varosi igényekre és
kihivasokra.
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Megalapozas

d Adatgyljtés
J Adatelemzés

< Kornyezetvizsgalat
(lakossagi-, Uzleti-,
foldrajzi komyezet)

Cél és jovokép
meghatarozas

O Jovoképpel leirjuk,
milyen varost
szeretnénk

J Definialjuk az
ehhez szilkséges
konkrét célokat

\ \ \ .\ \
—

Stratégia
kidolgozas Finanszirozas Visszamérés
J Hogyan érem el a d Pénzigyi keretek J Megérte-e”
célokat hozzérendelése elemzése

dJ Tobb alternativa

< Abbol
szarmazlatolt
konkrél projektek
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J Varosi stratégiak
vizsgalata

J Politikai elvarasok
vizsgdlata

Partnerek bevondsa

Szolnok SUMP stratégia kidolgozésanak értéklanca

2.3 Partnerek azonositasa

A fenntarthaté vérosi mobilitdsi terv
kidolgozédsa soran a koOzbsségi és
partnerségi  tervezés kulcsfontossagu
elem. Ez a megkdzelités biztositja, hogy a
terv ne csak a szakérték és dontéshozdk
elképzeléseit tikrozze, hanem a varos
teljes  kozosségének  igényeit  és
elképzeléseit is figyelembe vegye. A
széles korl partnerség révén olyan tudas
és tapasztalat kerll be a tervezési
folyamatba, amely jelent8sen gazdagitja a
végeredményt  és noveli annak
elfogadottsagat.

Szolnok esetében a partnerek azonositasa
és bevonasa kiemelked&en sikeres volt. A
partnerségi térkép jol mutatja, hogy a
véros vezetése felismerte a széles kori
egylttm(kddés fontossdgat. A partnerek
kozott megtaldlhaték az onkormanyzat

kildnb6z8  szervei, a  szomszédos
telepllések képviseldi, allami
intézmények,  oktatdsi  intézmények,

kozlekedési vallalatok, Gzleti szerepl&k és
civil szervezetek is. Ez a sokszinlség
biztositja, hogy a SUMP minden érintett fél
szempontjait és érdekeit figyelembe
vegye.
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A partnerek bevondsdnak értékelése:

1. Atfogdé megkozelités: A partnerségi
tébla folyamatos bdévitése mutatja,
hogy a tervezék rugalmasan reagaltak
az Uj igényekre és lehetéségekre. Ez a
nyitottsdg segitett abban, hogy a
SUMP valéban a véros egészének
érdekeit szolgalja.

2. Telijes korl részvétel: Orvendetes,
hogy a partnerségi interjuk soran
minden azonositott partner részt vett a
folyamatban. Ez biztositja, hogy a terv
ne hagyjon figyelmen kivil fontos
szempontokat vagy érdekeket.

3. Konstruktiv pérbeszéd: Az egyes
partnerek meglatasai kozotti
atfedések segitettek a & prioritdsok
azonositdsdban. Ez azt mutatja, hogy a
varos kilonbozé szereplsi kozott van

egy kozés alap a  mobilitas
fejlesztésére vonatkozdan.
4. MindGségi kommunikacié: A

partnerségi kommunikacié mélysége
és mindsége kulcsfontossagu volt a
stratégiai anyag kidolgozasaban. Ez
biztositotta, hogy a partnerek valdban
érdemben tudjanak hozzdjarulni a
tervezési folyamathoz.
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Osszességében a  szolnoki  SUMP
partnerségi folyamata sikeresnek
tekinthetd. A széles kor( és aktiv részvétel,
valamint a konstruktiv parbeszéd olyan
terv kidolgozasat tette lehetévé, amely
valéban tukrozi a varos kozdsségének
igényeit  és  elképzeléseit. Ez a
megkozelités nemcsak a terv mindségét
javitja, de annak késSébbi megvaldsitasat
és elfogadottsdgat is jelentSsen eldsegqiti.

Orsriggyilés / Onkormanyzat f Kozigargatisi Szervek / Intézmények

Térség orszaggyllési képyiselSje

Szolnoki MJY ﬁnhnrmi?ny!ata

Polgdrmester

Alpolgdrmesterek

Alpolgdrmaster

Srolnok MJV cimzetes fSjegyzS

Srolnok MJV aljegynd

Jogi, Rendészeti és Ellendraési Birottsig

Sport, Turisztikai és Civil Kaposolatok Bizotisdg

Pénziigyi, KShtstgvetési és Kocbeszerési Bizotisdg

Vérosizernehetési, Viroshejlesztési és Fenntarthatd Fejlddés Bizottsag

Egésroégigyi, Szocidlis és KSmyenetvédelmi Bizottsag

Kozlekedési Osxtily

EG tsd greetési Osrtahy

Srolnoki RendSridkapitdnysdg

JNEIM Varmegyei Katasstrofaveéde|mi lgazgatosag

Magyar Kozit Monprofit Kit.

Szolnoki Tankerdleti K3zpont

Szolnoki Szakképrési Cantrum

Debreceni Egyetern Szolnok Campus

Magyar Honwédség Szolnok

Vizirenddrség Szolnok - hajozas

Vonziskdrzet telepilésck

Ceatasrdg

luryadtalva

Kibtelek

Magykord

Rikdczifakva

Rakacziiifah

Tiszajend

Tiszavarkony

Zagyvarékas

E)nkorm:'myza'ti intézmények / Ozlati szektor / Helyi kzdssigek

Aba-Nowvik Agdra Kuhurilis Kézpont Nonprofit Ki

Junkalehetdség a Jowdén” Szolnok Nonprofit Kt

MHSZ Szolnok - Farkolas

Velanbusz Zrt. Szolnok

Opus Titdsz Zrt.

Lime Technology Kit.

Rail Carge Hungaria Zrt.

BlEA Logisztika Kift.

Kerédkpdnos scovetség

Szollak Kft.

JNSZIM Varmegyei Polgardr Szovetség

dasek képviselSi

Partnerségi térkép
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2.4 SUMP médszertani mintak

Ez a fejezet magéba foglal egy elemzést az

elkészult nemzetkozi SUMP-ok
gyakorlatairdl, modszereirdl és

Osszefoglalja a szolnoki SUMP szédmara
relevdns szempontokat és javaslatokat.
Ezen felll a fejezet azonositja és értékeli a
kilonbozé  térinformatikai  szoftverek
hasznélatat nemzetkozi és hazai SUMP-ok
elkészitésénél. A nemzetkdzi, és részben
hazdnkban is alkalmazott tervezési
gyakorlatok és j6 példdk a SUMP
"el8készités és helyzetelemzés” fazisdba
csatolhaték be hatékonyan, segitve a
problémék azonositédsi folyamatat és
egyfajta 6nbiztosité rendszert nydjtva a
SUMP sikeressége garantéalasaban.

Kapacitdsok és er&forrasok értékelése

Ezen munkafolyamat fontos Iépése a
Szolnok szédméra rendelkezésre alld
eréforrdsok elemzése és kiértékelése. A
varosvezetés a varosfejlesztés keretein
belil létrehozta a SUMP munkacsoportot,
mind a helyzetfeltéras elvégzéséért, mind
a stratégiai keretrendszer kidolgozasaért.
A szlkséges er6forrasok hidnyadban a
SUMP munkacsoport lehetéségként tartja
fent akar kilsés mobilitasi szakért8k
bevonasat is, mely megegyezik a
horvatorszagi Kapronca varosanak
példajaval, ahol a SUMP-munkacsoport az
eréforras elemzés utan éllapitotta meg és
taldlta szikségesnek kulsé szakérték
bevonasat a kozlekedési alapfelmérés
végzéséhez. A SUMP folyamatéba
részlegesen bevont kozlekedési szakértsk
alkalmazasa elterjedt példa
Magyarorszagon, példaul Budapesten is.

A kils8s szakérték bevonasa gyakran az
elérhet6 koltségvetéstdl  fligg, ezért
varosonként nagymértékben eltéré. Az
adatgy(jtés, kozlekedési modellezés,
vagy térinformatikai szoftveres elemzés a
legkoltségesebbek  ezek  kozdl. A
munkacsoport célja, hogy nemzetkozi
példakat figyelembe véve egy
interdiszciplindris ~ és  professzionalis
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ismeretre és tudésra alapozva, mar sikeres
intézkedéseket figyelembe véve késziti el
sajat a mobilitasi tervet.

Szervezeti eqységeken &tivelS
munkacsoport létrehozésa

Egy fenntarthaté  mobilitdas  terv
kidolgozdsa Osszetett és intézményi
hatarokon  &tivel6  folyamat, amely
szervezetek kozotti koordinacidt igényel.
A folyamat koordinédlédsa és iranyitsa
eltéré és helyi sajatossagokat beépitd
kialakitast igényel, el&segitve ezzel a
SUMP hatékony elkészitését. A varosi
operativ készségek figyelembevétele a
tervezés soran szintén elengedhetetlen. A

varos mérete és  helyi  politikai
berendezkedése meghatarozza a
munkacsoport |étrehozdsanak

kortlményeit. A Német Bielefeld, és az
Egyesult kirdlysagi Edinburgh vérosai
szolgdltak  példaul ezen a téren
Szolnoknak. Mindkét varosban egy
multidiszciplinéris terlletfejlesztési
szakemberek tapasztalataira és
készségeikre tdmaszkodva dolgoztak ki
SUMP-okat sikeresen.

A fenti példan indulva, terlleti és
eréforrasbeli adottsdgokat figyelembe
véve kozgazdaszokkal, tervez8kkel,
onkorményzati  tisztségviselSkkel  és
varosfejlesztési szakemberekkel is szoros
egylttmikodés szlikséges, teret
biztositva a kilonbozé és eltéré nézetek
megjelenésére is. Tovéabba az
interdiszciplinaritds jelenléte biztositja a
SUMP komplex természetének
érvényesulését, a kilonbozd kozlekedési
modok  kozotti kapcsolatok  és  varosi
struktdarak egységes kezelését,
megakadalyozva az egyes
problématerlletek elszigetelt vizsgalatat
és biztositva a fenntarthatésagi alapelvek
érvényesulését.

A hatékony és valtozatos Osszetétell
vélemények segitik a mobilitds tervezés
egységes szakpolitikai megjelenését,
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amely  ezaltal tobb  politikai  és
intézményrendszeri tAmogatast élvezhet.
Politikai és intézményi tAmogatés
biztositasa

A fenntarthaté mobilitasfejlesztés hosszu
tdvu  sikerében donté tényezé a
kulcsfontossdgu érdekeltek azonositasa
és bevondsa. A politikai és intézményi
szereplSkrdl készitett elemzés segithet a
konfliktusok kiszlirésében, a tervezési
folyamatot és terlletet befolydsold
szovetségesek meghatadrozasadban, és
nem utolsé sorban a tervezés altaldanos
elfogadottsdganak novelésében. Fontos
tehat az érdekeltek korai bevondsa. A
Szolnoki SUMP sorén is a f6bb érdekeltek
azonositdsa a projekt elején megtortént.

A Szolnoki SUMP partnerségi térképe és
az ez alapjan torténd beszélgetés sorozat
is hazai és nemzetkdzi bevalt gyakorlati
példakon alapszik. Az el8z8 fejezetben
szerepld partnerségi térkép is szemlélteti,
hogy kozigazgatasi szervek, intézmények
és hatdsagok is szerves részét képezik a
fenntarthaté mobilitasi tervezés hosszu
tdva mikodésének.

Tébb nemzetkodzi varos, tdbbek kozott
Drezda, Groningen és Ljubljana példéjara
épitve, a szolnoki fenntarthaté mobilitasi
tervezés folyamat céljaként tlizte ki a
politikai és intézményi tdmogatottsag
korai megszerzését. Az elsé kords interjuk
kozott szerepeltek tobbek kozott ezértis a
partnerségi térkép ezen tartomanyaba
esé érdekelt  szerepl&kkel valé
egyeztetések. A budapesti példa mentén,
pedig Szolnokon is tdbb  kords
beszélgetések torténtek politikai
szereplékkel a SUMP  folyamatanak
elérehaladtardl, illetve esetleges
kérdéseknek, észrevételeknek helyt adva.

A mobilitasi terv a nemzetkozi példakhoz
hasonléan egy konkrét jovéképre

dsszpontosit, mégpedig a szolnoki térség
elfoglalt stratégiai pozicidjanak javitasara.
foldrajzi

lde értendd mind a
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elhelyezkedés kihasznéldsa, mind a varos
gazdasdgi  szerepe egy novekvd,
gyartastechnolégidra alapozott kelet-
magyar gazdasdgban. A  mobilitas
kozponti szerepet jatszik a
versenyképesség novelésében, illetve a
gyartd ipari szallitmanyozés innovacids
fejlédésében.

Lakossdg és més érdekeltek bevondsdnak
megtervezése

Az altaldnos fenntarthaté mobilitasi
lehetéségekre torténd atallds nem csak
intézményi dontéshozdk és politikai
szerepl6k dontéseit, hanem egy széles
kord nyilvdnossadg aktiv tdmogatasat is
igényli. Gyakran a nyilvdnossaggal vald
egylttmikodés korlatozddik  bizonyos
csoportokra. A SUMP legitimizacidja,
mindsége, és pénzigyi hatékonysaga
szempontjabdl elengedhetetlen, hogy
valamennyi relevans érdekelt mar a
tervezési féazisban bevonasra keriljon.
Szolnok a fenntarthaté mobilitasi tervezés
alapveté elemeként tartja szédmon a
lakossadg transzparens tajékoztatdsat és
vélemény nyilvanitasi lehetéségét.

A helyzetfeltdards és a fenntarthatd
mobilitasi tervezés elSkészitésének tobbi
eleméhez hasonldan, a szolnoki SUMP
tobb nemzetkdzi példat is figyelembe
véve dolgozta ki a helyi viszonyoktdl,
tervezési szakértelemtdl, erdforrasoktdl,
és  kapacitasoktdl  figgé  egyedi
megkozelitést a  lakossdg  altalanos
bevonasara. A Bréma és Gent vérosa altal
is alkalmazott technikat alapul véve, a
lakossdg és az érdekeltek bevonasa
kalon-kalon, de egymaéssal parhuzamosan
tortént, ezzel is lehet8séget nyitva a két
érdekeltségi kor kozotti interakcidra. A
SUMP munkacsoport gyakran kozvetitette
egyik csoport meglatésait a masik felé,
ezzel is segitve a kdzos vérosi Gtletek és
probléméak hatékony felszinre torését.

A lakossdg egyardnt bevonéasra kerilt
lakossagi kérddiv és kozosségi
képviseletekkel folytatott mély,
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problémafeltdré  interjuk  sordn  a
helyzetfeltards folyamatanal. Tovébba, a
kommunikaciés tervben is emlitett
csatorndkon keresztUl, széleskord
tdjékoztatds volt elérhet6 lakossagi
férumokon és a Szolnoki Onkorményzat
honlapjan.

Tervezési keretek meghatarozdsa

A SUMP tervezési itmutaté el8irja, hogy a
fenntarthaté mobilitdsi tervezésnek a
funkcionélis  vérostérségre, azaz a
munkaba jarasi terlletre, ki kell terjednie,
amely legtobb esetben tdlnydlik a
kézigazgatasi hatarokon. Szolnok egy
tobblépcsds  varosfejlesztési  stratégia
egylttest dolgoz ki, amelynek része a
SUMP is. A stratégidk Osszehangoltsaga
kulcsa a sikeres hosszutavu
kivitelezhet6ségnek. A stratégidk kozotti
tertleti 6sszehangoltsdg maximalizélja a
lehet8ségek, kapacitdsok és eréforrasok
kihasznaltsagat és késSbbi konfliktusokat,
érdekltkozéseket el6z meg.

Ennek érdekében, a szolnoki SUMP is a
Szolnok  Fenntarthaté Varosfejlesztési
Stratégia altal behatarolt
telepllésegységet tekinti Szolnok
funkcionalis terlleteként. Grand Nancy,
francia telepllés példajara alapozva
Szolnok is egy teleptiléskozi tervet dolgoz
ki a SUMP és az FVS 3ltal, ezzel biztositva a
régié osszehangolt kozép- és hosszutavu
fejlédését. Az FVS-en alapuléd SUMP tehat
magaba foglalja Szolnok zaj és levegd
csokkentési stratégidjat, Terlletrendezési
tervét, illetve minden egyéb relevans
stratégiat.
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3. MOBILITASI TERV
MEGALAPOZASA,
HELYZETERTEKELES

3.1 Stratégiai és szabalyozasi
hattér

A fenntarthaté véarosi mobilités tervezési
stratégia a meglévd, vérost befolyésold,
stratégiai és jogi keretrendszerre épitve
adgyazza be magat a helyi jovéképbe.

Nemzetkdzi szintld dokumentumok

A fenntarthatdé  vérosi mobilitas
koncepcidja az elmult évtizedekben
fokozatosan kerllt elStérbe az eurdpai
varosfejlesztési politikdkban. A folyamat
2007-ben vett lendUletet, amikor az
Eurdpai Bizottsdg Zold konyve el8szor
vetette fel a strukturalt mobilitasi tervezés
szlkségességét. Az ezt kovets években a
fenntarthatésédg elve egyre inkabb
dthatotta az  unids  varosfejlesztési
stratégidkat, amit olyan mérfoldkovek
jeleznek, mint az  Eurdpai Zold
Megaéllapodés 2019-es elfogadasa, vagy
az Uj Lipcsei Charta 2020-as megujitésa.

2019 fordulépontot jelentett a vérosi
mobilitastervezésben, amikor megjelent
az 4tfogé "Utmutatd a Fenntarthaté Varosi
Mobilitdsi Tervek Kidolgozasara és
Végrehajtasara". Ez a dokumentum
részletes irdnymutatast nyujt a varosoknak
a korszerli, fenntarthaté kozlekedési
rendszerek tervezéséhez és
megvaldsitdsdhoz.

Az EU 2020-ban elfogadott Fenntarthatd
és Intelligens Mobilitdsi ~ Stratégidja
ambiciézus célokat tlzott ki 2030-ra. Ezek
kozott szerepel, hogy az 500 km-nél
rovidebb, menetrend szerinti kdzosségi
kozlekedési Utvonalak karbonsemlegessé
véljanak, valamint hogy legaldbb 100
eurdpai nagyvaros (100 000 lakos felett)
érje el a karbonsemlegességet. Ezek a
célkitlzések meghatédrozd irdnymutatast
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adnak  minden  kozlekedésfejlesztési
dontéshez és tervezési folyamathoz.

Az Eurdépai Unid elkotelezettségét a
fenntarthaté mobilitds irdnt j6I mutatja a
2021/1060/EU  rendelet is, amely a
z6ldebb, alacsony szén-dioxid-
kibocsatdsu gazdasagi atalakulast kiemelt
szakpolitikai  célként és tdmogatasi
prioritasként hatdrozza meg. Ez a rendelet
el6térbe helyezi tobbek kozott a tiszta
energiaforrasokra  valé  4téllast, a
kérnyezetbarat beruhazasokat, a
korforgéasos gazdaséag elveit, a
klimavaltozas elleni kiizdelmet és az ahhoz
valé alkalmazkodast, valamint kifejezetten
tdmogatja a fenntarthatd varosi mobilitasi
megoldéasokat. Mindezek a torekvések azt
a célt szolgaljdk, hogy Eurdpa a nettd nulla
CO; kibocsatasu gazdasag felé haladjon,
mikozben noveli ellendlld képességét a
kornyezeti kihivasokkal szemben.

Orszagos és regionlis szintd
dokumentumok

A hazai stratégiai keretrendszerben
jelent8s szerepet tolt be a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia (NKS). A 2014-es
NKS SWOT-elemzése soran azonositottak
azt a kihivast, hogy a teriletfejlesztés, a
telepllésfejlesztés, a kornyezetvédelem
és a kozlekedésfejlesztés 6sszehangolasa
nem mindig zokkenémentes. Ennek
felismerése nyoméan az NKS kiemelt
beavatkozési terlletként hatdrozta meg
ezen szektorok fejlesztési
tevékenységeinek koordinacidjat, célul
tlzve ki a szallitasi igények optimalizalasat
és a kornyezeti terhelés mérséklését.

Az NKS hangsulyozza a kiilonb6z8 érintett
szervezetek - mind orszagos, mind helyi

szinten - kozotti  egylttmikodés
fontossdgat. Ez kiterjed a kozlekedés, a
terllet-  és  telepllésfejlesztés, a

kornyezetvédelem, a lakédsépités, valamint
a termelési és szolgaltatdsi szektorok

fejlesztési  terveinek  és  mikodési
feltételeinek Osszehangoléasara. A
stratégia  emellett  kiemeli  az
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intézményi struktardk, az iranyitasi
mechanizmusok és a szabalyozasi
kornyezet modernizalasanak
szlkségességét, figyelembe véve a
komplex és integralt kozlekedési
rendszerek irdnti igényeket.

Regionalis szinten, Jasz-Nagykun-Szolnok
Varmegye teriletfejlesztési koncepcidja
tobb kulcsfontossagu célt fogalmaz meg.
Ezek kozul elsédleges a
népességcsokkenés megallitdsa, ami
mellett kiemelt figyelmet kap a gazdasagi
versenyképesség fokozédsa, a kdrnyezeti
allapot javitdsa, valamint olyan telepulési
kornyezet kialakitdsa, amely vonzd és
élhetd a lakossag szamara.

A mobilitasi tervezés sordn nem hagyhaté
figyelmen kivil Jasz-Nagykun-Szolnok
varmegye Teruletrendezési Terve sem. Ez
a dokumentum atfogd irdnymutatést ad
Szolnok  és  kornyezé  telepulések
fejlesztéséhez, meghatarozva a
természetvédelmi szempontbdl értékes
terUleteket, valamint a térsadalmi és
kozigazgatdsi  szempontbdl  kiemelt
fontossagu dvezeteket.

Telepilés és térsége szintl
dokumentumok

A helyi szint(i tervezés és fejlesztés alapjat
tébb  kulcsfontossdgd  dokumentum
képezi Szolnok és térsége szamara. Ezek
kozil kiemelkedé jelentéségl a 2022-ben
elfogadott "Szolnok MJV és térsége
Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia
2021-2027" (FVS). Ez az atfogd stratégia
nemcsak a varos, hanem a kornyezd
térség fejlédési irdnyait is kijeldli, kilon
hangsulyt fektetve a fenntarthatd és
emberk&zpontl mobilitas fejlesztésére.

Az FVS altal meghatdrozott tervezési
tertlet 6sszhangban van a Jasz-Nagykun-
Szolnok Megye ElSzetes Integralt Terlleti
Programjaban (ITP 2021-2027) kijelolt
térséggel. Ez a térség, amely a
Fenntarthaté Vérosfejlesztés
forrasfelhasznéladsi moédjahoz tartozik, 14
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telepulést foglal magéba: Szolnokot, mint
kézpontot, valamint 13 kornyezd
telepulést, koztik Besenyszog, Csataszog,
Hunyadfalva, K&telek, Nagykord,
Rakoczifalva, Rékéczivjfalu, Széaszberek,
Tiszajend, Tiszavarkony, Tdszeg, Vezseny
és Zagyvarékas. Ez a terileti lehatarolas
szolgdl a Fenntarthaté Véarosi Mobilitasi
Terv alapjaul is.

Az FVS részletes gazdasagi, tarsadalmi és
kornyezeti helyzetfeltarast tartalmaz, ami
értékes inputot nydjt a  mobilitasi
tervezéshez. Emellett a "Szolnok 2030
Stratégia" is meghatdrozé dokumentum,
amely a varos kozéptavu jovSképét vazolja
fel, kilonos tekintettel a versenyképesség
novelésére és az életmindség javitasara
irdnyuld célkitlizésekre.

Szolnok Integralt Vérosfejlesztési
Stratégidja tovébb részletezi ezeket a
célokat, konkrét cselekvési terveket és
forrasfelhasznalasi stratégiakat
fogalmazva meg. Ez a dokumentum
kiemelt figyelmet fordit a fenntarthatdsagi
szempontokra és az  életmindség
javitdsdra. Ennek keretében olyan
specifikus projektek keriilnek el&térbe,
mint a kerékparos infrastruktira atfogé
fejlesztése vagy a véaros arculatdnak
javitdsa az Ugynevezett "barnamezds"
tertletek rehabilitacidja révén.

Ezek a  stratégiai dokumentumok
egylttesen biztositjdk azt a komplex
tervezési keretet, amelyre épitve Szolnok
és térsége egy fenntarthatd, élhets és
versenyképes varosi kdrnyezetet alakithat
ki, beleértve egy hatékony és
kornyezetbarat  kozlekedési  rendszer
megvaldsitasat is.

Szomszédos és eqyéb érintett terlletek

A fenntarthatd mobilitsi tervezés egyik
kulcsfontossadgu  aspektusa a terlleti
egységek funkciondlis megkdzelitése,
amely tallép a hagyomanyos
kozigazgatasi hatarokon. Ez a szemlélet
felismeri, hogy a pusztdn adminisztrativ
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hatarok mentén torténé
kozlekedésfejlesztés gyakran eredményez
fragmentélt, nem kell6en hatékony
megoldasokat.

A SUMP egyik sarokkove épp ezért a
funkcionélis varosi térség és a kapcsolédd
telepulésegydtttes integralt tervezése. Ez a
megkozelités lehetévé teszi a varosmag
és az azt korllvevs telepllések kozotti
szinergidk kiaknazasat, egy koherensebb
és hatékonyabb kozlekedési rendszer
kialakitasat célozva.

A tervezési folyamat sordn a SUMP
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A stratégia kidolgozésa soran aktivan
felhasznéltdk a szomszédos telepilések
telepulésszerkezeti terveit is, kulonos
tekintettel azokra a pontokra, amelyek
kozvetlenlil  érintik  Szolnokot. Ez a
holisztikus megkdzelités biztositja, hogy a
mobilitdsi stratégia ne csak a varos,
hanem az egész agglomeracio igényeit és
lehet&ségeit figyelembe vegye.

Ez az 4tfogd tervezési mddszer eldsegiti
egy olyan integralt kozlekedési rendszer
kialakitasat, amely hatékonyan szolgélja ki
a teljes funkciondlis vérosi térség
mobilitdsi igényeit, hozzdjarulva ezzel a
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munkacsoport nem csupan formalis
egyeztetéseket folytatott a kornyezd

telepulések vezetSivel.

Rendezés tipusu

tervek

régio

fenntarthatd

fejl6déséhez

és

versenyképességének ndveléséhez.

Fejlesztés tipusu tervek

KONCEPCIO

Fenntarthaté vérosi
mobilitasi csomag

STRATEGIA
Eurdpai
Z6ldmegéllapodas

Fenntarthad és
intelligens mobilitasi
stratégia

Eurdpa hosszu tav
stratégiai jovékép egy

PROGRAM

A2021-2027 kozotti
idészak tamogatasi
rendszerére vonatkozé
szabalyzok kapcsolédo
tervezési elSirasai
(elsésorban a

ENSZ Fenntarthaté
fejlédési céljai

Uj Lipcsei Charta

virégzé, modern, 2021/1060/EU és az
versenyképes és 2021/1058/EU
klimasemleges rendelet)
gazdasagrol
Nemzeti Fenntarthaté
Fejlédési Keretstratégia
2013
Nemzeti Kézlekedési
L | Infrastruktura-
Nemzeti FeJIelsztes fejlesztési Stratégia
, 2030~ Orszagos 2014 (NKS) .
Orszagos Fejlesztési és PRT - Nemzeti
a . L I . . Masodik Nemzeti . . .
Orszagos Terlletrendezési Terv - Teruletfejlesztési Eahailatvaltozasi Kérnyezetvédelmi
OTrT2003 Koncepcié OFTK Stragt]égija 2014-2025 Program 2021-2026
((1/2014.1.3.) OGY. T
hat) kitekintéssel
Nemzeti

Energiastratégia 2030

Hazai Elektromobilitasi

Stratégia - Jedlik Anyos

Terv2.0
Jasz-Nagykun-Szolnok [ Jasz-Nagykun-Szolnok
Varmegyei TerUIe\‘?err:ndeegzéii Tery Terzla;t:;?é)éj;ési Jasz-Nagykun-Szolnok Varmegyei Tertletfejlesztési Program
2020 Koncepcié 2021-2027

Telepiilési / Térségi

Szolnok MJV
Fenntarthatd
Varosfejlesztési
Stratégia 2021-2027

Szolnok 2030

Szolnok MJV Integralt
Vérosfejlesztési
Stratégia

Szolnok MJV és térsége
Top Plusz
Varosfejlesztési
Programterv 2021-
2027

Levegémind&ségi terv
fellilvizsgélata 2023
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Szolnok SUMP szabalyozasi hatterének meghatarozé dokumentumai
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3.2 Mobilitast
hattér, alapadatok

befolyasolé

3.2.1 Gazdasagi hattér

GDP
A Jasz-Nagykun-Szolnok  varmegye
gazdasagi teljesitményét méré GDP

jelent8s, 54,6%-os novekedést mutatott
2018 és 2022 kozott, ami meghaladja az
elé6z6  Otéves id8szak  (2013-2018)
koralbeltl 40%-os ndvekedési Gtemét. Ez
valamivel nagyobb ndvekedést jelent az
orszagos atlagnal, ami 53,5% volt 2018 és
2022 kozott.

Ennek ellenére a varmegye gazdasagi
helyzete tovabbra is elmarad az orszadgos
atlagtol. 2022-ben az egy fére juté GDP
4.399 ezer forint volt, ami az orszadgos
atlag mindossze 64,5%-at  tette  ki.
Raadasul 2020 &ta negativ tendencia
figyelheté meg, ekkor érte el a varmegye
GDP-je az orszagos atlag 68,5%-at, ami az
elmult 6t év legmagasabb értéke volt.
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Ez arra utal, hogy bar a névekedés Gteme
gyorsult, a  varmegye  gazdasagi
felzérkdzasa az orszdgos szinthez képest
még mindig kihivast jelent.

Szolnok és térsége gazdasagi sulya
a regisztralt vallalkozasok alapjan

Szolnok és térsége jelentés gazdasagi
szerepet tolt be Jasz-Nagykun-Szolnok
varmegyében. A véllalkozasi strukturdban
az egyéni véllalkozdsok domindlnak, a
regisztralt véllalkozasok mintegy 60%-at
teszik ki, mig a tarsas vallalkozdsok aranya
40%. A m(ikods vallalkozdsok szamanak
novekedése elsGsorban a gazdasagilag
gyengébb egyéni véllalkozasok
szaporodasanak  kdszonhetd. Ezzel
szemben a regisztralt tarsas véllalkozésok
szama csokkend tendencidt mutat: 2010
és 2019 kézott 15,17%-os csdkkenés volt
tapasztalhaté Szolnok térségében. A
trend folytatédott 2022-ben is, amikor a
regisztralt tarsas vallalkozdsok szédma
tovabb csokkent a 2019-es mkodés
véllalkozdsok szamahoz képest.
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. Eqy fSre jutd bruttd hazai termék (ezer Ft)

= FEqy fore juto bruttd hazai termeék az orszagos atlag szazalékaban

Jész-Nagykun-Szolnok varmegye GDP véltozdsa (forrds: KSH)
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10-49f6 50-249f6  250-f6
Teriilet
kis kozép nagy
Szolnok, db 1893 205 34 11
Szolnoki jaras, db 2467 275 45 14
J.‘i\sz-Nagykun-SzoInok 6239 299 129 32
varmegye, db
Szolnok részesedése a 30,34% | 2588% | 2636% | 34,38%
megyei értékbal
Szolno!(l’jalias rsszesedese a 39.54% 34.72% 34.88% 4375%
megyei értékbél

Regisztralt véllalkozdsok alakuldsa, 2022 (forrds: KSH)

Ez a tendencia a térség gazdasagi
szerkezetének atalakuldsat jelzi, ahol az
egyéni vallalkozdsok térnyerése mellett a
potencialisan erésebb gazdasagi hattérrel
rendelkezé téarsas vallalkozasok szdama
folyamatosan csokken.

Szolnok és térsége kiemelkedd szerepet
jatszik Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye
gazdasdgadban. Bar a  varmegye
lakossdganak kevesebb mint 20%-a él itt,
a térség a regisztralt tarsas vallalkozasok
30,34%-anak ad otthont. A nagyvallalatok
koncentraciéja még ennél is magasabb: a
legaldbb 250 fét foglalkoztatd cégek
34,38%-a taldlhaté  Szolnokon, mig
Szolnok és térsége egylttesen a
varmegye nagyvallalatainak 43,75%-at
tomoriti. A nagyvallalati szektor
névekedést mutat, 2019 és 2022 kozott 3
Uj nagyvallalat jott |étre a térségben. Ezek
az adatok jol tikrézik Szolnok és
kornyékének  gazdasdgi  sulyat  és
vonzerejét a varmegyén belll, kilonosen
a nagyobb  méreti  véllalkozdsok
szempontjabdl.
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A telepiilés fébb
agazatai, jellemzéi

gazdasagi

Szolnok  Fenntarthaté Varosfejlesztési
Stratégidjabol (FVS) értelmezett adatok
alapjan a véros és térségének gazdasagi
struktiraja sokszinl és nagyrészt koveti az
orszagos trendeket. A legdomindnsabb
szektorok kozé tartozik a kereskedelem és
gépjarmjavitds, valamint a szakmai,
tudomanyos és muszaki tevékenységek.
Ez utébbi kiemelkedd ardnya jelzi a varos
potencidljdt a tudasalapl gazdasag
fejlesztésében.

Az épitSipar és a feldolgozdipar szintén
jelentés  szerepet jatszik a  helyi
gazdasdgban, ami stabil alapot jelent a
varos fejl6déséhez. Bar Szolnokon a
mez8gazdasdg szerepe  kisebb, a
kornyezé  teleplléseken  kiemelkedd
jelent8ségl, ami j6 lehet8ség a véros és
térsége kozotti szinergidk kiaknazasara.

Figyelemre méltd, hogy az informécié és
kommunikacié, valamint a  human-
egészséglgyi és szocialis ellatas tertletén
Szolnok némileg eltér az orszagos
atlagtél. Ez jelzi, hogy ezekben a
szektorokban tovabbi fejlédési potencial
rejlik a varos szdmara.
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A tarsadalmi vallalkozasok jelenléte
Szolnokon és kornyékén fontos szerepet
jatszik a kozszolgaltatasok biztositdsaban.
Ezek a vaéllalkozdsok olyan terileteket
fednek le, mint a kultdra, sport, turizmus,
kutatds, szocidlis ellatds, egészségligy és
vérosizemeltetés. Ez a  struktdra
lehet&séget teremt a varos szdmara, hogy
innovativ. moddon  kozelitse meg a
k6zosségi szolgéltatasok fejlesztését.

Osszességében  Szolnok  gazdasaga
diverzifikalt képet mutat, erds szolgaltatasi
szektorral  és  jelentds  tudasalapu
iparagakkal. Avaros elétt all6 lehet&ségek
kozé tartozik a tudasgazdasadg tovabbi
ersitése, a térségi egylttmikodések
fejlesztése a mezégazdasdgban, valamint
az informaciés technolégia és az
egészséglgyi szektor fejlesztése. A
térsadalmi véllalkozdsok tdmogatésa és
bdvitése szintén fontos eszkdz lehet a
Varos fenntarthatd fejlédésének
elésegitésében.

A turizmus szerepe Szolnok és
térsége gazdasagaban

Szolnok és térsége turisztikai agazata
jelenleg nem meghatérozé gazdasagi
tényezd, azonban a régié szdmos olyan
adottsaggal rendelkezik, amelyek
lehetévé teszik a szektor fokozatos
kiépitését és megerSsitését. A térség
turisztikai potenciélja tobb terlleten is
megmutatkozik:

1. Aktiv turizmus: A Tisza és Zagyva
folyok, valamint a Tisza-té kozelsége
kivalé lehetéségeket biztosit. A
kerékparutak részleges kiépitése mar
megtortént, ami tovabb noveli a
térség vonzerejét az aktiv pihenést
kedvelSk szamara.

2. Kulturdlis turizmus: Tobb jelentds
latvanyossdg is taldlhatd a térségben,
mint példaul a RepTar, a M(ivésztelep,
valamint a Varkapu Latogatokozpont.

3. Fesztivalturizmus: A véros tobb
népszer( fesztivéllal is buszkélkedhet,
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mint a Gulyasfesztival és a Tiszavirag
Fesztival. A térségi telepulések kozil
kiemelkedik a Nagykordi
Cseresznyefesztival, amely tovabbi
fejlesztési potenciéllal bir.

A COVID-19 jarvény uténi id8szakban,
kilondsen 2024-ben, jelentds fellendilés
tapasztalhatd a turizmus terlletén. A
Magyar Turisztikai Ugyndkség adatai
szerint nemcsak Budapest, hanem
valamennyi turisztikai régié latogatottsaga
novekedett. 2024 els6é negyedévében:

e 2,9 milli6 vendég érkezett a
magyarorszagi szalldshelyekre, ami
18%-0s nodvekedés 2023 azonos
id8szakahoz képest.

e A vidéki turistdk szédma 15%-kal
emelkedett, ami kulonosen fontos
Szolnok és térsége szamara.

e A vidéki Magyarorszdgon eltoltott
vendégéjszakdk szdma 13%-kal nétt
az el6z6 évhez képest.

o A belféldi vendégek szdma 14%-kal,
mig a kulfoldi turistdk szdma még

ennél is nagyobb mértékben,
16%-kal emelkedett.

Kiemelendd, hogy a vendégek tobbsége
belféldi volt, tébb mint méasfél millié
magyar indult pihenni 2024 elsé
negyedévében. Ez a trend kilonosen
kedvezé Szolnok és térsége szdmara,
mivel a belfoldi turizmus er8sédése
kozvetlenil hathat a régio
latogatottsagara.

Osszességében elmondhaté, hogy a
2024-es év minden turisztikai mutatdja
meghaladta a kordbban rekordévnek
szamité 2019-es adatokat. Ez a pozitiv
tendencia igéretes jovSképet vetit elére
Szolnok és térsége turisztikai fejlédése
szempontjabdl. A meglévé attrakciok, a
folyamatban évé  fejlesztések és az
orszagos turisztikai trendek egylttesen azt
sugalljak, hogy a régid turisztikai dgazata
jelentds névekedési potenciallal
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rendelkezik, ami hozzdjarulhat a térség szolnoki 6regedési index 167,9% volt, a
gazdasagi fejlédéséhez és telepllésegyittesé pedig 158,25%, ami
diverzifikacidjahoz. jelent8sen tobb az orszagos atlagnal.

Ugyan a Balaton, Matra-Blkk, Sopron- Teriilet Lakénépesség valtozasa
Fert8, és Debrecen EEEEEE

térsége mellett
Szolnok és térsége jelenleg nem foglal Szolnoki jaras 4,72%
helyet a legnépszerlbb vidéki régiok

Szolnok -6,20%

csoportjaban a fent emlitett adottsdgok és
a NTAK altal jelentett belféldi turizmus Magyarorszag -1,80%
egyértelm novekedése kedvezé
lehetéségeket nyUjtanak az Lakénépesség valtozasa (forras: KSH)
id?gelnforgalmi, vendéglglétési, ,sze,ktor Az  oOregedési  indexek  alakulasa
szamara Szolnokon  és  térségeben egyértelmiien Szolnok vérosan belilre
egyarant. lokalizélja a problémat, ezzel

. e meghatarozva egy fontos céljat mind a
3.2.2 Tarsadalmi hattér vérosfejlesztési, mind 5

. kozlekedésfejlesztési stratégidknak. Ezek
Demografia az adatok ravildgitanak arra, hogy a
Szolnok és varostérsége demografiai fejlesztési stratégiaknak kiemelt figyelmet
helyzete 2018 és 2022 kdzdtt az orszagos kell forditaniuk Szolnok demogréfiai
atlagot meghaladé népesség- kihivasaira, kilénosen az eléregedés és az
csOkkenéssel jellemezhetd. A vérostérség elvandorlas problémajara. A vérostérség
lakonépessége 2022-ben 109.626 16 volt, tobbi telepllésének viszonylag
melybdl Szolnok 67.126 f8vel, azaz 61,2%- kedvezébb demogréfiai mutatoi
kal részesedett. A népességcsokkenés lehetéséget  kinalhatnak  a  térség
Szolnokot erdteljesebben érinti, mint a kiegyensuilyozottabb  fejlesztésére. A
varostérséget. A Szolnoki Fenntarthato stratégidknak olyan megoldasokat kell
varosfejlesztési stratégia (FVS) adatai tartalmazniuk, amelyek nemcsak
szerint a térséget egyarant suUjtja a megallitiak  a  negativ.  trendeket
természetes fogyas és az elvandorlés. Szolnokon, de er6sitik a varos és a

' . kornyezd telepilések kozotti szinergidkat
Az FVS megéllapitasai szerint Szolnokon is, ezaltal javitva a teljes vérostérség

kilondsen sulyos problémat jelent a demogréfiai és gazdasagi kilatasait.
lakossdg eldregedése. 2020-ban a

120000
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40000
20000
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o

m Szolnokijards  mSzolnok

Lakdnépesség véltozdsa Szolnokon és térségében (forras: KSH)
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Képzettség

Szolnok és varostérsége képzettségi
mutatdi jelent8s eltéréseket mutatnak,
kiemelve a megyeszékhely kedvezd
helyzetét a térségen beldl. Szolnokon
kiemelkedéen magas az érettségivel
(35,33%) és felséfoku végzettséggel
(25,31%) rendelkez8k ardnya, ami
Osszesitve a népesség 60,64%-at jelenti
kozép- vagy magasabb szint{
végzettséggel. Ha az érettségi nélkdli
szakmai  okleveles  képzettséget s
figyelembe vesszik, ez az arany 76,31%-ra

mind a telepulésegylttestél (6,36
szazalékponttal). Orszagos
Osszehasonlitdsban  Szolnok és a
telepulésegytttes is valamivel az éatlag
felett teljesit a kozépfoku képzettség
terén. Kiléndsen figyelemreméltd, hogy
Szolnokon a  felsGoktatast  végzett
lakossdg ardnya 4,82 szazalékponttal
magasabb az orszagos atlagnal 2022-ben.

Ezek az adatok ravildgitanak Szolnok
kiemelked& szerepére a térség human
eréforrasainak tekintetében, ugyanakkor
jelzik a véarostérség tobbi telepllésének

emelkedik. relativ.  lemaraddsdt is. A  magas
képzettségi  szint Szolnokon és a
telepllésegyittesben fontos er&forrast
jelent a térség gazdasdgi fejlédése
szempontjabdl, kilondsen a tudasintenziv
dgazatok  vonzdsa és  fejlesztése
tekintetében. Ugyanakkor a térségen
bellli kilonbségek rémutatnak az oktatasi
és  képzési  lehetdéségek  tovabbi
fejlesztésének szikségességére a kisebb
A varmegyei adatok alacsonyabb teleplléseken, hogy a teljes vérostérség
kézépfoku iskolai végzettségrdl versenyképessége ndvekedjen, és a
tanuskodnak (64,76%), és a felsGoktatasi humén er&forrasok  egyenletesebben
képzettség tekintetében is jelentdsen oszoljanak el a régidban.

elmaradnak mind Szolnoktdél (11,77

szazalékponttal),

A telepllésegylttes egészét tekintve
szintén magas képzettségi szint figyelhetd
meg: az érettségivel rendelkezdk
(33,11%) és a felsGoktatdsban résztvevdk
(19,9%) ardnya 6sszesen 53,01%-ot tesz ki.
Az érettségi nélkili szakmai oklevéllel
rendelkezbket is beleszamitva ez az arany
72,2%-ra né.

Altalanos iskola

Kozépfoku
1-7. 8. iskola
érettségi 2 Egyetem, =
AT Erettségi  foiskolastb. Osszesen
nélkiil, Klevéllel
Evfolyam szakmai oklevelie
oklevéllel
8 5302 9 468 9767 22028 15777 62 342
Szolnok
% 8,50% 15,19% 15,67% 35,33% 25,31% 100%
8 9207 19054 19501 33653 20227 101 642
Szolnoki jaras
% 9,06% 18,75% 19,19% 33,11% 19,90% 100%
Jasz-Nagykun- 8 36233 80317 76652 92774 44788 330 764
Szolnok varmegye| o 10,95% 24,28% 23,17% 28,05% 13,54% 100%
8 881816 1785601 1733756 2716177 1833633 8 950 983
Orszag
% 9,85% 19,95% 19,37% 30,35% 20,49% 100%

Iskolai végzettségek, 2022 (forrds: KSH)
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Foglalkoztatottsag

Szolnok és varostérsége munkaerépiaci
helyzetének alakuldsa 2018 és 2022
kozott valtozatos képet mutat, kilonos
tekintettel a COVID-19 jarvany hatésaira.
2022-ben Szolnokon a nyilvantartott
allaskeresSk szdma 1.635 8 volt, ami a
lakodnépesség  3,8%-at  tette  ki. A
telepulésegytttesben ugyanekkor 2.943
f6 volt nyilvantartott allaskeresd, ami
4,19%-os relativ mutatét jelent. Mindkét
esetben a ndék felllreprezentéltak az
allaskeresSk kozott: Szolnokon 56,70%, a
telepllésegytittesben 55,96% az aranyuk.

A munkanélkiliség trendje 2018 és 2022
kozott egy jelentSs kiugrast mutat 2020-
ban a COVID-19 jarvany kovetkeztében.
Szolnokon a nyilvantartott allaskeresék
szama 2018 és 2019 kozott enyhe
csokkenést mutatott (1.993-rél 1.967-re),
majd 2020-ban hirtelen 2.394-re ugrott. A
telepllésegyittesben hasonlé tendencia
volt megfigyelhets: 2018-2019 kozott 3
521-rél 3.488-ra csokkent, majd 2020-ban
4.322-re emelkedett. Ez Szolnok esetében
124%-0s, a telepulésegylttesnél 122%-os
névekedést jelentett, ami Gsszhangban
van az orszadgos 124%-os emelkedéssel.
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® Nyilvantartott allaskeresdk: férfi (f8)

m Nyilvantartott allaskeresék: né (f5)

Figyelemre méltd, hogy 2021-re mind
Szolnokon  (1.857  {8), mind a
telepulésegyittesben  (3.262 f8) a
nyilvantartott allaskeresék szdma a 2019-
es szint ald csokkent. Ez a gyors helyreallas
pozitiv  fejlemény, kiléndsen annak
fényében, hogy orszagos szinten 2021-
ben még nem sikerilt visszatérni a 2019-
es szintre.

Ezek az adatok rédmutatnak Szolnok és
varostérsége munkaer&piacdnak
rugalmassagara és alkalmazkodé-
képességére. Bar a COVID-19 jarvany
jelent8s sokkhatdst okozott, a térség
gyorsabban tudott regeneralédni, mint az
orszagos atlag. Ugyanakkor a nék tartésan
hatranyos munkaerdpiaci helyzete
tovébbra is kihivast jelent, ami célzott
beavatkozasokat igényelhet a j6vSben. A
2022-es adatok azt mutatjdk, hogy bar
javulds tortént, még mindig van tér a
tovabbi fejlédésre a munkanélkiliség
csOkkentése  terén,  kiléndsen  a
telepllésegyittesben, ahol a relativ
mutaté magasabb, mint Szolnokon.
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m Nyilvantartott allaskeresék: férfi (f8)

Nyilvéntartott llaskeresék Szolnokon és térségében (forrds: KSH)
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Szolnok és varostérségének
munkaerdpiaci helyzete az orszagos
tendencidkhoz hasonlé palyat kovetett
2018 és 2022 kozott, néhany figyelemre
mélté sajatossédggal.

A nyilvantartott  allaskeresék  relativ
mutatdja Szolnokon és a
telepulésegytttesben is kozelitett az
orszdgos atlaghoz, bar az orszagos
munkanélkiliségi rata altaldban
alacsonyabb volt a vizsgalt id&szakban.

Szolnok esetében kiléndsen  pozitiv
fejlemény, hogy a varos mutatdja
folyamatosan kozeledett az orszégos
atlaghoz. 2022-re ez a konvergencia olyan
mértéklvé valt, hogy mindossze 0,11
szazalékpontos kulonbség mutatkozott
Szolnok és az orszagos atlag kozott.
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Ez a trend arra utal, hogy Szolnok
munkaerd8piaca egyre inkdbb szinkronba
keril az orszdgos folyamatokkal, ami a
varos gazdasagi stabilitdsdnak  és
versenyképességének javulasat jelzi.

A telepllésegylttes egésze szintén
kovette a  szolnoki és  orszdgos
folyamatokat, bar a felzarkdzés Uteme
valamivel lassabb volt. 2022-ben a
telepulésegylittes és az  orszdgos
nyilvantartott allaskeresdk relativ. mutatdi
kozott 0,5  szazalékpontos — eltérés
mutatkozott. Ez az adat arra utal, hogy bar
atérség egésze is javuld tendencidt mutat,
még mindig van tere a fejlédésnek,

kiléndsen a Szolnokon kivali
teleptléseken.
2020 2021 2022

Magyarorszag

Nyilvéntartott allaskeresék alakuldsa lakénépességhez mérten (forrés: KSH)
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Koézfoglalkoztatas 2013 és 2016 kdzott a
kozfoglalkoztatasban résztvevék atlagos
havi létszdma jelentésen emelkedett.
Szolnokon ez a szam 388 f&rél 824 fére
nétt, ami tdbb mint kétszeres ndvekedést

A kozfoglalkoztatds szerepe Szolnok és
varostérsége munkaerdpiacan jelentds
valtozdson ment keresztil az elmult
ev‘uzedben.} 'Ez a fog|a||1<o'ztata5| forr,na, jelent. A teljes telepilésegyiittes
melynek célja a 2011. évi CVI. torvény . . L e
it a résztvevak sik ntearacioi esetében még dramaibb volt a valtozas:
SzEMNt a reszvevok sikeres integracioja az 987 férél 1.777 fére emelkedett a
elsédleges  munkaerépiacra,  el8szor . ; .
S vekyd i “kkend  tendenciat kézfoglalkoztatottak szdma, ami majdnem
novekvo,  maj csokkeno tendencia 80%-0s novekedést jelent. Ez az id&szak
mutatott. Lo
valészintlleg egybeesett a

1400 k:o'zngIaIII(olztatési _program .intenzfv
kiterjesztésével, ami orszdgos szinten is
jellemzé volt.

2018-t6l kezdédben azonban jelentds
1200 csokkenés figyelhetd meg a
kézfoglalkoztatottak szédméban. 2022-re
Szolnokon mar csak 110 f& vett részt
atlagosan havonta a programban, ami a
2016-0s cstcsértéknek minddssze 13,3%-
a. A telepllésegylittes egészében ez a
szam 437 f8re csokkent, ami a 2016-os
érték 24,6%-a.

A koézfoglalkoztatés szerepének
800 csokkenése pozitiv fejleményként
értékelhetd, amennyiben ez az elsédleges
munkaerdpiac erésodését és a tartds
munkanélkiliek  sikeres integracidjat
600 tikrozi. Ugyanakkor fontos figyelembe
venni, hogy még mindig vannak olyan
csoportok, akik szamara a
kozfoglalkoztatds jelenti az egyetlen
20 foglalkoztatasi lehet&séget.
20 |

2018 2019 2020 2021 2022

1000

o

o
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B Szolnoki jards W Szolnok

Kéztoglalkoztatdsban résztvevdk szamanak
alakuldsa (forrés: KSH)

28




WA TN
. L Lo, . er s - -
Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA

Jovedelmi viszonyok

Egy lakosra juté SZJA

7 L Valtozas az el6z6 évhez
adéalapot képzé

Szolnok és vérostérsége jovedelmi : jovedelem (ezer Ft) viszonyitva
helyzetének a|aku|ésa pOZitI,V tendenciét Szolnok Szolnoki jaras Szolnok  Szolnoki jaras
mutat, kilondésen a megyeszékhel 2012 s il y -
i~ gy y 2013 994 898 |  104% 105%
esetében. 2022-ben Szolnokon az egy 2012 1079 982 109% T09%
lakosra jutd személyi jovedelemadd- 2015 1140 1045  106% 106%
alapot képz8 jévedelem 2.523.000 Ft volt, 2016 1236 1139 ] 108% 109%
) o K 4tlags 2017 1395 1292 113% 113%
ami a megyei jogu varosok atlagat 2018 Tees Tase | 110% 3%
(2.435.000 Ft) meghaladja. Ez a 2019 1762 1646 113% 113%
teljesitmény Szolnokot a 2020 1873 1743 106% 106%
. e 2021 209 19 112% 111%
megyeszékhelyek rangsordban a 6. helyre 0 095 23 . /
2022 2523 2326 120% 120%

emelte, ami egy helyezéssel jobb a 2019-
es pozicidjdhoz képest. Ez a javulds azt
jelzi, hogy Szolnok gazdasagi helyzete és
lakosainak jovedelmi szintje relative
er8sodott az elmult években.

Egy lakosra juté SZJA addalapot képzd
jovedelem véltozasa (forrés: KSH)

Ez az érték, bar alacsonyabb a szolnoki
atlagnal, még mindig jelentds jovedelmi
szintet jelez a térségben.

A szolnoki térség egészére vonatkozd
pontos adatok nem &llnak rendelkezésre,
mivel a KSH 4&ltal szolgaltatott adatok a
szolnoki jarasra vonatkoznak, amely nem
teljesen egyezik meg a SUMP és a szolnoki
FVS 2022-es vérosfejlesztési stratégidban
meghatarozott telepllésegyuttessel.
Ennek ellenére, a nagy atfedés miatt, a
jarasi adatok jo becslést adhatnak a térség
jovedelmi helyzetérél. A szolnoki jaras
telepllésegyittesére vonatkozdan 2022-

Kiemelendd, hogy mind Szolnok, mind a
tdgabb térség esetében 2012 és 2022
kozott folyamatos jovedelemndvekedés
volt tapasztalhatd. Ez a novekedés 2017-
t8l kezd&dden kulondsen dinamikussa
valt. Ez a trend arra utal, hogy a térség
gazdasdga az elmult évtizedben stabil
fejlédési palyadn haladt, ami a lakossag
életszinvonalanak javulasaban is
megmutatkozik.

.k?'en az  egy Iakosra,jujémszemélyi A jovedelmi adatok alakulasa tdbb
jovedelemado-alapot képz8  jovedelem szempontbdl is pozitiv jelzés. Egyrészt
2.326.000 Ftvolt. mutatja Szolnok versenyképességének
javuldsat a tobbi megyeszékhelyhez
viszonyitva.
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Masrészt a térség egészének
jovedelemnovekedése arra utal, hogy a
gazdasdgi  fejl6dés  hatdsai  nem

korlatozédnak csak a megyeszékhelyre,
hanem a kornyezé telepllésekre is
kiterjednek. Ez a kiegyensulyozottabb
terlleti fejlédés fontos tényezd lehet a
térség hosszd tévl fenntarthatésdga
szempontjabdl.

Ugyanakkor fontos megjegyezni, hogy a
megyeszékhely és a térség tobbi része
kozott még mindig jelentds jovedelmi
kalonbség mutatkozik. Ez ravilagit arra,
hogy tovabbi eréfeszitésekre van sziikség
a térségen belili egyenl&tlenségek
csokkentése érdekében, példaul a kisebb
telepulések gazdasadgi lehet8ségeinek
bévitésével és a helyi vallalkozasok
tdmogatasaval.

Oktatas-nevelés

Ovodék

Szolnok és térsége ovodai helyzetének
alakuldsa Osszetett képet mutat az elmdlt
években. A megyeszékhelyen 2020-ig
novekvd tendencidt mutatott az dvodaba
beirt gyerekek szédma, ekkor 26
dnkormaéanyzati fenntartasu 6vodai
feladatellatési hely mikédott 2141 beirt
gyerekkel, ami 86,5%-0s kapacités-
kihasznaltsagot jelentett. 2022-re
azonban véltozdsok koévetkeztek be,
Szolnokon  ekkor mar csak 25
feladatellatési hely tzemelt, 1.982 beirt
gyerekkel. Az évodai csoportok szdma 91-
re, az 6vodapedagdgusok szama 205 fére
csokkent.
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Az egy csoportra juté gyerekek szédma
21,7 16, mig az egy évodapedagdgusra
juté gyerekek szdma 9,66 6 volt. Ezek az
adatok enyhe csokkenést mutatnak mind
a gyerekek, mind az intézmények
szamaban. A szolnoki jards tobbi
telepllésén 2022-ben 18 6nkorméanyzati

fenntartasu évodai feladatellatasi
intézmény mikodott, 59 évodai

csoportban, 121 ¢évodapedagdgussal.
Csataszdg és Hunyadfalva teleplléseken
tovédbbra sem mdkodik dévoda, mig
Rékoczifalvan 2013 ota két feladatellatasi
hely Gzemel.

Fontos trend a hatranyos és halmozottan
hatranyos helyzetli gyerekek szédmanak
alakuldsa az évodai ellatasban. 2018-tdl
kezdve altaldnos csdkkenés tapasztalhatd
mind Szolnokon, mind a
telepllésegyittesben, bar 2020-ban egy
adtmeneti emelkedés volt megfigyelhetd.
Kilondsen jelentds volt a csokkenés 2018
és 2019 kozott, amikor a héatranyos
helyzetl évodasok szédma 429 f&6rél 231
fére csokkent.

Ezek az adatok tébb fontos tendenciéra
vildgitanak rad. Az évodaskord gyerekek
szamanak altaldnos csokkenése
dsszhangban lehet a  demogréfiai
véltozasokkal. Az évodai infrastruktdra és
személyzet alkalmazkodik a csokkend
gyerekszdmhoz. A héatranyos helyzetd
gyerekek ardnyanak valtozéasa szocialis és
gazdasagi folyamatokra utalhat. A térségi
kilonbségek  megléte az  4vodai
elldtdésban  a  kisebb  telepilések

helyzetében is megmutatkozik.

2020 2021 2022

Lineéris (Szolnok) «ceeeeees Linearis (Szolnoki jaras)

Ovodéba beirt gyerekek széma (forrés: KSH)
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Altaldnos iskola

Szolnok és térsége altaldnos iskolai
oktatasanak helyzetét jelent&sen
befolydsoljdk a demografiai folyamatok.
Az dltaldnos iskolai tanuldk szédmanak
folyamatos csokkenése figyelhetd meg
mind a megyeszékhelyen, mind a
kornyezé telepiléseken.
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Altalanos iskolai nappali tagozatosok, 6
(forras: KSH)

Szolnokon 2022-ben 15 feladatellatasi
helyen 5.159 tanuld vett részt nappali
oktatasban, ami csokkenést mutat a 2018-
as adatokhoz képest. A 222 osztdlyban
558 f&allast  pedagdgus  dolgozott.
Figyelemre mélté, hogy a tanuldk kozdl
656 mas telepllésrél jar be, amiazingazas
jelentéségét mutatja.
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A teleplilésegyiittes egészében hasonld
trend figyelheté meg. 2018 és 2022 kozott
260 fével csokkent az &ltaldnos iskoldsok
szdma, 2022-ben 2.888 didk vett részt
nappali oktatdsban. A 15 feladatelldtd
helyen 150 osztadly mkodott, atlagosan
19,2 {8s létszadmmal.

Az alapfokd  oktatds sokszinliségét
mutatja, hogy szdmos telepllésen,
beleértve  Szolnokot is, mUikddnek
alapfokd muivészetoktatdsi intézmények,
ahol a didkok kilonbdzd miivészeti
adgakban fejleszthetik képességeiket.

Fontos  kiemelni, hogy 2022-ben
Szolnokon és térségében 168 tanuld
részesult integralt gydgypedagdgiai
oktatdsban, és ez a szdm 2020 6ta
novekvé tendencidt mutat. Ez jelzi a
specidlis  oktatdsi igények novekvd
felismerését és az erre adott valaszokat.

A kozlekedés szempontjabdl kiemelkedd
jelentéségl a mas telepulésrdl bejard
tanuldk ardnya. Annak ellenére, hogy a
nappali oktatdsban résztvevé didkok
szama csokken, az ingazdé tanuldk arénya
novekszik. 2022-ben Szolnokra a tanuldk
12,72%-a (656 16) jart be mas telepulésrdl,
mig a telepllésegylttes esetében ez az
arény 13,38% (386 &) volt. Ez azt jelenti,
hogy az altaldnos iskolai ingazas nagy
része (62,9%) Szolnokra koncentrdlédik,
ami  jelentés  tényez6 a  varos
kozlekedésének tervezésében.

Szolnoki Jarés

——

2020 2021 2022

Jész-Nagykun-Szolnok megye

Altaldnos iskolai ingézok szézalékos arénya (forrds: KSH)
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Ezek az  adatok  tobb  fontos
kovetkeztetésre  adnak  lehet&séget.
Egyrészt, a csokkend tanuldi Iétszam
ellenére az oktatdsi infrastruktira és a
pedagdgusi allomany viszonylag stabil
maradt, ami lehet&séget adhat az oktatéds
mindségének javitdsédra. Maésrészt, az
ingadzd tanuldk magas ardnya rdmutat a
Szolnok kozponti szerepére a térség
oktatdsaban, valamint a kozlekedési
infrastruktura fejlesztésének
szlikségességére.

Kézépfokld oktatds

Szolnok és térsége kozépfoku oktatési
rendszere jelentds szerepet tolt be a régid
oktatasi struktardjaban, kilénos
tekintettel Szolnok kézponti szerepére. A
kozépiskolai oktatds és szakképzés
szervezeti héttere valtozatos, a Szolnoki
Tankerlleti Kézpont mellett egyhézi és
egyeslleti fenntartdsy intézmények is
mikodnek a térségben.

A szakképzés terén kiemelkedd szerepe
van a tobb tagintézménnyel mkods
szakképzési centrumnak. Ez a centrum
nemcsak Szolnokon, hanem
Jészberényben, Ujszaszon és Martfiin is
mikodtet intézményeket, ezzel biztositva
a térség szélesebb lefedettségét. A
képzési kindlat rugalmas: nappali és esti
munkarendben is biztositanak
képzéseket, mind érettségi eldtt, mind
utdn, ami lehetévé teszi a kilonbozé
élethelyzetl tanulok igényeinek
kielégitését.

Szolnok gimnaziumainak vonzereje stabil:
a bejaréo didkok ardnya allanddan
korilbelll 33%, mig a kollégistdk aranya
14% koril mozog. Ez az arény jelzi, hogy a
varos kozépfokd oktatasi intézményei
nemcsak helyi, hanem regionélis, sét
orszagos jelent8séggel  birnak. A
vonzaskorzet tilmutat a jaras és a megye
hatarain, ami a kiemelkedd oktatéasi
min&ségre utal.
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Az intézmények orszdgosan is elismert,
magas szinvonall oktatast nyudjtanak. Ez
nemcsak a szakképzésre vonatkozik,
hanem az érettségire és a felséfoku
oktatdsra valé felkészitésre is. Ez a
sokoldalisdg lehetévé teszi, hogy a
didkok  kilonboz8  karrierutak  kozil
vélaszthassanak, legyen szé azonnali
munkaba allasrdél vagy tovabbtanulasrol.

Osszességében  Szolnok és térsége
kozépfoku oktatasi rendszere erds alapot
biztosit a régié human erd&forrasainak
fejlesztéséhez. A széles képzési kindlat, a
rugalmas oktatdsi formak és a magas
szinvonal vonzdéva teszik az intézményeket
nemcsak a helyi, hanem a tavolabbi
régiokbdl érkezd didkok szdmara is. Ez a
vonzerd hozzéjarulhat a térség gazdasagi
fejlédéséhez is, hiszen jol képzett
munkaerdt biztosit a helyi véllalkozasok
szamara,  ugyanakkor  segitheti a
tehetséges fiatalok megtartdsat vagy
visszavonzdsadt a régidba. A jovSben
fontos lehet az oktatéasi kinalat folyamatos
frissitése a munkaerdpiaci igényeknek
megfelel6en, valamint a digitdlis és
innovativ oktatdsi modszerek tovabbi
fejlesztése.

FelsSoktatés

Szolnok felsSoktatasi rendszere két
jelent8s intézményre épll, amelyek
kilébnboz8  szakterlleteken  kinalnak
képzéseket a tovabbtanulni vagyd
fiataloknak.

A Debreceni Egyetem Szolnoki Campusa
jelent8s étalakuldson ment keresztil az
elmult évtizedben. Az intézmény, amely
1993 és 2016 kdzott Szolnoki Féiskolaként
mikodott, tébb integracids folyamaton
ment keresztil, mig végil 2019-ben
csatlakozott a Debreceni Egyetemhez. A
campus  széles  képzési  kindlattal
rendelkezik a gazdasagi szakiranyok
terén, alap- és  mesterképzésben
egyarant. Az alapképzések  kozott
szerepel gazdalkodas és menedzsment,
kereskedelem és marketing, nemzetkozi
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gazdalkodas, pénzigy és szamvitel,
turizmus-vendéglatés és vidékfejlesztési
agrarmérnoki képzés, mig mesterfokon
véllalkozésfejlesztési képzést kinalnak.
Emellett felsGoktatasi szakképzési
forméban is inditanak kurzusokat.

Az intézmény profilja jelent8sen béviilt az
egészségugyi képzésekkel. Jelenleg négy
szak érhetd el egészségligyi szakiranyon,
ebbdl harom alapképzési forméban
(dpolds  és  betegelldtds  alapszak
dietetikus és gydgytornasz szakirdnyokon,
valamint egészségligyi gondozds és

prevencié  alapszak), egy pedig
(egészséglgyi menedzser)
mesterképzésként.

A masik jelentds felsGoktatési intézmény a
varosban a Nemzeti Kodzszolgalati
Egyetem, amelynek Hadtudomanyi és
Honvédtisztképzd Kardnak harom
tanszéke mikodik Szolnokon.

A hallgatéi  létszamok  tekintetében
jelent8s valtozasok torténtek az elmdlt
évtizedben. 2010 és 2020 kozott
drasztikus csokkenés volt megfigyelhetd:
a hallgaték szama 3.109 f&rél 556 fére
esett vissza a fels6fokd alap- és
mesterképzésben.

3000
2500
2000
1500

1000

Az oktatdi létszdm is jelentésen csokkent
ebben azid8szakban, 137 f6ré&l 16 f&re. Ez
a tendencia azonban nem a képzés
mindségével, hanem inkdbb az orszdgos
szintG oktatéhidnnyal és a hallgatdi
preferenciadk valtozésaval magyarazhato.

Pozitiv fejlemény, hogy 2020 éta lassu, de
folyamatos névekedés figyelheté meg a
hallgatéi  |étszdmokban.  2022-re a
felsGoktatési hallgaték szama Szolnokon
40,9%-kal nétt, elérve a 727 {6t. Ez a trend
biztatonak tlnik a varos felséoktatasanak
jovéje szempontjabal.

Osszességében  Szolnok  fels§oktatasi
rendszere, bar kihivdsokkal néz szembe,
igyekszik  alkalmazkodni a  valtozd
igényekhez és  kortlményekhez. Az
egészséglgyi képzések bevezetése és a
hallgatdi |étszamok kozelmultbeli
névekedése  pozitiv  fejleményeknek
tekintheték. A jovSben fontos lehet a
képzési kinélat tovabbi diverzifikalasa, az
oktatdi utanpdtlas biztositasa, valamint a
helyi gazdasdgi szereplSkkel  vald
szorosabb egyuttm(kodés a gyakorlati
képzések és a munkaerdpiaci igények
jobb &sszehangoléasa érdekében.
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Jasz-Nagykun-Szolnok megye

FelsSoktatasban résztvevék alakuldsa (forrds: KSH)
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3.2.3 Kornyezeti hattér
Hulladék gazdalkodas

Szolnok és térsége hulladékgazdalkodasi
helyzetének elemzése fontos
informéacidkat nyudjt a fenntarthatdsagi
torekvések és a  kornyezetvédelmi
eréfeszitések terén. Az adatok alapjan
tébb kulcsfontosségu trend rajzolédik ki:

Az egy fére jutd elszéllitott hulladék
mennyisége  Szolnokon 2018  dta
viszonylag allandd,  korilbeltl 0,38
tonna/fd értéken. Ez az érték 0,3 tonnaval
magasabb, mint a Jasz-Nagykun-Szolnok
varmegyei atlag, de alacsonyabb a
telepllésegytttes 0,41 tonnds &tlaganal.
Ez a stagnélds mind Szolnokon, mind a
telepulésegytttesben, mind pedig
varmegyei szinten megfigyelhets, ami
arra utal, hogy a hulladéktermelés
mértéke nem nodvekszik, de nem s
csokken jelent&sen.

A fenntarthatéséag szempontjabdl
kiemelkedd fontossdgu a szelektiven
gydjtott hulladék mennyiségének
alakuldsa. Ezen a terlleten pozitiv
tendencia  figyelhet6 ~meg  mind

Elszélitott telepilési hulladék, egy
lakosra (tonna)
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Szolnokon, mind a térségben. Szolnokon
2018-ban az egy fére jutd elszéllitott
hulladék 11,16%-a (42,4 kg) volt szelektiv
hulladék, mig 2022-re ez az arany 14,17%-
ra (53,8 kg) ndvekedett. A
telepulésegydtttes hasonld javulast mutat:
2018-ban 10,88% (45,36 kg), 2022-ben
pedig 14,11% (57,85 kg) volt a szelektiv
hulladék aranya.

Bar ez a névekedés mindenképpen pozitiv
fejlemény, fontos megjegyezni, hogy
Szolnok és térsége még mindig elmarad a
Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyei atlagtol
a szelektiv hulladékgydijtés terén. Ez arra
utal, hogy még jelentds potencial rejlik a
szelektiv hulladékgytijtés és -feldolgozas
fejlesztésében a térségben.

A szelektiv hulladékgytijtés novekedése
tobb szempontbdl is elényds. Egyrészt
hozzajarul a  kornyezeti  terhelés
csOkkentéséhez és az  eréforrésok
hatékonyabb felhasznéldsdhoz. Méasrészt,
ahogy az elemzés is rdmutat, az otthoni
szelektiv  gydljtés  csokkentheti a
hulladékgyjté jarmivek forgalmi terhét,
ami pozitiv hatéssal lehet a varos
kozlekedésére és levegémindségére.

Szelektiven elszélitott telepulési
hulladék (%)
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Elszéllitott hulladék és a szelektiven gydjtétt hulladék ardnya (forrés: KSH)

34




Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve

Osszességében elmondhaté, hogy bar
Szolnok és térsége jelent8s elbrelépést
tett a szelektiv hulladékgydjtés terén az
elmult években, még mindig van tér a
fejlédésre. A jov8ben fontos lehet a
lakossagi tudatossag tovabbi novelése, a
szelektiv gydjtési infrastruktura fejlesztése,
valamint innovativ hulladékgazdélkodasi
megoldésok  bevezetése. Ezek az
intézkedések nemcsak a kdrnyezeti
fenntarthatéségot szolgalnak, de
hozzajarulhatndnak a véaros élhetébbé
tételéhez és a kozlekedési terhelés
csokkentéséhez is.

Levegomindség
Szolnokon 2023-ban elkészilt a

levegémindségi terv felllvizsgalata a LIFE
IP HungAIRy levegémindség-védelmi
projekt keretein belil. A 2018-ban indult
program a leveg8 tisztasdgat és
szennyez$ anyagok hatarértéken belll
tartadsat garantélja.

Jelen elemzés a 2023-2024 napi mért
adatokat vizsgélja a fébb
leveg8szennyez8 anyagok tekintetében
(CO, SOz, NO;, Oz, PM1o). Az adatok a
Szolnok belvérosaban elhelyezett mérési
értékeket mutatjak.

PM3o

PM,, (ug/m3)
Hatérérték: 50 ug/m3

—
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101
126
151
176
201
226
251
276
301
326
351

PMi1o szallé por napi értékei 2023 és 2024
kozott (forras: OLM)
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Az automata mérSalloméas adatai alapjan
Szolnok belvarosanak levegédminésége a
szalld por (PMyo) tekintetében &ltalaban
kedvez6 képet mutat. A  mérési
eredmények szerint a PMyo koncentracié
csak egy rovid idészakban haladta meg az
50 pg/m?3 napi hatarértéket, mig az idé
tdlnyomé részében a mért értékek a
hatarérték alatt maradtak. Ez arra utal,
hogy bar el&fordulnak kritikus id&szakok,
ezek nem  jellemzéek a  varos
levegémindségére.

Kilondsen figyelemre méltd, hogy az éves
PMao értékek 1996 éta folyamatosan a 40
ug/m3  éves  atlaghatarérték  alatt
maradtak. Ez a pozitiv, hosszd tavu
tendencia a varos Aaltal végrehaijtott
folyamatos infrastrukturalis
fejlesztéseknek és energetikai
korszerUsitéseknek készonhetd. Ez a trend
rdmutat arra, hogy Szolnok sikeres

lépéseket tett a kornyezeti
fenntarthatdsag irdnydba, és  az
alkalmazott stratégiak valéban
hatékonynak bizonyultak a
levegémindség javitasaban.

Az altaldnosan alacsony PMio

koncentracio jelent8s pozitiv hatassal van
a lakossdg egészségére, csokkentve a
légz8szervi és sziv-érrendszeri
megbetegedések kockazatat.
Ugyanakkor a révid idészakos hatarérték-
tullépések arra utalnak, hogy még mindig
vannak kihivasok, valészinlleg szezonélis
jelleggel, amelyekre tovébbi figyelmet
kell forditani.

Osszességében Szolnok levegéminésége
a PMjo tekintetében jénak mondhatd, és a
hosszu tavu trend pozitiv. A véros sikeres
példat mutat arra, hogyan lehet hatékony
intézkedésekkel javitani a varosi levegé
mindségét. A jovében fontos lehet a rovid
id6szakos tullépések okainak részletes
vizsgélata és  célzott intézkedések

kidolgozéasa ezek tovébbi csokkentésére.
Emellett érdemes lehet a sikeres
stratégidkat mas kornyezeti teriletekre is
lakossag

kiterjeszteni,  valamint a
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kérnyezettudatossaganak tovabbi
novelésére fokuszélni, hogy Szolnok
tovabbra is  élhetd, egészséges
kornyezetet biztositson lakosai szdmara.

SO,
SO, (ug/m?)
Hatarérték: 125 ug/m3
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SO: kén-dioxid napi értékei 2023-2024 kézdtt
(forras: OLM)

Az automata mérGalloméas adatai alapjan
Szolnok belvarosanak levegémindsége a
kén-dioxid (SO-) tekintetében kifejezetten
kedvezé képet mutat. A  mérési
eredmények  szerint a  kén-dioxid
koncentracio jelent8sen és tartésan alatta
marad az 50 pg/m?3 hatarértéknek, ami
kivald levegémindséget  jelez e
szennyez8anyag vonatkozasaban.

Az  éves  atlagértékek  stabilitdsa
figyelemre méltd: 2020-at kivéve az éves
értékek kozel azonos szinten, 5 pg/m3
kortl mozognak. Ez a tendencia 2023-
2024 kozott is  folytatddik, ami a
levegéminéség hosszu tavu stabilitdsara
utal. A napi mérések  szintén
kovetkezetesen és jelent8sen a hatarérték
alatt maradnak, ami azt jelzi, hogy még
rovid tavu kiugrasok sem jellemzéek.

A kén-dioxid alacsony szintje tobb

szempontbdl is  pozitiv. Ez a
szennyez8anyag  féként  az ipari
tevékenységekbdl  és a  fosszilis

tizelSanyagok égetésébdl szarmazik, igy
az alacsony értékek arra utalnak, hogy
Szolnok sikeresen szabdlyozza ezeket a
kibocsatasi forrasokat. Az alacsony SO,
szint csokkenti a savas esé kialakuldsanak
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kockazatat, védi az éplleteket és a
novényzetet, valamint kedvezd hatassal
van a lakossdg egészségére, kiilondsen a

|égz8szervi  problémadk  megelézése
szempontjabdl.
NO;
NO, (ug/m?)
Hatarérték: 85 ug/m3
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NO:z nitrogén-dioxid napi értékei 2023 és
2024 kozott (forras: OLM)

A Szolnok belvarosédban elhelyezett
mérdallomas adatai alapjan a nitrogén-
dioxid (NO,) koncentracié alakulasa stabil,
de figyelemre mélté képet mutat. Az éves
atlagértékek kovetkezetesen a hatarérték
60-70%-a koril mozognak, ami bar nem
lépi at a megengedett szintet, mégis
jelentds terhelést jelez.

A NO; szint stabilitisa mogétt fontos
kornyezeti tényezd all: a mérdallomas
kozvetlen kozelében hiazédo
nagyforgalmd Ady Endre ut folyamatos
levegSterheld hatésa. Ez az allandé forrés
magyardzza az alig valtozé NO;
terheltséget, és ravildgit a varosi
kozlekedés  jelentds  szerepére a
levegémindség alakulasaban.

Pozitiv fejlemény, hogy a LIFE projekt
elinditdsa ota a nitrogén-dioxid éves
atlagértéke csokkend tendencidt mutat.
Ez arra utal, hogy a projekt keretében




(o
SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA

Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve

bevezetett intézkedések kezdik kifejteni
hatdsukat, bar a valtozds lassu és
fokozatos. A 2023-2024 kdzotti id8szakos
mérések  szintén  biztatdak,  hiszen
egyetlen mérés sem |lépte 4t a
hatarértéket.

Ez a trend tobb szempontbdl is jelentds.
Egyrészt mutatja, hogy a varos
erbfeszitései a levegédmindség javitasara
kezdenek eredményt hozni, még ha ez
lassu folyamat is. Mésrészt ravilagit arra,
hogy a  kozlekedésbdl — szdrmazd
légszennyezés kezelése tovabbra s
kiemelt feladat marad Szolnok szdméara.

Co
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CO szén-monoxid érték napi mérései 2023 és
2024 kézétt (forrds: OLM)

Az automata mérGallomas adatai alapjan
Szolnok belvarosénak levegémindsége a
szén-monoxid (CO) tekintetében
kifejezetten kedvezd képet mutat. Az éves
atlagértékek stabilan és jelentésen a
hatarérték  alatt maradnak, annak
mindossze 15-20%-at teszik ki. Ez a
tendencia évek &ta valtozatlan, ami a
varos levegémindségének hosszi tavu
stabilitdsédra utal e szennyez8anyag
vonatkozéaséaban.

A mérési adatok azt mutatjdk, hogy az
energetikai beruhazasok és
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energiahatékonysagi korszerUsitések
pozitiv hatdssal vannak a CO-koncentracié

alakuldsdra. Ezek az intézkedések
hozzajarultak a szennyez8anyag

szintjének csokkenéséhez, ami kivald
példadja annak, hogyan lehet hatékony
varosi fejlesztésekkel javitani a kornyezet
min&ségét.

A 2023-2024-es id&szak mérései s
megerdsitik ezt a pozitiv trendet. A CO-
koncentracié tovabbra is jéval a 3000
ug/ms3-es hatarérték alatt ingadozik, ami
azt jelenti, hogy a véros levegdje e
tekintetben folyamatosan megfelel az
egészségugyi elSirdsoknak.

Ez az alacsony CO-szint tdbb szempontbdl
is elényds. A szén-monoxid elsésorban a
nem tokéletes égésbdl szarmazik, igy az
alacsony értékek arra utalnak, hogy
Szolnokon hatékonyan kezelik a fitésbdl
és kozlekedésbdl szarmazd
kibocsatéasokat. Az  alacsony  CO-
koncentracié kedvezé hatassal van a
lakossdg egészségére, kilonosen a sziv-
és érrendszeri, valamint a |égz&szervi
betegségek megelbzése szempontjabdl.
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O3 6zon érték napi mérései 2023 és 2024
kozott (forras: OLM)
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A Szolnok belvarosdban elhelyezett szokdsok  kialakitdsa  hosszd  tévon
mérSélloméds  ézonméré  miszerének hozzéjarul a levegémin&ség javulasédhoz.
adatai kedvez8 és folyamatosan javuld i e ,
> Y W A 2023 és 2024 kdzétti id8szakban mért,
tendenciat mutatnak a varos o !
oo a . folyamatosan hatarérték alatti
levegémindségében. Az éves

eredmények azt mutatjdk, hogy a varos
sikeresen tartja fenn és tovabb javitja a
kordbban elért eredményeket. Ez a
kovetkezetes  teljesitmény a  varos
Kalonosen figyelemreméltd, hogy a LIFE kérnyezetvédelmi stratégidinak
program elinditasa Ota az hatékonyséagat bizonyitja.
6zonkoncentracié tovébb csokkent. Ez a

javulds  d6sszhangban van a tobbi

leveg8szennyez§ anyag esetében

tapasztalt csokkend tendencidval, ami a

program atfogd hatékonysagat jelzi. A

fejl6dés mogott tobb tényezd all, de

kiemelkedd szerepe van a varosi nitrogén-

dioxid szint csdkkenésének, valamint a

kozlekedésfejlesztési és szemléletformald

programoknak.

6zonterhelés 2009 o6ta  stabilan  a
hatarérték 35-45%-a kortl mozog, ami
mar dnmagaban is pozitiv eredmény.

Az 6zonkoncentracié csokkenése
szorosan Osszefligg a nitrogén-dioxid
szintjének alakuldsaval. A nitrogén-dioxid
ugyanis kulcsszerepet jatszik az &zon
képzédésében, kUldndsen VAarosi
kérnyezetben. A NO, szint csokkenése
tehat kdzvetlendl hozzajarul az
6zonterhelés  mérsékléséhez. Ez ol
mutatja, hogy a kulonb6z4 légszennyezd
anyagok elleni  klUzdelem  gyakran
szinergikus hatasokat eredményez.

A kozlekedésfejlesztési  programok,
amelyek magukban  foglaljdk  a
tdomegkdzlekedés fejlesztését, a

kerékparos infrastruktira bdvitését és
forgalomcsillapité intézkedéseket, szintén
jelentésen hozzajarulnak az ozonszint
csokkenéséhez. Ezek az intézkedések
nemcsak kozvetlenll csokkentik a karos
anyagok kibocsatésat, de kozvetve is
hatnak az 6zonképz&désre.

A szemléletformalé programok
fontossdga sem elhanyagolhaté. Ezek
segitenek a lakossagnak megérteni a
levegémindség jelentéségét és sajat
szereplket annak javitdsdban. A tudatos
kozlekedési  és  energiafelhasznalasi
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Kovetkeztetések
Szolnok fenntarthatd kozlekedés-

fejlesztési stratégidja a varos egyedi
demogréfiai és gazdasagi helyzetére épil.
A 2018 és 2022 kozott tapasztalt
folyamatos népesség-csokkenés,
kilondsen a fiatalok elvandorldsa, Uj
megkozelitést igényel a kozlekedési
infrastruktura tervezésében. A véros
javulé gazdasagi teljesitménye, amit az
egy fére jutd személyi jovedelemado-
alapot  képzé  jovedelem  2022-es
2.523.000 Ft-os szintje jelez, lehetdséget
teremt az  innovativ  kozlekedési
megoldéasok bevezetésére.

A levegémindség javitasa kiemelt cél. Bar
a PMyg és kén-dioxid szintek kedvezdek, a
nitrogén-dioxid koncentracio
csokkentése, kilonosen az Ady Endre Ut
mentén, kulcsfontossagu feladat. Ennek
érdekében a kozati forgalom
optimalizélasa és az alternativ kozlekedési
modok 6sztonzése kerll elStérbe.

Az ingazds problémdjanak kezelése
elsédleges fontossagu. A 2022-es adatok
alapjan, amikor 656 altaldnos iskolai
tanulé ingdzott naponta Szolnokra, a
tdmegkozlekedés fejlesztése enyhitheti a
reggeli és délutani csucsforgalmat.

A kerékpéros infrastruktira fejlesztése
Osszekapcsolddik a  véaros  turisztikai
potencialjdnak noévelésével. A Tisza és
Zagyva folydk mentén, valamint a Tisza-t6
irdnyaba tervezett kerékparutak nemcsak
a helyi kozlekedést segitik, de az aktiv
turizmust is tdmogatjak.
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A varosban m(kods 25 d6vodai és 15
altaldnos iskolai feladatelldtasi  hely
megkozelithetéségének javitdsa kiemelt
feladat.  Biztonsdgos gyalogos  és
kerékparos Utvonalak kialakitdsa ezekhez
az  intézményekhez = hozzdjarul a
fenntarthaté vérosi kozlekedéshez.

A turisztikai attrakcidk, mint a RepTar, a

Mivésztelep és a Varkapu
Latogatdkozpont jobb
megkozelithetésége a kozosségi

kozlekedés fejlesztésével és informacids
rendszerek kiépitésével valdsul meg.

Az elektromos jarmuvek és
mikromobilitési eszkdzok szerepe
kulcsfontossdgy  a  stratégidban. Az
elektromos toltéallomasok haldzatanak
bdvitése, valamint az e-kerékpéarok és e-
rollerek megosztasi rendszerének
kialakitadsa jelentésen hozzajarul a varosi
kozlekedés fenntarthatobba tételéhez.
Ezek az eszkdzok kildndsen a fiatalabb
korosztaly szdmara vonzdak, és
segithetnek a varos megtarté erejének
novelésében.

A stratégia Osszhangban &ll a varos
kornyezetvédelmi céljaival. A szelektiv
hulladékgyjtés  2022-es  14,17%-os
ardnyanak novekedésére épitve, a
kornyezettudatos  kozlekedési mddok
népszerUsitése és infrastrukturalis
tdmogatdsa tovabb erdsiti a lakossag
kornyezettudatossagat.




(o
SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA

Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

3.3 Szolnok és
vonzaskorzetének
kozlekedési helyzete

3.3.1 Gyalogos infrastruktira
jellemzéi

Minden véros kozlekedésében a gyalogos
infrastruktira kiemelt jelentéséggel bir,
hiszen a gyaloglds az egyetlen olyan
kozlekedési méd, amely mindenkit érint
és minden utazasi lancnak részét képezi.
Az emberek mindennapi életviteliik soran
kisebb-nagyobb tavolsdgokat biztosan
gyalog tesznek meg. A gyalogos
kozlekedés résztvevsi az iskoldba jard
tanulék, a munkaba igyekvé dolgozdk, a
szabadidejiket a parkokban, tereken t6lt6
emberek, a vasarldk, az Ugyet intézdk, de
akar a szabadban sportoldk is. Az egyéb
kozlekedési modokkal ellentétben
rdadasul - alapesetben - a gyaloglashoz
semmilyen  jarmlre, segédeszkdzre,
térolé- vagy parkoléhelyre nincs s
szlikség.

Onéllé  helyvaltoztatdsi modként tehat
kilondsen fontos szerepe van a helyi
kozlekedésben, de a vérosrészek kozotti
mozgasokban is jelentds.

Gyalogos utak és jardak -
mennyiségi és mindségi adatok

A gyaloglasnak tehat odriasi jelentésége
van a kozlekedésben, melynek elsé szamu
szintere az utca, azon belll is a jarda.
Szolnokon a KSH adatai alapjan az
onkormaényzati gyalogutak és jardak
hossza 250 km (ez az érték 2011 ota
tulajdonképpen nem valtozott). A hazai
megyeszékhelyek kozil koézel hasonld
értékkel rendelkezik a kiépitett jardak
tekintetében Szombathely (némileg tobb
- 293 km) és Nagykanizsa (némileg
kevesebb - 224 km) is.

A gyalogutak és jardak hasznalhatésagat
azok feluletének mindsége és
akadalymentessége hatdrozza meg.
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Szolnokon a jardak tobb mint kétharmada
ontott aszfalt burkolatd, a fennmaradd
egyharmad rész legnagyobb része térké,
illetve kisebb részben hengerelt aszfalt.

Az Ujonnan kivitelezett szakaszoknal az
onkorméanyzat mar tudatosan alkalmazza
az utébbi megoldast, melynek oka, hogy
bar az oOntott aszfalt burkolat hosszu
élettartamra  képes, de nehezebb a
fenntartdsa és Uzemeltetése - tobbek
kozott  azért, mert ezzel foglalkozd
szakirdnyd cég kevés van (szemben a
hengerelt aszfalttal, ami tulajdonképpen
ilyen értelemben kdnnyebben
fenntarthatd és Uzemeltethetd).

Ez azért is fontos, mert a jardék jelentSs
részének felllete feltjitandé és a
varosban tobb utcdban, illetve
teleptlésrészen nincs még kiépitett
jardaszakasz (példaul a Gatér utcéban, a
Nagyséandor Jozsef aton, vagy
Szandasz8l8s tobb utcajaban).

Ut- és jardaépités a Tomory Pél utcadban
(2024. marcius)

A gyalogutak allapota valtozo,
Osszességében elmondhatd, hogy azok
kozepesen rossz allapotban vannak.
Egyértelml, hogy az elmdlt id&szak
lehet8ségeihez ~ képest  tobb  és
intenzivebb beruhdazasra lenne szikség,
mind a meglévd, mind az Ujonnan
épitendd szakaszokra vonatkoztatva.
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A korldtozott gépjarmdforgalmu Kossuth tér (2024. majus)

Akadalymentesités

Az akadalymentes gyalogos kozlekedés
alapveté elvards Szolnokon. A 191
gyalogatkel6hely nagy része, mintegy
90%-a mar akadalymentesitett, de a
kivitelezés min8sége nem mindenhol
megfeleld. A kerekesszékesek,
babakocsival kozleked8k, valamint a
vakok és gyengénlaték széaméara a
megfelel§ taktilis burkolatjelzések és a
szegély-leslllyesztések tovabbfejlesztése
szlkséges. A  hangjelzéssel ellatott
gyalogos jelz8lampak szdma is ndvekszik,
segitve a siketek és hallassériltek
kozlekedését,  jelenleg 14 ilyen
gyalogétkelShely van a varosban.

e S i

GyalogétkelShely - Baross utca (2024. méjus)

Gyalogos zonak, zéldteriiletek és
kozparkok

Szolnokon tobb kiterjedt gyalogos zéna is
talalhaté, amelyek elésegitik a gyalogos
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kozlekedést és  javitigk a  varos
élhetéségét. A legjelentésebb ilyen
fejlesztések kozé tartozik a belvérosi
Kossuth téri gyalogos tér, vagy a
Tiszavirdg hid  (ami  Kozép-Eurdpa
leghosszabb gyalogos-kerékparos
atkel&je, raadésul fontos szerepet jatszik a
Tisza két partja kozoétti gyalogos forgalom
lebonyolitdsdban), illetve az egyik
legUjabb fejlesztés a Zagyva gaton, a
Nyary Lérinc hidtdl a Bastya utcaig kiépild
Bastya-sétany.

A szédmos zoldfelllet koézil  pedig
elsGsorban Tiszaligetet lehet kiemelni,
ami turisztikai és rekreécids szempontbdl
is vonzdéva teszi a varost. A KSH
legfrissebb, 2022-es adatai  szerint
Szolnokon dsszesen 150 hektar
zoldterilet taldlhatd, amibdl 119 hektéar
kozpark, 19 hektar kozkert és 19 hektar
erd6. A 2022-es népszamlalasi adatok
alapjan pedig az egy fére jutd zoldterllet
nagysaga 22,70 m2.

Gyalogosok biztonsaga

Szolnokon a gyaloglas minél
nyugalmasabbd és biztonsdgosabba
tétele érdekében tdbb terlleten s
alkalmazzak a forgalomcsillapitast
(0sszesen 71 helyen van telepitve
forgalom lassité kiszob), de ugyanezt a
célt hivatottak szolgdlni a tobb kijelolt
laké-pihend dvezet vagy 30-as zdéna is.

SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA




/

SZOLNOK

A TISZA FOVAROSA

Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

Lakossagi felmérés kapcsan
megfogalmazott észrevételek

A lakosséagi felmérésben résztvevék 30%-
a szOveges észrevételt is tett a gyalogos
kozlekedéssel kapcsolatban, ezek
részletes elemzése alapjan az aldbbi fébb
problémak és javaslatok  kerultek
el6térbe:

1. J&rdék allapota és karbantartdsa

Altaldnos panaszok: szadmos részletes
panasz érkezett a jardak rossz allapotara,
kilonosen a repedezett, megstllyedt
vagy egyenetlen burkolatokra. Tobben
emlitették, hogy ez kiilondsen problémas
a gyerekekkel kozlekeddk, az idések és a
mozgaskorlatozottak szdmara.

Balesetveszély: balesetveszélyesnek
tartjadk tobben a jardédk éllapotat,
kalonosen esds idében vagy éjszaka.

Konkrét helyszinek: a Széchenyi varosrész,
a belvéros, a Tallin vdrosrész, de tdbb més
tertlet kapcsan is emlitésre kerilt, hogy a
jardak allapota nem megfeleld (Berzsenyi
Déniel és Rozgonyi ut kérnyéke, Dobd
utca, Balassa utca, Kisfaludy utca,
Széchenyi utca, Matyas kiraly at, Verseghy
at, Varosmajor utca, Bajcsy-Zsilinszky uti
feltljard).

2. Kozvilagités

Elégtelen vilagitas: tobb panasz érkezett a
jardak, illetve a kulterlletek elégtelen
megvildgitasardl, ami noveli a
balesetveszélyt.

Lathatésagi problémak: gyalogosok és
autésok szaméra egyarant nehézséget
okoz a gyalogatkel6k nem megfeleld
megyvilagitasa.

3. Koézlekedési morél és biztonsag

Gyalogos kozleked6k  viselkedése:
szamos észrevétel utal arra, hogy a
gyalogosok nem mindig figyelnek a
forgalomra, mielétt lelépnek a jardardl.
Javaslatok szilettek arra, hogy noveljék a
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kozlekedési kultdra fejlesztését célzd
kampényokat.

Autdsok viselkedése: tobben
panaszkodtak arra, hogy az autésok nem
adjdk  meg az els6bbséget a
gyalogosoknak a gyalogatkel&knél, ami
szintén noveli a balesetveszélyt.

4. Kézteruletek tisztasdga

Szemetelés és kosz: tobben panaszkodtak
a varos kozterlleteinek szemetes és
koszos éallapotéara, ami nemcsak esztétikai,
hanem egészségligyi problémakat is
felvet.

Konkrét helyszinek: a buszmegalldk, a
belvarosi utcak és a kozterlletek allapota
kertlt leginkabb emlitésre.

5. Jelz8lampak és gyalogéatkelShelyek

Rovid  zold  jelzés:  tobb  lakos
panaszkodott arra, hogy a jelz8lampak
zold jelzése tul rovid ideig tart, kiilonosen
az idések és a kisgyermekesek szamara.

Hangjelzések hidnya: egyes helyeken nem
mindig mkodnek a latassérilteket segitd
hangjelzések, ami komoly baleseti
kockazatot jelent.

6. Eséviz elvezetés

Pocsolyak és elontések: tobben jelezték,
hogy esé utan a jardadkon gyakran éll a viz,
ami neheziti a gyalogos kozlekedést.
Kilondsen problémas terlletek kozé
tartozik a Pozsonyi aluljar6 és mas
alacsony fekvésl( teriletek.

/. Kerékparos és gyalogos kozlekedés
keveredése

Kozos hasznélatd utvonalak: tobben
problémasnak tartjdk a kozos hasznalatu
kerékparos és gyalogos utvonalakat,
amelyek balesetveszélyesek lehetnek,
kilondsen a kisgyermekekkel kozlekeddk,
illetve az id&sek szamara.
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8. Kézlekedési infrastruktira

Hidnyzd jardak: néhany varosrészben még
mindig vannak olyan utcdk, ahol nincs
jarda, ami jelent8s problémat okoz a
gyalogosok szdmara.

Akadalymentesités hidnya:  tobben
jelezték, hogy a jardak és gyalogatkel&k
akadadlymentesitése nem  megfeleld,
kilonosen a babakocsit és kerekesszéket
hasznaldok szamara.

9. Gyalogos zéndk és sétaldutcdk

Szdmos pozitiv visszajelzés érkezett a
belvérosi sétaloutcakrél: a valaszaddk
nagy része elégedett a belvarosi
sétaléutcdkkal és a Tiszavirdg hid
kornyékével, ahol biztonsdgosan és
kényelmesen lehet gyalog kozlekedni.
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Ujabb gyalogos zénadk igénye: tdbb
vélaszadd javasolja tovabbi gyalogos
z6ndk és sétaldutcak kialakitadsat a varos
mas részein is.

Osszegzés

A szamos, szbvegesen is kifejtett lakossagi
észrevétel is ravildgit arra, hogy a
gyalogos kozlekedésnek kiemelten fontos
szerepe van a varos életében. Folyamatos
fejlesztésre van szlkség, beleértve a
jardék allapotanak javitasat, a kozvilagitas
és a kozlekedési kultura fejlesztését,
valamint az infrastruktura
akadédlymentesitését és tisztasdganak
fenntartasat is. Az észrevételek alapjan
lathaté, hogy a lakosok szédmaéra a
biztonsdg, a tisztasdg és a kozlekedési
infrastruktdra mindsége, illetve a
gyalogos zoéndk fejlesztése kiemelten
fontos.

Rovid zold jelzés

Akadalymentesség

Csapadékviz

Gyalogos és kerékparosok egymas mellett
Gyalogosok viselkedése

Gyalogatkeldk kivilagitasa

Kozvilagitas

Jardak allapota

Tisztasag

Konkrét hellyel, helyszinnel kapcsolatos
észrevétel

5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

A lakossagi széveges észrevételek legjellemzEbb témakdreit szemléltets diagramm
(egy széveges észrevétel tébb témakaort is érinthet)

43

SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA




Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

3.3.2 Kerékparos kozlekedés
jellemzéi

Jész-Nagykun-Szolnok megye foldrajzi
adottsdgai  rendkivil  kedvezéek a
kerékparozashoz, kdszonhetéen a sik
terlleteknek és a folyd menti gataknak,
amelyek alacsony szintkilonbségeket
biztositanak.

Kerékparat halézat

2024 kdzepén Szolnokon az
onkormanyzati tulajdonban lévé

kerékparutak, valamint a kézds gyalog- és
kerékparutak hossza eléri a 62 km-t,
melynek 90%-a mar 6sszefliggd haldzatot
alkot. A vérosban jellemz8, hogy a
kerékparutakat kalon épitették ki, ami
biztonsdgosabb kozlekedést tesz
lehetévé, szemben mas varosokkal, ahol
inkdbb az autds forgalomtdl vesznek el
helyet.

Elsé kerékparutak és lokalis fejlesztések

Az elsé kerékparut Szolnokon
Szandasz6l8s varosrészben, a Karinthy ut
mentén épllt 1980 koril, melynek célja a
nagy tavolsdgok athidaldsa és a
varoskdzpont gyorsabb elérése volt. A
kovetkezd nagyobb mérfoldks a 4. szamu
féutvonal Szolnokot elkerils szakaszénak
megépitése volt 1993-ban, amely mentén
szintén kerékparut épllt.

Ezutdn szédmos 0nallé kerékparat épdilt,
példadul a 4. és a 442. szamu utak
csatlakozéasénal, valamint a Debrecen felé
kivezet6 Uton a Tisza arvizvédelmi
gatjanak felhasznaldsdval. A HegedUs
Lajos sétany is kiépult, amely kozel 1 km-
es szakaszon  biztosit  biztonsagos
kerékparos kozlekedést a vizirenddrség
éplletétd| a déliipartelepig.

2004-ben a Széchenyi varosrészben
kerékparut  épullt  részben  6ndlld
nyomvonalon, részben a meglévd jarda
kiegészitésével, amely a Zagyvaparti

sétanyt tette biztonsdgosan
megkdzelithetdvé. Ujabb forras
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bevonaséaval a Méatyas kiraly Gt és a Tallin
varosrész Osszekottetése is megvaldsult a
Csokonai utcdn és a Zagyva hidon &t
vezetve, egészen a vasutéllomasig.

2009-ben a Kossuth tér atalakitdsakor a
gépjarm(iforgalom kizarasaval szabad
kerékparforgalmat létesitettek, 2011-tdl
pedig a Tiszavirdg hid atadasaval mar
Tiszaliget kerékparral torténé biztonsagos
megkozelitése is lehetdvé valt.

Tiszavirag hid (2024. majus)

Osszefliggd héldzat kiépitése

Mivel az eddigi kerékparut-héaldzat elemei
évtizedes kilonbségekkel éplltek és
leginkdbb a lokalis igényekhez igazodtak,
jelentds elbrelépést a majdnem teljeskori
kerékparozhatévd véldsban a Szolnok
varosban kiemelt fontossagu ,Két kerékre
Szolnok!” c. projekt inditotta el 2013-ban.

Eddig ugyanis a meglévé szakaszok
kozotti atjarhatésdg csak korlatozottan
volt biztositott, de a projekt kapcsan 14
szakaszon (Baross utca, Kossuth tér,
Sagvari korat, Szapary utca, Szanté kordt,
Varkonyi tér, Thokaoly at, Jozsef Attila at,
Tiszaliget, Vorosmez§ ut, Gorkij at, Matyas
kirdly dat, Nagy Imre korut) létesitettek
kerékparutat, 6sszesen 10 km hosszan,
koézel 5 km meglévé kerékparut pedig
feldjitdsra kerllt (a Kertész utca és a
Karinthy Frigyes Ut mentén).
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Legujabb fejlesztések

A  kozelmdultban kilonbozé  projektek
keretében

- a Dr. Sebestyén Gyula ut fejlesztése
kapcsan 1.9 km hosszban a Zagyva
hidtél a Besenyszogi uUtig Uj ut és
kerékparut épult meg;

- aSzolnoki Ipari Park dolgozdi szamara
2 km hosszban épilt ki gyalogos és
kerékparat, ami éltal lehetévé valt a
tobb mint 120 hektéros terlleten
taldlhatd vallalkozasok, ipari
létesitmények biztonsdgos gyalogos
és kerékparos megkdzelithetdsége;

- a Millér-f6csatorna melletti kerékparat
kiépitésével pedig mar Alcsi varosrész
is  bekapcsolédhatott a  varos
kerékparos halézataba.

Az egyik legutdbbi kerékparut
fejlesztéssel kapcsolatos projekt pedig a
JFenntarthatd kozlekedésfejlesztés
Szolnokon”  ciml  projekt, melynek
koszonhetSen 1,4 km-es szakasszal b&vilt
a véros kerékparut-héldzata, a Tdszegi Uti
kerékparattal, ami a Joézsef Attila at -
Indéhaz utca jelz8lampés csomdpontja és
a varosi kérhaz fébejarata kozott épllt ki
(és 2023-ban kerllt dtadésra).

Tészegi uti kerékpardt végleges nyomvonal-
terve
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Ezen fejlesztések révén a szolnoki
kerékparut halézat mar kb. 90%-ban
egységes, Osszefliggd haéldzatot alkot,
egyedul Pletykafalu varosrészt nem lehet
kerékpariton megkodzeliteni - amit a
Kolozsvari fellljarén  keresztil lehetne
megoldani. Hianyzik még a Széchenyi
varosrészt a Thokoly dttal 6sszekots
szakasz (amit indokolt lenne tovabb vinni
egészen a Nagysandor Jézsef Gtig).

Kerékpartarolok

A kerékparos kozlekedés fontos eleme a
kiépitett Uthalézat mellett, hogy véaroson
belil mennyire kdnny azok
parkoldsa/téroldsa, hosszabb-révidebb
idére minden kerékparon kozlekedd
kénytelen magara hagynia kerékparjat. A
kerékparok taroldsat a varosban 6sszesen
762 kerékpartdmasz és kerékpartartd
szolgaélja, a szolnoki vasutélloméson pedig
80 kerékpar téarolaséra alkalmas fedett
biciklitarol6 (B+R) fogadja a vonattal
tovabbutazdkat.

Szolnok vasutéllomas B+R parkold
(2024. majus)

Kiilteriileti kerékparutak

Fébb kulterileti kerékparutakat tekintve
Szolnok és Rakéczifalva, valamint Szolnok
és Tdszeg kozott van kiépitve kerékparut
(mindketté6 déli irdnyba taldlhaté a
varostél), északi irdnyban azonban se
Zagyvarékas felé (a 32-es uton), se
Besenyszog irdnyaba nincs kerékparut.
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Szolnok varos kerékparat-halézata
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Lakossagi felmérés kapcsan
megfogalmazott észrevételek

A lakossagi felmérésben résztvevék 26%-
a szOveges észrevételt is tett a kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatban, ezek
részletes elemzése alapjan az aldbbi f6bb
problémakat és javaslatokat lehet
Osszegezni:

1. Kerékpdrutak dllapota

Repedezett és megsillyedt burkolat:
néhany szakasz rossz allapotban van,
repedezett, felgyGr6dott vagy
megsullyedt, ami balesetveszélyes. Ez
kilonosen esds idSben jelent problémat,
amikor a viz megdll a megsillyedt
részeken, pocsolydkat képezve. Emellett a
gyokerek éltal felnyomott burkolatok is
veszélyforrast jelentenek.

Térkovezett szakaszok: a térkovezett
szakaszok razdsak, kényelmetlenek, nem
mindig alkalmasak kerékparozasra. A
térké gyakran meglazul, mozog, ami
veszélyessé teszi az ilyen szakaszokat.

2. Karbantartds szlkségessége

Utak takaritdsa: a kerékparutak tisztitasa
nem mindenhol megfeleld, tobb helyen
hullott levelek, sar és egyéb akadalyok
taladlhatdk, amelyek  csuszdsak  és
balesetveszélyesek.

Karbantartds: a meglévé kerékparutakat
gyakrabban kellene ellendrizni és a
szlkséges karbantartdsokat, javitadsokat
elvégezni, mert tobbszor tapasztalhatd,
hogy csak hosszy id6 utan torténik meg a
szlikséges beavatkozas.

3. Biztonsag

Veszélyes keresztez6dések: tobb
keresztez6dés és atvezetés veszélyes,
ahol az autésok nem latjdk ol a
kerékparosokat, ami noveli a
balesetveszélyt. Egyes kerékparat-autout
keresztez6désekben nincsenek
megfelelSen elhelyezett jelzések, amelyek
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figyelmeztetnék  az  autdésokat a

kerékparos forgalomra.

Autds forgalomtdl vald elkllonités: az
autds forgalomtdl vald elkilonités hianya
néhany helyen problémat jelent (pl.:
Egyetértés utca), novelve a
balesetveszélyt. A kerékparosoknak néhol
az autdsdvban kell kézlekednitk, ami
kilondsen a forgalmasabb utakon jelent
nagy veszélyt.

4. Tarolési lehet8ségek

Kerékpar tarolé: kevés a biztonsdgos
kerékpartarold, kilondsen a  varos
forgalmasabb részein, illetve a
lakotelepeken. Tobb helyen nincs elég
kerékpartdmasz ~ vagy  azok  nem
megfeleléen védettek a lopésok ellen.

5. Kézlekedési morél

Kozlekedési  szabalyok betartdsa: a
kerékparosok és gyalogosok gyakran nem
ismerik vagy nem tartjdk be a kozlekedési
szabalyokat.

Autésok: az autévezetSk nem mindig
figyelnek eléggé a kerékpérosokra,
gyakori a veszélyes el6zés és a
kerékparosok figyelmen kivil hagyasa,
kilonosen a keresztez8déseknél.

Oktatéds hidnya: fontos lenne a KRESZ
oktatdsa a kerékparosok szédmara, hogy
jobban tisztdban legyenek a szabalyokkal
és csokkenjen a kisebb balesetek szama.

6. Infrastruktira hidnyossagai

Hidnyzd kerékparutak: bar az elmult
években orvendetesen nétt a
kerékparutak szdma, ami sokak szédmara
megkdnnyitette a kerékpéros kozlekedést
és az Ujonnan épitett szakaszok
hozzdjarultak a  varos  kerékparos
haldzatanak bdvitéséhez és javitottdk a
kozlekedési  lehet8ségeket,  néhany
kdrnyezé telepiilés (Zagyvarékas-Ujszész-
Széaszberek, Besenyszdg, illetve Abony),
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illetve varosrész (Pletykafalu) felé nincs
megfelels kerékparat-haldzat.

Nem 0Gsszefliggé haldzat: a kerékparutak
néhany helyen nem kapcsolédnak Ossze,
ami megneheziti  a biztonsagos
kerékparozast (pl.: Zagyva-Tisza torkolat,
Nagysandor Jozsef Gt Osszekottetése
Széchenyi Istvan koruttal).

7. Kozvildgitas
Hianyos kozvilagitas: tobben megemlitik,
hogy egyes szakaszokon a kozvilagitas,

illetve annak fényereje nem megfeleld és
sOtétben veszélyes a kozlekedés.

8. Kerékparutak elvdlasztésa

Gyalogos és kerékparutak
Osszemosoddasa: néhany helyen
nincsenek megfelelen elvéalasztva (pl.:
Zagyvapart, Tiszapart sétany déli része),
ami konfliktust okozhat. A gyalogosok
gyakran hasznéljdk a kerékparutakat,

kilonosen a keskenyebb szakaszokon.
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9. Lopasveszély

Kerékparlopdsok: a  kerékparlopasok
szama viszonylag magas, tobben azért
nem hasznaljdk kerékparjukat, mert nem
érzik biztonsdgban a jarmiveiket. A
biztonsdgos taroldk és &rzott parkoldk
hidnya miatt néhany kerékparos inkabb
mas kozlekedési modot valaszt.

Osszegzés

A lakossagi észrevételek alapjan is
visszaigazolddnak az elmult évek jelentds
fejlesztései a kerékparutak szédmaénak
novelése terén, ugyanakkor a kerékparos
kozlekedést szamos egyéb tényezd
neheziti: a kerékparutak dllapota és
karbantartdasanak hidnya, a kozlekedési
szabalyok betartdsanak hianya vagy a nem
megfelel§ kozvilagitas, illetve jelentds
igény mutatkozik a kérnyezd telepilések
kerékparuttal valé Osszekottetésére.

Biztonsag

K&zvildgitas

Tarolas

Térkd problematika

Kerékparutak allapota

Kozlekedési kultura

Hidnyzé szakaszok

Konkrét hellyel, helyszinnel kapcsolatos
észrevétel

0%

5%

10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

A lakosségi sz6veges észrevételek legjellemzEbb témakéreit szemléltets diagramm
(egy széveges észrevétel tébb témakaort is érinthet)
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3.3.3 A ko6z6sségi kozlekedés
jellemzéi

Szolnok és térsége viszonylag jol kiépitett
és diverzifikalt tomegkdzlekedési
rendszerrel rendelkezik, amely feladata a
megyeszékhely és kornyéke lakossdganak

hatékony és kényelmes
tomegkozlekedésének  biztositdsa. A
varos és vonzaskorzetének

tomegkdzlekedése harom {6 pillérre épuil:
a vasutra, a helykozi buszjaratokra és a
szolnoki helyi buszhéalézatra. Mindharom
kozlekedési méd szorosan egytttmikodik
annak érdekében, hogy a szolnoki
lakosok, az ide latogatdk, illetve a
térségben él6k konnyedén eljuthassanak
céljukhoz, legyen szé varoson beliili,
varoskozi vagy akar tavolsagi utazasokrol.

A helykozi kozosségi kozlekedés

Vasuti kozlekedés

Az orszadg 7558 km-es vasutvonaldbdl
Jész-Nagykun-Szolnok varmegyében
Osszesen 454 km taldlhatd, ennek tébb
mint 1/3-a kétvaganyu és kozel fele
villamositott szakasz is. A varmegye 78
telepulésébdl 42 rendelkezik
vasutéllomassal, vasuti megallohellyel.

A térség belfoldi jelentésége mellett
kiemelkedd a nemzetkdzi kozlekedési
halézatba valé integrécidja is - Szolnok a
Kelet- és Nyugat-Eurépat 6sszekotd TEN-
T hélézat Mediterréan folyosdja mentén
helyezkedik el. Szolnok jelent8s szerepet
tolt be a nemzetkozi és nagytérségi vasuti
forgalomban, személyszéllitdisban  és
arufuvarozasban egyarant.

Szolnok és vonzaskorzetét 8 vasutvonal
érinti, mindegyik Szolnok kézpontu és 6t
irdanybdl futnak be a varosba: északnyugati
irdnybdl a 82-es, a 86-os és 120a-s,
nyugati irdnybdl a 100a-s, délrél a 145-6s,
délkelet feldl a 130-as és a 120-as,
északkelet fel§l pedig a 100-as
vasutvonal.
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Szolnok és vonzéskérzetét érintd vasutvonalak
(forrds: MAV Zrt.)

Szolnok és kornyékének  vasuti
gerincvonalat a két nagy forgalmu,
nemzetkozi jelent8ségl vonal alkotja: a
120/120a-s jelolésli Budapest-Szolnok-
Békéscsaba-L&koshaza és a 100/100a-s
jelolésu Budapest-Szolnok-Debrecen-
Nyiregyhdza vonalak. A két fSvonal
esetében az utdbbi vonalon,
BudapestNyugati-Cegléd-Szolnok
szakaszon, napi 60 vonatpar kozlekedik,
melybdl 44 vonatpar tovabbhalad a
Szolnok-Debrecen-Nyiregyhaza vonalon.
A 120a vonalon, BudapestKeleti-Ujszész-
Zagyvarékas-Szolnok Utvonalon napi 47
vonatpar fordul meg Szolnok alloméason,
és 27 vonatpadr Zagyvarékason. A
jarats(irlség a mellékvonalakon
meghaladja a napi 7 vonatpart.

A szolnoki vasutéllomas az orszdg egyik
legnagyobb  vasuti  palyaudvara és
kulcsszerepet jatszik mind a személy-,
mind a teherszéllitdésban, kiléndsen az
orszdg kelet-nyugati irdnyd belfoldi és
nemzetkozi Osszekottetésében. A varos
kozlekedési csomopont jellege
kovetkeztében a vasuthéldzat tobb részre
osztja Szolnokot, ami zarvanyterlletek
kialakuldsdhoz vezet (kalsé
kapcsolatoknal ez elényds, de a varos
belsd mikddésében zavarokat okozhat).

Szolnok és vonzaskérzetének vasutallomasai,
megalldi (forrés: kira.kozut.hu)
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Szolnok vonzaskorzetének tobb

telepilése vasuton is megkdzelithetd,
melyek Szolnoktdl 10 és 30 kilométer
kozotti  tavolsagra vannak. Ezek a
telepulések: Szaszberek, Zagyvarékas,
Tészeg, Tiszavarkony és  Tiszajend-
Vezseny. A menetidé éltaldban 10 és 30
perc kozott mozog. A napi jaratgyakorisag
telepulésenként valtozik, 7 és 41 jaratpar
kozott. A legkevesebb jarat Tiszajend és
Tészeg irdnydba kozlekedik, mig a
legtobb jarat Zagyvarékas felé indul. A
vonzaskorzet egyes telepllésein a vasuti

megalldhelyek a varoskozponttdl
tadvolabb helyezkednek el, ami a helyikozi
vasuti kozlekedés vonzerejének

csokkenéséhez vezethet az autdbuszos
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helykézi  kozlekedés  elényére. A
kovetkezd térképmetszeteken jol latszik,
hogy ilyen vasutélloméassal érintett
Vezseny, Tiszavarkony, Zagyvarékas és
Széaszberek (piros pont jelzi a vasutallomas
helyét).

Teleplilések tavoli vasutallomassal

J Zagyvarékas

Szaszberek \

&
o Tiszavarkony

$

Tiszajend
/
[
/

L J
/

Vezseny

Vasuti fejlesztések

A magyar vasuthélézatban Budapest
kozponti szerepe  jelentés  szlk
keresztmetszetet képez mind a
nemzetkdzi, mind a hazai személy- és
aruforgalom szdmara.

A VO tervezett vasutvonal célja, hogy
versenyképes teherszallitdsi Utvonalat
biztositson a zsufolt budapesti és
agglomeracios vasuthalozat
elkertlésével. A Szolnok-Gyd&r utvonalon
kétvaganyu, villamositott, 100-120 km/h
sebességre alkalmas vasuti palya épdil
majd, részben Gj nyomvonalon, amely
atszeli a dunéantuli és alfoldi terlleteket.

VO projektnyité bizottsadg térképe a tervezett
nyomvonalrél (forrés: duol.hu)
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2. Tisztasaqg és biztonsag

A VO-S SZOLNOK-GYOR

Székes-
fehérvar
Pusztaszabolcs

Adony Kunszentmiklos-
Tass

Borgond Kecskemét

Q

Dunadjvéros/
Racalmas

Ennek a projektnek a részeként Szolnok
valhat Budapest déli rendezd
palyaudvardvéa a Ferencvéarosi palyaudvar
helyett. Ezéltal Szolnok komoly szerepet
kapna, és lehet8ség nyilna a vasutallomas
feldjitadsara is. A tervek szerint a projekt 5
éven belldl kezdédhet, de a felyjitas
kérdése Osszefligg a Budapest-Belgrad
vasUtvonal fejlesztésével és a jelenleg
el6készités alatt 4ll6 Budapest-Kolozsvar
gyorsvasut 160 km/h sebességre vald
felkészitésével is.

Lakossagi felmérés kapcsan
megfogalmazott észrevételek

A lakossagi felmérésben résztvevék 17%-
a szOveges észrevételt is tett a vasuti
kozlekedéssel kapcsolatban, ezek
részletes elemzése alapjan az aldbbi f6bb
problémékat és javaslatokat lehet
Osszegezni:

1. Infrastruktura elavultsdga

A vasutéllomas épllete tobb évtizedes és
nem tortént régodta jelentds feldjitéds. A
peronok dllapota nem megfelels, a
burkolatok toredezettek, ami
balesetveszélyes. Az akadalymentesités
hianyzik, nincs megfeleld lift vagy rémpa,
ami kilonosen megneheziti a
mozgaskorlatozottak, id&sek és
babakocsival koézleked6k szédmara a
kozlekedést. Nem biztositott a vonatra
varakozok kulturdlt utaselladtésa (példaul
nincs kavézo, étterem).
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SZAKASZANAK NYOMVONALSAVJA Az allomas kornyezete elhanyagolt,

gyakori a szemét, graffitik és vandalizmus.
A karbantartds és  takaritds nem
megfeleld, az aluljarék gyakran koszosak,
és esls id8ben cslszdssd valnak, ami
balesetveszélyes. Az allomas kornyékén a
hajléktalanok jelenléte és a kozbiztonsag
hidnya rontja az utasok biztonsadgérzetét.
Ezek a tényezék mind hozzdjarulnak a
rossz varosképhez, amely nem méltd
Szolnokhoz.

3. Parkoldsi nehézségek

Az autds megkozelités nehézkes, mivel a
vasutéllomas kornyékén kevés
parkoléhely  taldlhaté. A meglévd
parkoldk gyakran foglaltak, olcsé vagy
ingyenes P+R parkoldra lenne szikség.

4. Késések és szolgdltatdsi szinvonal

A vonatok késése gyakori probléma, ami
jelentds kellemetlenséget okoz,
kildnodsen azoknak, akik més kozlekedési
eszkdzokre szeretnének atszéllni. A
késések miatt sokan lemaradnak a helyi
buszjaratokrdl vagy mas
vonatcsatlakozéasokrél. A vasuti  kocsik
allapota  valtozd; sokszor koszosak,
elavultak, a Iégkondicionaldk nem
mikédnek megfelel&en.

5. Menetrend és kdzlekedési kapcsolatok

A vonat és busz menetrendek nincsenek
megfelel6en 0&sszehangolva, illetve az
idSbeli eltérések miatt az utasok gyakran
késnek le a csatlakozasokrdl.

Osszegzés

A visszajelzések alapjan a lakossag szerint
leginkdbb a  vasutdllomas  atfogd
feldjitdsédra és a parkoldk nagyaranyd
bdvitésére lenne szikség. A tisztasagi és
biztonsadgi problémak orvosldsa mellett
kulcsfontossagu az utasélmény javitasa és
a kozlekedési kapcsolatok hatékonyabb
Osszehangolasa is.
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Helyko6zi autébusz kézlekedés

Az Epitési és Kozlekedési Minisztériummal
kotott szerz8dés értelmében a Volanbusz
Zrt. a szikséghelyzeti kijel6léssel 2024.
december 31-ig latja el a helykozi
autébuszos kozszolgaltatési feladatokat
Magyarorszag teljes tertletén. Ez kozel
2750 vonalat és tobb mint 5000 autébuszt
jelent, évi 374 millié hasznos kilométer-
teljesitménnyel. A jelenlegi tervek szerint
palyaztatés Utjan fogjak kivalasztani, ki lesz
felel6s 2025. januar 1-t8l Magyarorszag
helykozi autdbuszos kozszolgéltatasanak

biztositdsdért. Az 0  szolgéltatasi
szerz8dés idStartama 120 hénap lenne és
a helykozi autdbuszos kézszolgaltatdsokat
a helyi és vasuti kodzszolgaltatdsokkal
Osszehangoltan kell majd nydjtania a
nyertesnek.

Ennek értelmében jelenleg Szolnok és
vonzaskorzetében a helykdzi autdbusz-
kozlekedést szintén a Voldnbusz Zrt.
biztositia. Az  autdbuszos helykozi
kozlekedés  tekintetében a  vonalak
kihasznaltsdga jelentésnek mondhaté.
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Szolnok és vonzaskérzetének helykézi buszkézlekedés térképe, jaratszamokkal (forrds: volanbusz.hu)
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Szolnoki menetrend szerinti helykdzi jaratok
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SZOLNOK VONALSZAM
Szolnok-Tiszajené-Tiszakécske 532
[Szolnok -] Tiszavarkony—.Jaszkarajend 533
Szolnok-Abony 534
Szolnok/Jaszkarajené-Tortel-Cegléd 537
Szolnok-Kérostetétlen-Tiszajend 538
Kecskemét—Cegléd/Tortel-Szolnok 553
Budapest-Jaszberény-Nagykorii-Szolnok 1077
Szolnok-Nagykérés 1464
Szolnok-Jaszberény_Eger 1466
Szolnok-Jaszberény-Jaszfényszaru-Hatvan 1467
Szolnok-Tiszafiired-Eger 1468
Szolnok-Jaszberény-Gyéngyds 1469
Szeged-Szolnok-Jaszberény-Gyéngyos-Paradfiirdé 1515
Szeged - Csongrad/M5-Kiskunfélegyhaza - Szolnok 1517
- Jaszapiti - Heves - Eger
Szeged-Csongrad-Kunszentmarton-Szolnok 1518
Pécs-Baja-Kiskords-Kecskemét 1535
Szolnok-Zagyvarekas 4600
Szolnok-Jdszalsészentgysrgy-Jészberény 4601
Kunszentmarton-Szolnok-Jaszberény-Gydngyds 4602
Szolnok-Jaszladany-Jdszivany 4603
Szolnok-Besenyszog 4605
Tészeg-Szolnok-Nagykoérii-Tiszasiily 4606
Szolnok-Szajol 4607
Szolnok-Kunhegyes-Tiszafiired 4608
[Szolnok-|Térékszentmiklés-Kunhegyes-Tiszafiired 4609
Szolnok-Torikszentmiklés 4610
[Szolnok-|Torékszentmiklos-Fegyvernek-Tiszabd 4612
[Szolnok-|Térékszentmiklés-Abadszal6k- 4613
Tiszafiired

Szolnok-Kunhegyes-Tiszafiired 4614
Szolnok-Kunhegyes-Karcag 4616
Szolnok-Kuncsorba-Tiirkeve 4617
Szolnok-Torokszentmiklés-Mezétur]-Tarkeve] 4618
Szolnok-Kistijszéllds-Karcag 4619
Szolnok-Rakéczifalva-Martfii-Cibakhaza 4620
[Szolnok-]Cibakhéza-Tiszakiirt-Kunszentmarton 4621
Szolnok-Rakéczifalva 4622
Szolnok-Martfi-Ocssd-Kunszentmarton 4623
Szolnok-Toszeg-Tiszavarkony 4630
Szolnok-Tiszavarkony-Vezseny 4632
Abony-Szolnok 4638
Kecskemét-Szolnok-Fegyvernek 5206

(forras: Voldnbusz Zrt).

\ \ AT

/'7

SZ0

LNOK

A TISZA FOVAROSA

Szolnok érintésével 43 kiilonb6z8 vonalon
kozlekedd helykozi autdbuszjarat
szolgdlja a lakosok napi szintl utazasat.
Szolnokrél helykozi buszjarattal elérhets 6

megyeszékhely  (Budapest,  Miskolc,
Szeged, Pécs, Kecskemét, Eger), 7
nagyobb véaros (Abony, Baja, Cegléd,
Csongrad, Gyongyos, Hatvan,
Mez8kovesd), illetve 3 turisztikailag
népszeri  telepllés is (Matrahaza,
Tiszakécske, Parddfirdd).

A Szolnok és vonzaskorzetének
telepuléseit kiszolgald helykozi
autébuszok megfelel féréhely-
kapacitéassal rendelkeznek, széles

idSintervallumban biztositjdk az utazasi
lehet&séget és a kiemelt id&szakokban,
azaz a reggeli és a  délutani
csucsforgalomban a legtdbb viszonylaton
kell stirliséggel kozlekednek.

Lakossagi felmérés kapcsan
megfogalmazott észrevételek

A lakossagi felmérésben résztvevék 9%-a
szOveges észrevételt is tett a helykozi
buszkozlekedéssel kapcsolatban, ezek
részletes elemzése alapjan az aldbbi f6bb

problémakat és javaslatokat lehet
oOsszegezni:

1. Allomaés és kdrnyéke allapota

A buszpélyaudvar és  kornyékével

kapcsolatban az utasok gyakran emlitik a
szemét, cigarettacsikkek és galamburilék
jelenlétét. Az alloméas terllete a
hajléktalanok és kéregeték miatt nem
biztonsagos, sok utas fél az itt torténd
tartézkodastdl, ami rontja a varosképet.

2. Menetrend és jaratsiirlséqg

A menetrendeke  nem  megfelels
dsszehangoléséra, figyelve arra, hogy
lehet8ség szerint a jaratok vérjak meg a
par percet késé vonatokat, ami miatt az
utasok lemaradnak a csatlakozasokral.
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3. Utazasi kényelem és jdrmivek dllapota

A buszok tobbsége korszerl, de sok
esetben kevés az UlShely, ami kilondsen
problémas hosszabb utazdsok sordn. Az
ablakok gyakran nehezen nyithatok, ami
fullasztévd teszi az utazdst, kilondsen
télen, amikor a légkondiciondlds nem
mindig hatékony.

4. Utazdsi kultura és biztonsdg

Az utazokdzonség viselkedése gyakran
kifogasolhaté. Tobb utas emlitette, hogy a
buszokon az emberek nem viselkednek
megfeleléen, ami kellemetlen élménnyé
teszi az utazdst, kiléndsen a
gyermekekkel utazék szamara.

5. Vasut-busz csatlakozdsok

Az utasok kilondsen nehezményezik a
vasuti és buszjaratok kozotti gyenge
csatlakozdsokat. A késé  vonatok
érkezésekor a buszok nem varnak, ami
miatt sok utas lemarad a csatlakozasokrdl.
Ez kilondsen az IC vonatok és a helyi
buszjaratok kozott jelent problémat.

Osszegzés

A lakossagi visszajelzések alapjan a
helykozi buszkozlekedés kapcsan
leginkabb a menetrendek
Osszehangoldsédnak  hidgnya és a
kozbiztonsadgi problémak vezetnek az
utazasi élmény romldsdhoz. Az utasok
javaslatai alapjan szlikséges az
infrastruktira feldjitésa, a jaratok s(ritése,
valamint a kozlekedési kultiura javitasa is.
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A helyi k6zosségi kozlekedés

Helyi autébusz kézlekedés

A helyi autébusz-kozlekedést a Volanbusz
Zrt. biztositja, a kozszolgaltatas
folyamatossaga érdekében Szolnok varos

onkormanyzatanak kozgyllése
szlikséghelyzeti intézkedésként
hatdrozatban  elrendelte, hogy a

Voldnbusz Zrt. helyi személyszallitasi
kozszolgaltatdst  nydjtson a  varos
terlletén, 2023. januar 1-t8l 2 évig.

Menetrend és megbizhatdsédg

Szolnok véarosdban 2023-ban jelentds
atalakitas tortént a helyi buszkozlekedés
menetrendjében. A 2023. novemberben
bevezetett, majd 2024. aprilisdra - a
lakossagi, illetve szakmai észrevételek és
javaslatok figyelembevételével - tobb
ponton atdolgozott Uj, Gitemes menetrend
kertlt bevezetésre. Az U0j rendszer
megdrizve a buszhélézat szolgéltatasi
szinvonalat, egyenletesebb, az utazési
szokasokhoz jobban igazodd
menetrendet  kindl, valamint tobb
kozvetlen kapcsolatot hoz létre. Az (j
menetrend célja, hogy a buszjaratok
rendszeresen, kiszdmithatd id6kozonként
kozlekedjenek és tobb atszalldasmentes
eljutasi lehetdséget biztositson.

Kozvetlen Osszekottetés van Széchenyi
varosrészb8l és a Belvérosbdl a
vasutéllomas, az aruhdzak, a kdérhaz,
Szandaszél8s, Pletykafalu, K&rosi Ut és az
lpari Park felé, illetve méar az Alcsi
vérosrész, a Rakdczi Ut és a Vésd Uuti
sporttelep is elérhetévé valt.

A menetrendszer(ség fontos mérdszam a
szolgaltatas megbizhatdsaga
szempontjabdl. 2023-ban Szolnok helyi

buszkozlekedésében 251.794  jaratot
inditottak, amelyek kozil 126 esetben

fordult  el6  késés. A  késések
leggyakrabban  forgalmi  torlédésok,

utfeldjitdésok  és a Tisza-hid  miatti
zsufoltsdg miatt torténtek. Ezek a tényezdk
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jelentds hatdssal voltak a jaratok
menetrendszer(iségére, és a késések
szédma az év vége felé megndvekedett,
kalonésen a 2023. novemberi (]
menetrend bevezetését kbvetSen.

A jaratkimaradasok szdma 385 volt, ezek
kozul 169 muszaki meghibasodas, 153
forgalomszervezési okok, 45 Gtviszonyok,
12 sztrdjk, és 6 baleset miatt kdvetkezett
be. Az ilyen kimaradasok kezelésére a
szolgéltaté folyamatosan figyelte a
helyzetet, és igyekezett minimalizalni azok
hatdsdt az utazadsi élményre. Az (]
menetrend bevezetése utdn felmerllt,
elére nem vart tényez8k
(buszkdzlekedéstsl  fuggetlen  forgalmi
torlédéasok) is befolydsoltdk a jaratok
megbizhatdsagat.

Kimaradas - késés 2019 2020 2021 2022

2023

Kimaradt jaratok szama (db) na 408 611 326 385
ebbdl a szolgaltaté hibajabdl na 308 490 262 340
Késett jaratok szama (db) na 241 379 205 126
ebbdl a szolgéltaté hibajabdl na 32 15 38 46

Kimaradasok és késések az elmilt 5 éves
id8szakban (forrds: Volanbusz Zrt.)

Kibocséatott teljesitmények

A helyi buszkozlekedés teljesitményét a
hasznos kilométerek szama jellemzi,
amely az autébuszok altal ténylegesen
utasokkal megtett tavolsdgot jelenti.
2023-ban  Szolnokon  a hasznos
kilométerek szdma 2 508 ezer km volt, ami
enyhe, 0,24%-os csokkenést mutatott az
el6z8 évhez képest.

A fizet6 kilométerek szédma, amely az
utasok 4altal ténylegesen igénybe vett
szolgdltatasokat jeldli, 2.278 ezer km-re
csokkent. Az atlagos utazasi tavolsag 3,46
km volt, ami minimélisan, 0,01 km-rel
csokkent az el6z6 évhez képest. Ez az
érték azt jelzi, hogy az utasok tobbsége
tovabbra is inkdbb révidebb tavolsdgokat
tesz meg, ami 6sszhangban van a varosi
kozlekedés jellegével. Az eljutési idSk és a

szolgéltatas min&ségének javitasa
érdekében tett intézkedések
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hozzdjarultak a  varosi  kozlekedés
versenyképességének ndveléséhez.

Utazdsi igények, utasszdmok

Az utazasi igények és az utasszamok
alakuldsa fontos mutatdéi a kozosségi
kozlekedés sikerességének. 2023-ban
Szolnokon  az  utasszédm 12%-kal
nodvekedett, elérve a 13.142 ezer f&t. Az
utazdsok szdméanak elmult évekbeli
novekedése azt jelzi, hogy jelent8s igény
van erre a kozlekedési modra.

Az utaskilométerek szédma az elmult
években szintén novekedést mutatott,
2023-ban elérte a 45 512 ezer km-t, ami
azt jelzi, hogy az utasok egyre tobb és
hosszabb utazdsokat tettek. Az utasok
részérdl érkezd észrevételek, példaul a
légkondiciondlds  irdnti  igény,  azt
mutatjdk, hogy az utasok elvarasai is
novekednek a kényelmesebb és az utazasi
komfortot noveld szolgéltatasok
szinvonalaval kapcsolatban.

A jarm(vek terheltségét és zsufoltsagat
folyamatosan monitoroztdk, és szlkség
esetén intézkedéseket is tettek a kapacitas
optimalizaldsara. A szolgaltaté az irdnyitd
személyzet és az  utazdkdzdnség
visszajelzései  alapjan  gy(jtotte  az
adatokat, igy a menetrend mddositasa és
az utasforgalom alakuldsa folyamatosan
figyelemmel kisérheté volt.

Utasok panaszai és annak kezelése

Az utasok panaszai az elmult években
folyamatosan novekedtek, ami az utasok
egyre magasabb elvarasait tukrozi. 2023-
ban &sszesen 198 panasz érkezett, amely
jelent8s (tobb mint 100%-o0s) névekedést
mutat az el6z8 évhez képest. A panaszok
tébbnyire forgalmi feltételekre (85 eset),
emberi tényezbékre (65 eset) és muszaki
allapotra (8 eset) vonatkoztak. Az utasok
visszajelzései fontos informacidkat
szolgdltatnak a szolgdltaté szédméra a
kozlekedés mindségének javitdsadhoz.
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A forgalmi feltételekkel kapcsolatos
panaszok a jaratok késéseire,
torlédésokra  és a  menetrendek
pontossdgara vonatkoznak. Az emberi
tényezdSkkel kapcsolatos panaszok
gyakran a soférok viselkedésére vagy az
utasokkal valé kommunikaciéra
irdnyulnak. A mdszaki  allapothoz
kapcsoldédd észrevételek tobbnyire a
jarmivek  allapotéra, karbantartaséra
vonatkoznak, beleértve a tisztasdgot és a
kényelmet.

Utasészrevételek 2019 2020 2021 2022 2023
Panaszok szama (db) 90 59 63 96 198
ebbdl forgalmi feltételek 69 59 25 38 85
ebbdl emberi tényezd 14 24 18 36 65
ebbdl miszaki allapot 7 3 2 4 8
ebbdl egyéb panasz - - 18 18 40
mindebbdl jogos 57 na 16 36 61
mindebbdl nem jogos 14 na 4 8 30
mindebbdl részben jogos 9 na 20 20 25
mindebbdl nem megallapithat 10 na 23 32 82

Panaszokkal kapcsolatos utasészrevételek az
elmdlt 5 évben (forras: Voldnbusz Zrt.)

A panaszok kezelésében a Volédnbusz
kiemelt figyelmet fordit az utasok
visszajelzéseinek alapos elemzésére és a
megoldasi javaslatok kidolgozésara. A
beérkezett panaszok feldolgozasa soran
kalonos hangsulyt fektetnek a problémak
gyors és hatékony megoldasara, amely
magéaban  foglalja a jarmlvezetSk
képzését, a jarmlvek karbantartdsanak
fokozésat, valamint a forgalomiranyitas
javitasat. Az észrevételek alapjan szikség
esetén modositjdk a menetrendeket és a
szolgaltatasokat, hogy jobban
megfeleljenek az utasok elvérédsainak.

Az utasok panaszainak kezelése soran a
Volédnbusz figyelembe veszi a
visszajelzések megalapozottsdgat. 2023-
ban a panaszok kozil 61 bizonyult
jogosnak, mig 82 esetben nem volt
megallapithatd a jogosultsdg. Az ilyen
jellegl visszajelzések hozzajarulnak a
szolgaltatas szinvonaldnak emeléséhez és
a folyamatos fejl6déshez. Az utasokkal
valé kommunikacié javitdésa és az
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novelése érdekében a
térsasag folyamatosan fejleszti
ugyfélszolgélati folyamatait, és nagy
hangsulyt fektet a gyors és udvarias
panaszkezelésre.

utasélmény

Jarmdallomény

A szolnoki  helyi  buszkozlekedés
jarmuallomanya 2023-ban 6sszesen 52
autdbuszbdl allt, amelyek koézil 10 Gj, BYD
KQUD tipusu elektromos busz. Ezek a
jarmuvek alacsonypadldsak, klimatizéltak,
és zérd helyi karosanyag-kibocsatassal
rendelkeznek. Az elektromos buszok
bevezetése a Zold Busz Program
keretében valésult meg, amelynek célja az
Uveghazhatdsi gédzok kibocsatasanak
csokkentése és a kozlekedési
szolgéltatasok szinvonalénak javitasa.

A flotta fiatal kora (dtlagosan 4,8 év)

hozzajarul a jarmuvek
megbizhatdésdgdhoz és  alacsonyabb
karbantartasi  igényéhez. A fiatal

jarmuiallomany segiti a kozlekedési
szolgdltatds zavartalansagat, csokkenti a
meghibdsodasok szaméat, és nodveli az
utasok elégedettségét. Az elektromos
buszok mellett a flotta szdmos mas
korszerl jarmuvet is tartalmaz, amelyek
mind  megfelelnek a legszigoriubb
kornyezetvédelmi elSirdsoknak.

Jegyek és bérletek

A jegy- és Dbérletdrusitds Szolnokon
kiterjedt haldzaton keresztil torténik,
amely magaban foglalja az autdbusz-
allomast, elévételi pénztarakat, valamint a
MAV-START  Zrt.  pénztérait  és
menetjegyirodait. Az utasok tobbféle

jegy- és Dbérlettipust valaszthatnak,
beleértve  az  elbvételi  jegyeket,
napijegyeket, heti, havi, valamint a
nemrég bevezetett 7 és 15 napos
bérleteket. Az dj bérlettipusok
rugalmasabb valasztdsi lehetdségeket
kindlnak az  utasoknak, kulénosen
azoknak, akik révidebb id&szakokra
terveznek.
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2023  novemberében a  jegyérak
emelkedtek, példaul az  elBvételi

menetjegy ara 270 Ft-rél 340 Ft-ra nétt,
mig az autébuszon valtott jegy ara 350 Ft-
rol 440 Ft-ra. A bérletek rai is valtoztak, az
dsszvonalas havi bérlet ara 6.800 Ft-rol 8
500 Ft-ra emelkedett. Az (j 7 és 15 napos
bérletek bevezetése kedvezébb &aron
kindl alternativdt a rendszeresen, de
rovidebb idétavon utazdknak.

Utastdjékoztatds

Az utastajékoztatds statikus és
elektronikus elemeket is tartalmaz,
beleértve  a buszokon  taldlhaté
elektronikus  kijelz6ket,  megalldhelyi
hirdetményeket, valamint online elérheté
informécidkat. A tarsasdg  kilonods
figyelmet  fordit a valés  idejl
utastdjékoztatdsra, hogy az utazds
tervezésétdl annak befejezéséig pontos
informacidkat nyujtson az utasoknak. Az
online fellletek, példaul a Volanbusz
honlapja és kozosségi média jelenléte,
szintén  hozzajarulnak a  naprakész
informacidk biztositasahoz.

Az elérhet6 utastdjékoztatdsi eszkozok
kozé tartozik a nyomtatott menetrendi
kiadvanyok, a statikus és elektronikus
kijelz6k a jarmlveken (az autdbuszok
elején taldlhatd elektronikus kijelzék és
viszonylatjelz6  tabldk  valds  ideju
informacidkat  nydjtanak a  jaratok
Utvonalérdl és a kovetkezd megalldkrdl -
az elektromos buszokban kilsé és belsé
elektronikus kijelzék taldlhatdak),
autdbusz-allomasi, megallohelyi és az
autébuszokon taldlhaté hirdetmények,
aktudlis menetrend informaciok, illetve
megalldhelyi indulasi jegyzékek.

Finanszirozas

A finanszirozas Szolnok helyi
buszkozlekedésében  tobb  forrasbdl
szarmazik. Az Onkorményzat 2023-ban
dsszesen 438,9 millié Ft
veszteségfinanszirozasi tdmogatast
nydjtott a Voldnbusz Zrt.-nek. Ez a
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tdmogatés segiti a kozszolgaltatasok
fenntartdsat és a muikodési koltségek
fedezését. Az el6z8 évekhez
kapcsoléddan tovabbi 1.796 millid Ft
tdmogatast fizetett meg az 6nkorményzat,
ami hozzdjarult a kordbbi évek pénzigyi
kotelezettségeinek rendezéséhez.

A jegy- és bérleteladasokbdl szarmazé
bevételek (azaz a menetdij bevétel és a
szocialpolitikai menetdij-tdmogatas)
jelentik a teljes bevétel 97%-at, vagyis
igen jelent8s részt képviselnek a
finanszirozdsban. 2023-ban ezek a
bevételek 868,8 millid Ft-ot tettek ki, ami
10,8%-0s novekedést jelent az el8z6
évhez képest. Az utas altal fizetett
bevételek ndvekedése kilondsen a teljes
ard  havi bérletek és menetjegyek
eladdsénak kdszdnhets, mig a
szocialpolitikai  menetdij-tdmogatds s
hozzajarult a bevételek novekedéséhez.

Az elektromos buszok lGzemeltetése és a
kapcsoldédd infrastruktdra koltségei s
befolydsoltdk a finanszirozasi strukturat.
Az Uj technolégidk alkalmazasa, mint
példéaul az elektromos toltSinfrastruktira
kiépitése, hosszi tédvon csokkentheti a
mikodési  koltségeket és javithatja a
fenntarthatéséagot.

Onkormaényzati szerep a finanszirozasban

A kovetkezd oldalon bemutatott bevétel-
koltség adatokat elemezve
megallapithatd, hogy az elmult 6t év soran
a Volanbusz koltségei és az ezekhez
kapcsolddd bevételek kilonbozs
mértékben valtoztak, amijelentés hatassal
volt a helyi kozlekedés
fenntarthatésagara. Az indokolt kéltségek
folyamatos  novekedése mellett a
bevételek csak fokozatosan kezdtek
helyredllni a  2020-as  visszaesést

kovetéen, mikdzben az onkorményzati
drasztikusan

finanszirozasi igények

emelkedtek.
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Megnevezés

Indokolt kéltségek &sszesen

2019

1499818000 Ft

2020

1405428000 Ft

2021

1604778 000 Ft

2022

1894599000 Ft

2023

2087518 000 Ft

Bevételek (ellentételezések, tdamogatasok nékdil)

975511000 Ft

733001 000 Ft

679296 000 Ft

803 157 000 Ft

895804 000 Ft

Nyereségigény (indokolt kéltségek 3,6%-a)

Ft

Ft

57772000 Ft

68206 000 Ft

75151000 Ft

Bevétellel nem fedezett indokolt kéltségek nyereséggel

524307 000 Ft

672427 000 Ft

983253 000 Ft

1159 647 000 Ft

1266864000 Ft

Bértdmogatas

181855000 Ft

237312000 Ft

266731000 Ft

339502000 Ft

461754000 Ft

Onkormanyzati finanszirozasi igény

307 569 000 Ft

435115000 Ft

704 334 000 Ft

820145000 Ft

805110000 Ft

Utasszam (f8) 15627 000 11255000 10 656 000 11691000 13142000
Utaskilométer (km) 54148 000 38970000 36909 000 40584000 45512000
Inditott jarat (db) 258 698 260599 261800 260043 251794
Hasznos kilométer (km) 2487000 2508 000 2532000 2514000 2508000
1 utas koltsége 96 125 151 162 159
1 utas dnkormanyzat altali finanszirozasi igénye 20 39 66 70 61
1 utaskilométer koltsége 28 36 43 47 46
1 utaskilométer 6nkormanyzat altali finanszirozasi igénye 6 11 19 20 18
1 jarat koltsége 5798 5393 6130 7286 8291
1 jarat Gnkormanyzat altali finanszirozasi igénye 1189 1670 2690 3154 3197
1 hasznos km kdltsége 603 560 634 754 832
1 hasznos km 6nkorméanyzat altali finanszirozasi igénye 124 173 278 326 321

Szolnok helyi buszkézlekedés adatai (forrés: Voldnbusz Zrt, illetve sajat szamitas)

2019 és 2023 kozott a szolnoki helyi
buszkozlekedés koltségei és az ezekhez
kapcsolédd bevételek alakuldsa komoly
kihivasokat jelentett a helyi 6nkormanyzat

szamara. Az  indokolt  koltségek
folyamatos ndévekedése szembet(ing,
amely  egyértelmlen  kihatott  az
onkormanyzati  finanszirozési  igények
drasztikus emelkedésére is. Mig a
bevételek a COVID-19 jarvany
kovetkeztében  jelent8s  visszaesést

szenvedtek el 2020-ban és 2021-ben,
2022-t8l némi javulads tapasztalhato, de
ezek a bevételek még mindig nem tudtak
teljes mértékben fedezni a ndvekvd
koltségeket. Ez a tendencia egyre
nagyobb nyomast  gyakorolt  az
onkormanyzatra, amelynek finanszirozasi
szlikséglete évente emelkedett,
kalonosen a 2021 és 2022 kozotti
id&szakban.

Az  utasforgalom adatai alapjan
egyértelm(, hogy a jarvany évei alatt
jelent8s csokkenés kovetkezett be, mind
az utasszdm, mind az utaskilométerek
tekintetében. Bar 2022-t8| kezd6dben az
utasforgalom mutatéi némi novekedést
mutatnak, még mindig nem érték el a
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2019-es szinteket. Erdekes megfigyelni,
hogy a jaratok szama és a buszok altal
megtett hasznos kilométerek viszonylag
stabilak maradtak, ami arra utal, hogy a
szolgdltatds  szinvonaldt  igyekeztek
fenntartani a csdkkend utasszam ellenére
is. Ez azonban hozzdjarulhatott a
koltségek novekedéséhez, mivel a kisebb

utasforgalommal  kevesebb  bevétel
generalddott, mikdzben a  mikodési
koltségek allanddak vagy novekvsk
maradtak.

Az egységkoltségek vizsgalatakor jdl
lathatd, hogy mind az egy utasra, mind az
egy utaskilométerre, illetve az egy jaratra
es$ koltségek folyamatosan novekedtek
az elmult 6t évben. Ez a novekedés
kGlonosen szembetling az 6nkormanyzat
altal  finanszirozott részek esetében,
amelyek ardnya szintén folyamatosan
emelkedett. Az egy utasra jutd koltségek
novekedése azt jelzi, hogy a szolgaltatas
fenntartdsa egyre koltségesebbé valik,
mikozben az Onkormanyzati tdmogatas
szlkségessége is né. Az egy hasznos
kilométerre jutd koltségek és az ezekhez
kapcsolddd dnkormaényzati finanszirozasi
igények is hasonlé trendet mutatnak, ami
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aldtdmasztja a koltségek emelkedésének
altalanos irdnyvonalat.

Osszességében elmondhaté, hogy a
szolnoki helyi buszkozlekedés fenntartésa
egyre nagyobb anyagi terhet ré6 az
onkormanyzatra, mikdzben a szolgaltatas
jovedelmez8sége csokkent. Az adatok
alapjan vildgosan lathaté, hogy a
koltségek folyamatos novekedésének
trendje mellett a bevételek nem tudtdk
tartani a |épést, ami hosszd tadvon
fenntarthatatlan helyzetet
eredményezhet, ha nem  torténik
valamilyen beavatkozas a
koltséghatékonysag javitdsa érdekében.

Lakossagi felmérés kapcsan
megfogalmazott észrevételek

A lakossagi felmérésben résztvevék 24%-
a szbveges észrevételt is tett a helyi
buszkozlekedéssel kapcsolatban, ezek
részletes elemzése alapjan az aldbbi f6bb
problémékat és javaslatokat lehet
Osszegezni:

1. Jaratsirlség

Sok utas panaszkodik a jaratok ritkulasa
miatt, kilondsen a reggeli és délutani
csucsidbszakokban.  Tobb  észrevétel
szerint a jaratok tdlzsufoltak, kiléndsen a
Szandaszél8s és Széchenyi
varosrészekben, ahol a jarats(irliség nem
elégiti ki az utazasi igényeket.

2. JarmUvek éllapota

Az utasok szerint a buszok gyakran
koszosak, a légkondicionélas és a f(tés
nem  mikoédik  megfeleléen,  ami
kilonésen nyaron és télen okoz
problémat.

Az akadalymentesség hidnya is komoly
problémat jelent, tobb megalléban és
buszon nincs megfelelé lehetdség a
mozgaskorlatozottak, babakocsisok
szamara.
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3. Utastéjékoztatas

Az utastdjékoztatas szinvonala alacsony, a
valds idej informécidk hidnya
megneheziti az utazdsok tervezését. Az
informaciés  tabldk  gyakran  nem
mikoédnek megfeleléen, nem adnak
pontos informéciét a késésekrdl vagy
kimaradé jaratokrol.

A megalldkban taldlhaté informacidk
kisméretliek és nehezen olvashatdk,
kildnoésen az id6sebb utasok szamara. A
siketek, nagyothalldk, [4tassériltek
szémara pedig fontos lenne a kordbban
alkalmazott, de mara megszintetett
szébeli utastdjékoztatds a buszokon,
megalldkban.

4. Arak és ellen8rzés

Tobben panaszkodnak a magas jegy- és
bérletarakra, ami szerintik nincs ardnyban
a szolgaltatds szinvonaldval. Az utasok
gyakran emlitik, hogy az ellenérok
jelenléte ritka, ami lehetéséget ad a
bliccelésre.

Osszegzés

A lakossagi észrevételek alapjan a helyi
buszkozlekedésben mindenképpen
fejleszteni szikséges a jarm(ivek allapotat,
az utastdjékoztatdst és az atszallasi
lehet8ségek hatékonysagat.
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3.3.4 Kozuti kozlekedés jellemzoi

Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye

kozlekedési rendszere Szolnok kdzpontd.
A véros kozponti elhelyezkedése miatt a
kozlekedési  folyosdk legyez8szertien
indulnak ki a megyeszékhelyrél és
haladnak a tavolabbi telepilések felé.

Szolnok regionélis kdzlekedésben
betoltott szerepe

Szolnok az Md4-es autdpdlya révén
kapcsolddik a  kelet-magyarorszagi és
kdzép-eurdpai kozuti forgalomhoz. Ez az
autépélya biztositja a varos szamara is a
leggyorsabb 6sszekottetést a régid tobb
nagyvarosaval (Debrecen, Nyiregyhaza,
Békéscsaba és Arad). Nyugati irdnyban
Budapesttel, valamint Nyugat-Eurépéval a
kozuti kapcsolatot az M5-6s autdpalya
biztositja, amely az M4-esen keresztil
érhetd el, délnyugati irdnyban.

Az orszagos f6uthaldzat burkolatéllapot
osztalyzata Jasz-Nagykun-Szolnok
varmegyében (forrés: Magyar Kézut)
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Regionalisan meghatérozé a 4-es szamdu
féut szerepe, amely a szomszédos
megyeszékhellyel, Debrecennel és a
févarossal, Budapesttel is 0Osszekdti
Szolnokot, de ezen az Uton keresztil, a
441-es Ut csatlakozdsdval Kecskemét,
illetve az M5-6s autépélya is elérhetd.
Hasonldan fontos a 32-es szdmu f8ut,
amely Hatvan, Jaszberény és az M3-as
autopalya felé biztosit Utvonalat. A 442-es
Ut a legrovidebb 6sszekottetés az M44-es
autéut felé, amely Békéscsaba irdnyéba
nyujt gyors kozlekedési lehet8séget.

A burkolatéllapotot bemutatd
térképmetszeten o6l latszik, hogy a
Szolnok kornyéki féutak jelent8s része
rossz allapotban van. Az M4-es és a 46-os
utakon kivil mas jelent8sebb Utszakaszok
nincsenek is, ahol a burkolat j6 mindségdi.
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Szolnok kérnyékén 2019-2023 kézétt feldjitott
és épitett Utszakaszok (forrés: Magyar Kézut)

Az elmult évek utépitési és utfeldjitasi
térképével Gsszevetve lathatd, hogy ahol
az Ut j6 mindségl, annak oka valéjaban
csupan az, hogy az érintett szakaszok
tulajdonképpen dj burkolattal
rendelkeznek. Az utak karbantartasa tehat
hosszi tavlu probléma, a megfelel
Uutmindség fenntartdsa nem jellemzd
(vagyis az utak altaldban elérik a
legrosszabb besorolasi szintet és csak ezt
kovetSen kertlnek feldjitasra).
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ANF egységjarmii/nap
5000 alatt
5001 -8 000
N 8001 - 20 000
I 20 001 - 30 000
I 30001 -50 000

- 50 000 felett

-~

legintenzivebb  forgalom az M4
autépalyan Budapest felé esd
szakaszokon van, itt a forgalom

meghaladja a 20.000 egységjarm(i/napot.

|
Ugyanilyen erés forgalom figyelheté meg
Szolnok déli részén a Tisza-hid - 4. sz. f6ut
kozott is. Szintén megfigyelhetd, hogy
Szolnok szinte teljes terlletén meghaladja
a forgalom a 8.000 egységjarmi/napot és
hasonldan erds forgalom jellemzé az M4-

es autépalya Szolnoktdl keletre esé
szakaszain is, illetve a 442-es f&lton

Szolnok és Martfd kozott. Az Md-es

Szolnok és kérnyékén a f5- és gyorsforgalmi
utak 2022. évi forgalma (forras: Magyar Kézut)

Az allami  utak  gépjarmiforgalmat
bemutatd térképszelvény alapjan
megallapithaté, hogy az utak forgalma
ugyan kisebb-nagyobb szérast mutat,

autépalydnak koszonhetben a 4.sz féat
Budapest felé esé szakaszain a forgalom
viszont enyhe, 5.000 egységjarmi/nap
alatti.

A forgalmi térkép alapjan az s
kijelenthets, hogy a térségben nem
jellemzé a 30.000 egységjarmi/napot
meghaladd mértékd forgalmi terhelés.
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Szolnok Uthélézata

Szolnok Uthalézata vegyes szerkezetd,
amelyet tobb fontos féut és elkerild ut
tesz kulondsen jelent8ssé a varos
kozlekedési rendszerében. Az egyik
legforgalmasabb Gt az észak-déli irdnyu
442-es Ut, amely Osszekoti a varost a 4-es
féuttal és a déli irdnyban fekvd
telepllésekkel. Ez az Gt a varoskodzpont
kozelében halad at, jelent8s terhelést réva
a belvéarosi forgalomra. Emellett a 32-es
at, amely a varos nyugati részén halad
északnyugati irdnyba, fontos
Osszekottetést  biztosit a  kornyezd
telepulések és a varos kozott. A 4-es f6ut a

belvérosi kdzlekedésben, 6sszekdtve a
varoskozpontot a keleti és nyugati
varosrészekkel. Az észak-déli irdnyd Ady
Endre Gt a varos masik jelentds
kozlekedési tengelye, amely szdmos
kereskedelmi és szolgaltatdé egység
mellett halad el. A Széchenyi korat
részben korllveszi a véaroskdzpontot,
lehetévé téve a forgalom elterelését a
belvaros slribben lakott és forgalmasabb
tertleteirdl.

Motorizacid

Szolnok lakossdga az elmult években
folyamatosan csokkent, mikdzben a

gépjarmuvek tényleges darabszama nem
nétt olyan mértékben, mint ahogyan az
ezer lakosra jutd jarmlszam véltozasa
mutatna.

varos déli részén halad el, és egy elkerilé
szakaszt is magédban foglal, amely
tehermentesiti a belvérosi utakat a
tranzitforgalomtadl.
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Az M4-es autdpalya megépitése jelentSs
enyhitést hozott Szolnok szédmara, mivel
kdzvetlen Osszekottetést biztosit
Budapest és a keleti orszagrész kozott,

72000 348

312
297 303
20000 285 287 291

300
250
68000
200

csokkentve ezzel a varoson athaladd fe0me b

tranzitforgalmat. Ez az autdpdélya a véros 64000 “

kozlekedési infrastruktardjanak  egyik 62000 :
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

kulcsfontossagu eleme, amely segit a
forgalom egy részének elvezetésében és
a varos kozlekedésének

Ezer lakosra jutd személygépkocsi (db) | akénépesség (f6)

Ezer lakosra juté gépjarm( és a lakénépesség

zokkendmentesebbé tételében.

A Kertész utcai Tisza-hid a véros egyik
legfontosabb atkelSje, amely 6sszekoti a
keleti és nyugati varosrészeket. Ez a hid
kritikus ~ szerepet  jatszik a  varos
kozlekedési haldzatdban, kulondsen a

belvéros forgalméanak kezelése
szempontjabdl.
Szolnok dnkormanyzati kezelési

uthalézata 430 km, melybdl 27 km féat, 15
km gy(jté ut, 261 km laké és kiszolgald ut,
illetve 127 km kulterdleti at. A vérosi
athalézat kb, 30%-a nem rendelkezik
szilard Gtburkolattal.

A véros jelentésebb Utszakaszai kozé
tartozik a kelet-nyugati irdnyd Kossuth
Lajos ut, amely fontos szerepet jatszik a
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alakuldsa Szolnokon (forras: TelR)

A személygépjarmi-alloméany 2020-ig
dinamikusan nétt, majd a ndvekedés
tulajdonképpen szinten maradt. Az ezer
lakosra juté darabszédmot nézve a
névekedés folyamatos, 2022-ben méar
meghaladta a 400-at, azaz 10 év alatt 35%-
os novekedés, és azt jelenti, hogy minden
2,5 lakosra jut 1 auté.
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Osszes forgalom

;(:Z:; Utkategéria sz(::‘:i'::)e Vizsgalt forgalmi teriilet sé:::(g:zl;:‘a 2019 2020 2021
32 II. rendii féat 72+000 Thékaoly at 2 16 944 14 661 10434 10 900
32 II. rend f8at 73+300 Matyas kiraly Gt 4 15893 13456 8713 8732
32 II. rendd f8at 74+840 Abonyi Ut 4 11153 9264 5404 9530
3225 Ssszekots ut 0+703 Kertész utca 2 15821 14115 15402 16 470
3225 Bsszeksts at | 0+1820 Tisza hid 2 29038 25931 28380 30411
3225 Ssszeksts at | 0+2500 Verseghy Gt 2 6392 5695 6201 6623
402 II. rend( f8at 0+400 Jozsef A. Gt - Kapirsztran Sz. J. u. 4 16918 15362 16 921 17 360
402 II. rend f8at 2+600 Tészegi ut, Hetényi Géza Kérhaz 4 17 302 15702 17 268 17 784
442 II. rend i 80Ut 2+500 Szandasz8l8s, Kocsoros Ut 2 20 604 20712 21915 20 497
442 II. rend( f8ut 4+000 Szandaszélés, Tesco 2 15993 16077 17011 15889
4625 Osszekotd ut 4+800 Tészegi Ut - TVM keresztezédés 2 12189 10 585 11578 12032
4 1. rend(i f8ut 94+516 4-es elkeriil§ délnyugat 2 17 523 16 975 18792 8737

Forgalomszamlalas adatai (forrds: Magyar Kézdt Zrt)
Ennek kovetkeztében a  gépjarmU-

A gépjarmiforgalom a vdrosban

A véroson athaladé személygépjarmd-
forgalom jelent8s. Bar a 4. szdmu féut
varoson kivlli elvezetése és az M4-es
autépaélya épitése enyhllést hozott, a
gépjarmuivek szdma még mindig a 442-es
és a 3225-6s Uton a legmagasabb. Ezt a
Szolnok belvarosa felé iranyuld ingézé
forgalom okozza, amely a Kertész utcai
Tisza hidon halad &t, és jelent8sen
megterheli a belvaros forgalmat.

forgalom elssorban a belvarost és az
utak mentén él6 mintegy 20 ezer embert
érinti.

A szolnoki kozuti kozlekedés
meghatarozé szerepét igazoljak a Magyar
Kozat Zrt. legfrissebb jarmiszéamlalasi
adatai is, melyeket az orszdgos kozutak
adott évre vonatkozd keresztmetszeti
forgalma c. dokumentum alapjan lettek
Osszegezve.
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Forgalomszémlalas helyszinei
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Szolnok City-Eye - automatikus forgalomszamlalé berendezések helyszinei

Avérosban 2022 novemberében, a LIFE IP
HungAIRy projekt keretében lzembe
helyezték Szolnok Intelligens Kozlekedési
Rendszerének (Szolnok City-Eye) elsé
modularis elemét.

Az automatikus forgalomszamlalé
rendszer valds idejl adatokkal dolgozik,
melyek felhasznéalasaval végzett forgalmi
modellezés révén - az egyes Utvonalak
dteresztéképességének novelésével vagy
csOkkentésével, valamint a forgalmi rend
esetleges modositasaval - a
jarmiforgalom hatékonyabb kezelése
valdsithatdé meg.

A rendszer 17 optikai érzékelGvel
felszerelt helyszint foglal ~magéban,
amelyek SIM kéartyds adatkapcsolattal
biztositjgdk a forgalmi informacidk valds
idejl tovabbitasat a fenti térképen jelzett
keresztez6déseknél.
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Bér a szoftver jelenleg (még) béta fazisban
van és csak 2022 végétdl rogzit adatokat,
a forgalmi modellezéshez, illetve a
forgalomszémlalashoz a jelenlegi
funkcidjadban és adattartalmaban pont
tokéletes arra, hogy friss, valds, aktuélis
adatokkal egészitse ki a  kozuti
jarmUszamlalas 2022-ig ismert,
el6z8ekben bemutatott adatait.

A City-Eye mérépontjai és a kozuti
forgalomszamlalas helyszineinek
Osszevetése alapjan megallapithatd, hogy
7 olyan kozel azonos mérési pont taladlhaté
a varosban, amelyek esetében a City-Eye
intelligens kozlekedési rendszer 2023-ra
és 2024-re vonatkozdan (2024. 08. 31-ig),
konkrét és valds idejl forgalomszamlalasi
adatokkal egészitheti ki az elemzést (lasd
kovetkezd tablazat)




Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

Utkategéria Vizsgalt forgalmi teriilet

/

Szolnok City-eye (ITS)

Kamera 2023 Megjegyzés

32 IIl. rendii f6ut | Thokoly at (Széchenyi I. krt. korforgalom)

kédszama

K3 12392 12798

Abonyi Ut (Nagysandor Jézsef at

32 II. rend(i f6ut . 2
csomopont, bevezetd &g)

Csak a bevezetd 4g

K2 4844 3711 2 sav)

Kertész utca (4-es Ut és Debreceni Ut kozti

korforgalom)

3225 Ssszekdts ut K6 16 024 14619
szakasz)
3225 Osszekotd ut Tisza hid (Szabadséag tér) Cc2 27 306 33919
3225 | Gsszeksts dt Tisza hid (442-es (t-Debreceni Gt c1 26761 31790
korforgalom)
3295 5sszekots it Verseghy Ut (Mester Gt - Besenyszdgi Ut Ka 8674 8854

402 II. rendi féut Tészegi Ut (bevezetd ag)

Csak a bevezetd 4g

K1 9881 10108 2 sav)

Forgalomszamlalas adatai 2023, 2024 (forras: Szolnok City-Eye)

Mindkét forgalomszamlalé modell, illetve
rendszer alapjan az adatok azt mutatjak,
hogy Szolnok koézuti kozlekedési helyzete
alapvetéen  két  kritikus  terlletre
Osszpontosul: a Tisza- és Zagyva-hid
taldlkozasanal, kilondsen a Szabadsag tér
kornyékén, valamint a 442-es Uton,
Szandasz8l8s6n, a katonai bézis
kornyékén.

Szabadsdg tér és kdrnyéke

A jelentds gépjarmu-allomanynak
kdszonhetSen kilondsen sokan

kozlekednek gépjarmivel és rendszeres
mindkét tiszai varosrész kozotti ingazas (a
Tisza mindkét oldaldn intenziv vérosi
fejlédés jellemzd, ami folyamatosan
névekvs forgalmat general).

A kozlekedk az egyetlen belvarosi kozuti
Tisza-hidon kelnek &t, amely komoly szik
keresztmetszetet jelent és a Kossuth tér
gépjarmiforgalménak korlatozésa - bar
indokolt - de tovabb noveli a Szabadsag
téri kozlekedési csomdpont terhelését.

Reggeli cstcsidében a varos kozlekeddi
ezen a csomoponton haladnak &t a
belvaros irdnydba, majd délutan vissza,
ami konnyen reggeli és délutani forgalmi
torlédéast eredményez.

A Szabadsadg térre vezet6 utakon a
forgalom mind a négy irdanybdl
Osszegydlik, akar tobb kilométeres sorok
is kialakulnak. A téren rdadéasul a
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kozlekedésben szokatlan, két kdzpontd,
egymasba fonédd, dupla utkeresztezédés
taldlhatd, ami a nagy forgalmat - négy
behajtasi és tizenkét kihajtasi
lehetéséggel - nem mindig képes
gordilékenyen levezetni és szétosztani.

A katonai bézis jelenléte

A Szolnoki kézlekedés jelentés mértékben
befolydsolt a Magyar Honvédség (Kiss
Jozsef 86. Helikopterdandar) jelenléte
kovetkeztében,  kilondésen a  nagy
létszamu katonai dllomany és az ezzel jard
szallitasi igények eredményeképp.

Szolnokon a szandaszél8si Kilian  uti
bézison  korllbelil  2.500  katona
allomasozik, ami mar o6nmagaban is
komoly  terhelést jelent a véros
kozlekedésére. Bar a katondk napi
kozlekedése tdbb hulldmban torténik,
hogy minimalizdljdk a csucsokat és
kezelhet6 legyen a bazisra valé be- és
kiléptetés, de ettél fuggetlenidl pont
csucsidében jelentds kozlekedési
forgalmat generalnak. A katonak harom f&
id8savban érkeznek a bézisra (6:50, 7:20,
7:50), és hasonldé Gtemben hagyjak el azt
délutan (15:30, 16:00, 16:30).

A katondk  kozlekedési  eszkozei
véltozatosak: nyéaron sokan akar futva,
kerékparral vagy rollerrel érkeznek, mig
télen inkdbb autéval. Reggelente harom
csuklds busz széllitja a katonakat a varos
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kilonboz8 pontjairdl a laktanyadba, de
sokan még igy is inkdbb autdval
kozlekednek. Télen napi 500 autdval kell
szamolni, amelyek jelent8s parkolési és
kozlekedési terhelést okoznak, mig
nydron ez a szadm korllbelil 300-ra
csokken.

A laktanya parkoldkapacitasa korlatozott,
igy a katondk jelent8s része a kdrnyezd
utcdkban, példaul Szandasz418s terlletén
parkol. Ez a vérosrész és a fSutvonalak,
mint a 442-es (t, rendszeres torlédésokat
és parkoldsi nehézségeket okoz. A
katondk  be- és  kilépése  soran
forgalomiranyité &rok segitik a minél
z8kken&mentesebb kozlekedést, de a
nagy mennyiségl autd miatt igy is
gyakoriak a forgalmi dugdk. Ennek egyik
oka, hogy a Szolnok felél érkezéknek balra
kell kanyarodniuk a 442-es Gtrél a bazisra,
viszont korforgalom vagy jelzéldampa
hidnydban ezt csak a szembe jové
forgalom feltartasaval tudjak megtenni.
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A katonai konvojok rendszeres jelenléte
tovébbi terhelést jelent a szolnoki
kozlekedésre. Ezek a konvojok gyakran
lassitjdk a forgalmat, mivel nagy méretik
és alacsony sebességuk miatt nehéz Sket
kikertlni. Emellett a laktanydban folyd
épitkezések, mint példaul a karbantartd
hangarok és tarold létesitmények épitése,
folyamatos épitSipari forgalmat
generalnak, ami tovabb sulyosbitja a
helyzetet.

Osszegzésként egyértelmien
megallapithatd, hogy mindkét

eléz8ekben ismertetett helyszint a varos
legmagasabb forgalmi adatai jellemzik és
a trendek arra utalnak, hogy ezek a
szakaszok a jovében is folyamatosan
jelentés kozlekedési terhelést fognak
viselni, amit  kiemelten  szikséges

figyelembe venni a kdzlekedési tervezés
és fejlesztés soran.
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Lakossagi felmérés kapcsan
megfogalmazott észrevételek

A lakosséagi felmérésben résztvevék kozel
25%-a szOveges észrevételt is tett a kozuti
kozlekedéssel kapcsolatban, ezek
részletes elemzése alapjan az aldbbi fébb
problémakat és javaslatokat lehet
Osszegezni:

1. Utmin&ség és fenntartas

Tobb észrevétel is a szolnoki utak
dllapotéaval foglalkozott, a hozzdszdlok
kiemelték, hogy szdmos Utszakasz rossz
dllapotban van, sok a katyu és repedés,
ami balesetveszélyes és kellemetlen
kozlekedést eredményez. Kilondsen a
Széchenyi vérosrész, a Thokoly dti hid, a
Pozsonyi Ut és a Szantd korut allapotat
kifogasoltdk. Toébben hangsulyoztdk a
frissen felljitott utak gyors romlésat, és
javasoltak a min&ségellendrzés
szigoritasat és a garancidk szamonkérését
a kivitelezéktsl. Emellett felmerdilt az utak
allapoténak rendszeres ellenérzése és a
katyuk tartds javitasa.

2. Forgalmi torlddésok

A cstcsforgalmi id&szakokban jelentds
torlédasok alakulnak ki a véaros fébb
Utvonalain, kiléndsen a Tisza-hidon,
Szandaszdl8son, illetve a  belvarosi
Utszakaszokon. Az ingazdk és a varoson
athaladé forgalom miatt a hid és a
belvarosi utak gyakran tulterheltek, ami
hosszi vérakozési idSket és dugodkat
eredményez. Tobben javasoltdk egy Uj
Tisza-hid  épitését és a forgalom
atterelését  elkerilé  utakra,  hogy
tehermentesitsék a belvarost.
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3. Kézlekedési lampék és kdrforgalmak

Szdmos hozzaszo6ld szerint a kozlekedési
ldmpak Osszehangoldsa nem megfeleld,
ami rontja a kozlekedési helyzetet. Az
Abonyi Gton és  tobb  belvarosi
keresztez6désben a ldmpak nincsenek jdl
hangolva, ami gyakori megalldsokhoz és
lassuldsokhoz vezet. Tobben javasoltdk a
korforgalmak  kiépitését, példaul a
Szabadsadg tér, a Pdlya Tibor Gt és a
Kossuth tér kornyékén, hogy javitsdk a
forgalom folyamatossagat és biztonsagat.

4. Parkoldsi nehézségek hatdsa

A parkoldsi nehézségek is jelentSs
problémat jelentenek, kilondsen a
belvarosban. A hozzaszélok szerint kevés
a parkoldhely és a parkoldhelyek
keresésére forditott id6 és helyzet is
forgalmi torlédésokat eredményez.

5. Kézlekedési morél

A kozlekedési mordl és a KRESZ
szabédlyainak betartdsa szintén gyakori
téma a visszajelzésekben. Tobben
panaszkodtak a szabalytalan parkolésra, a
gyorshajtasra és az agressziv vezetésre.

Javasoltdk a rendéri jelenlét névelését és
a szabalytalankoddkkal szembeni
szigorubb fellépést, kilondsen az iskoldk
kornyékén és a forgalmasabb belvarosi
utakon.

6. Témegkdzlekedés hatdsa

Toébben panaszkodtak, hogy a forgalmi
dugodk kovetkeztében jellemzé a buszok
késése és a jaratok ritkasagara, kiilonosen
csucsidében.

Osszegzés

A kozuti kozlekedés Szolnokon szédmos
kihivéssal kizd, amelyek kozé tartozik az
utak nem megfelel§ allapota, a forgalmi
torlédésok, a  kozlekedési  lampak
Osszehangolasa és a kozlekedési moral.
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3.3.5 Parkolasi helyzet jellemzéi

Szolnok véarosdban a parkolédsi rendszer
2001. janius 1-jén kerilt bevezetésre,
amelyet a Szolnok Megyei Jogu Véros
Kozgytlésének dontése alapjan hoztak
létre. A rendszer Uzemelésének jogi
hatterét a Szolnok varos helyi parkolasi
rendjérdl sz6l6 17/2001. (V.24.)
onkormanyzati rendelet biztositja.

Az elmult évek sordan a fizetd
parkoléhelyek és az Gzemel§ automatak
szama fokozatosan névekedett. Jelenleg a
varosban  korulbelul 4340  fizetds
parkoléhely és 120 parkoldautomata
uzemel. Ezek kozil mind a Vésarcsarnok
melletti 76 féréhelyes parkold, mind a
Hetényi Géza Koérhaz latogatdi szémara
rendelkezésre 4llé 140 féréhelyes parkold
teljesen automatizalt, sorompos
rendszer(.

Az |.(piros), Il.(sarga), és lll.(zold) parkolasi
z6ndk munkanapokon reggel 8 6ratél este
6 oraig Uzemelnek, pihendnapokon és
Unnepnapokon a parkolads dijmentes. A
fizet6 parkoldkat automatdbdl érmével
valtott jeggyel, az Ugyfélszolgélaton vagy
online vasarolt bérlettel lehet igénybe
venni. 2009 juliusa ota lehet8ség van a
véarakozasi dij mobiltelefonnal torténdé
megvasarlasara is. A Dbérletek elsé
regisztracié  alkalmaval  rendszamhoz
kotottek, és  kivaltdsukhoz  forgalmi
engedély sziikséges.

A fizetd parkolé teriletén él8k jogosultak
"lakossagi parkolasi engedély" valtasara,
amely a lakohelyhez legkézelebbi parkold
terlletére érvényes. A véltas feltételeit az
onkorményzati rendelet szabalyozza, a
regisztracio koltségét évente teszik kozzé.

A Vasarcsarnok parkoldja (IV. zéna - kék)
minden nap 0-24 éréig tUzemel. A parkolot
kizarélag a zoéna teruletén véltott
parkoldjeggyel lehet igénybe venni.
Hétfétsl péntekig 07:00-13:00 ordig 30
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perc parkolds dijmentes, ezt kdvetSen
minden megkezdett féléra 340 forintba
kerGl. 13:00 és 18:00 6ra kozott szintén 30
perc parkolds dijmentes, majd minden
megkezdett 15 perc 85 forint. Este 18:00-
t6l masnap reggel 07:00-ig a parkolas
dijmentes. Szombaton 07:00-13:00 draig
45 perc parkolas dijmentes, majd minden
megkezdett féléra 340 forint. Szombat
13:00 oratdl hétfé reggel 07:00-ig a
parkolas dijmentes.

A Vasarcsarnoknal a 30+15 percingyenes
parkolds biztositdsa - az Uzemeltet§ cég
sajat mérései alapjan - a latogatok kb. 90-
95%-anak elegendd, ennyien nem
fizetnek parkolasi dijat, ez az id6 elég az
atlagos vésarlashoz (a dijfizetés a
ldtogatdk kb. 5-10%-at érinti).

Az V. zéna (narancs) parkoldi
munkanapokon reggel 8 oratél este 6
oraig uzemelnek, pihenénapokon és
Unnepnapokon a parkolds ingyenes. Ezek
a parkoldk kizérélag parkoldjeggyel,
valamint a rendelet szerinti lakossagi
parkolasi engedéllyel vehetSk igénybe.

Hetényi Géza Kérhaz latogatdi parkoldja
naponta 0-24 6raig lUzemel és minden
megkezdett éra 450 forintba kerdl, de
személyszéllitds  céljabdl 15  percig
dijmentesen haszndlhaté. A parkold
bejaratanal véltott parkoldjeggyel, vagy
Szolnok varosi kombindlt, illetve piros
z6nas parkold-bérlettel vehetd igénybe.

A Hetényi Géza Kérhaznél a kézelmultban
palyaztatdssal megvaldsulé  parkold-
fejlesztés tortént, ami jelent8s beruhézas
igénnyel, részben itt ezért is az a
koncepcid érvényesil, hogy aki beteget
hoz, vagy visz, azt még ingyenesen meg
lehessen oldani, de egyéb esetben mar
fizetni kell. A parkolds a varosi parkolasi
rendszerrel is integrdlva lett olyan
értelemben, hogy a megvaltott parkolasi
bérletek itt is érvényesek.
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Szolnok varos dijfizetds parkolasi térképe

Szolnok varos dijfizet8s parkolasi térképe (forrds: nhszszolnok.hu)

.Jermészetes” P+R parkoldk

Szolnok varoséra jellemz8, hogy ugyan
egyetlen dedikalt P+R parkold sincs a
varosban, de kialakultak Un. természetes
P+R parkolék, amik bar nem tudatos
tervezés  eredményei, de  mégis
meghatarozé a szereplk és
létjogosultsaguk, mert jelentés parkolasi
kapacitassal birnak és viszonylag kozel
vannak a belvarosi maghoz.

Az egyik ilyen parkolé Tiszaligetnél
taldlhatd, a Nemes Gerzson sétany és az
Olajbényész sétanynal, amely kb. 100 autd
parkoldsara alkalmas terllet.
Sporteseményeknél gyakran parkolnak itt
auték, de napkozben elbszeretettel
hasznalja a lakossag parkoléhelyként és
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innen, az autdt letéve mas kozlekedési
mod  hasznélataval, akar gyalogosan,
megy tovabb a belvaros felé.

Szintén hasonld parkolé van a Pélya Tibor
utca és a Zagyvaparti sétany kozoétt is, ahol
35 parkoldhely kerilt kiépitésre a Szolnok
Var! fejlesztési projekt kapcsan, de ilyen
parkold taldlhatdé még a Sutd utcéanél (a
Templom Uthoz kozel), illetve a RepTarnal
is.

Ez utdbbiakndl az a kozbs, hogy a
kapcsolodd  fejlesztési  palydzat nem
engedi, hogy a palydzati forrds
felhasznéldséval  kiépitett  parkolébdl
dijbevétel szarmazzon (az Uzemeltetés
elsé 5 évében).
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A vasutallomasnal azonban mér régodta
szerepel a MAV tervei kozott valédi P+R
parkolé  kialakitdsa, ahol  200-220
féréhelyes parkolét lehetne kialakitani,
mert az erre kifejezetten alkalmas,
hatalmas terllet mar rendelkezésre all.
Ugyanakkor ez egy atfogd vasutfejlesztés,
a teljes palyaudvar felGjitdsdval van
Osszeflggésben (vagyis akkor torténne
meg, amikor az egész palyaudvar
felUjitdésa megtorténik). A beruhdzas
becsilt értéke 100-200 milliard forint
kozotti 6sszeg, ami jelenleg még nem éll a
MAV rendelkezésére.

A vasutéllomasnal kialakitott 30-40 autd
parkolasat biztositd parkoléhely
egyértelmuien kevésnek bizonyul,
altaldban mar kora délelStt teljesen
megtelik.

Z6ld rendszédm

2022. szeptemberétsl a varosban nem
parkolhat ingyenesen minden zdld
rendszdmos autd, a hibrid jarmGvekre
ettél az id6ponttdl nem érvényes a
dijmentesség. A tisztan elektromos autdk
a rendszdm regisztracidjat kovetden
tovébbra is ingyenesen parkolhatnak.

Parkoléhazak

A Szolnok Plaza (Ady Endre ut 28/A.) 150
parkoldhellyel rendelkezik, az elsé 2 6ra
parkoldsi dija 300 Ft, utdna minden
megkezdett 6ra 300 Ft.

A Pelikan Bevasarldkozpont (Ady Endre u.
15.) 200 parkoléhellyel rendelkezik, a
parkolas dija az elsé két 6raban 350 Ft, ezt
kévetéen minden megkezdett éra 350 Ft.

Fizetds parkolohely statisztika

Utca szakaszok " Mozgaskorlatozott Jegykiado
szama G (L) parkoléhely (db) automata (db)
l. (piros) 61 1803 30 65
Il. (sérga) 12 1093 5 18
. (zéld) 24 1047 9 34
IV. (kék) 1 76 - 1
V. (narancs) 2 69 2 2
Kérhaz 1 140 6 1

Az NHSZ Szolnok Kft. altal izemeltetett, fizets parkoléhelyek széma dijévezetenként

Szolnok vérosdban az NHSZ Szolnok
Kozszolgéltatd Nonprofit Kft. latja el a
fizet6 parkoldssal kapcsolatos feladatokat,
az & tevékenységi korébe tartozik a
parkoldhelyek Uzemeltetése (szintén a
cég feladata a hulladékgazdélkodas és a
kozterilet fenntartas - parkoldk tisztitasa,
sikossag-mentesités is).

A parkolassal kapcsolatos feladatok minél
magasabb foku ellatdsa érdekében a cég
rendszeresen monitorozza a tobbi mas
hazai varost is, hogy ott milyen elvek
mentén alakul a fizet6 parkolds és
folyamatosan vizsgaljak a fizet§ parkolasi
rendszernek a forgalomra gyakorolt
hatdsat is. Bar jellemzé az az altaldnos
kozvélekedés, hogy a parkolasi dijfizetés
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lényege a pénzbevétel, de legutdbb a
COVID id&szak hatdsosan ramutatott arra,
hogy a fizet parkolas nélkil lényegében
teljesen élhetetlenné valik a belvéros.

Gépjarmiiszam felfutasanak hatasa

A gépjarmlvek szamabdl, illetve a
hozzajuk parositott parkolasi szokasokbdl
és annak  dinamikajabdl fontos

kovetkeztetéseket lehet megallapitani.
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GépjarmUvek szdma: A téblazatok adataibdl az latszik, hogy a
gépjarmiszam felfutdsdval dsszhangban,
ugyanabban a vizsgalt id&szakban az
Osszes  tranzakcié-szdm  folyamatosan
ndvekedett. A kezdeti, 2015. évi 189.652
db-rél 2019-re mar 364.888 db-ra nétt,
ami  192%-os novekedést jelent. A
legtobben az I. zénat hasznéljdk, 5 év
atlagédban 75,2% a novekedés, mig az
alacsonyabb dijzéndban 16,2% (ll. zéna)
és 8,6% (lll. zéna).

ambiniit
1008 W/sirga sona
mesoutis

24,5%|

A KSH legfrissebb adatai vizsgalva
megallapithatd, hogy a Szolnokon
nyilvantartott személygépjarmi allomany
2014-ig tulajdonképpen nem véltozott,
majd 2015-t8l érezhetd egyfajta gyorsuld
emelkedés, egészen 2020-ig, ami id&szak
alatt 20%-kal nétt a jarmUvek szdma. Ezen
id&szakot  kovetéen az  emelkedés

dinamikdja megtort, gyakorlatilag ismét
csak minimalisan véltozott (alig tobb, mint
1%-kal nétt).

Kombindlt e e
26na W2 | gt | parir | et | Swreen

10310db|  565% 4463db) 1180db 25200 14% 20350 112%| 18246db

o vé'tozés az elé’zé’ Idé’szak 2016. 11021 db| 6,5% | 4 639 db)| 73, 5%) 1244¢b| B4% 324 o) 1.7%| 2282db 11,7%) 19510db.
Id&szak Szolnok " ’ o p
évhez képest novekedése B I L N e e e N . T T
2006. év 21488
2007 éV 21 485 '0,01% 2018. 12911 db| 5, 1% 5 083 db)| 21,7%| 1778 db 6% 1108 db) 4,7%) 2564 db 10,9%) 2344adb
2008 éV 21 756 1126% 2019, 14 368 db| 55,1%| 5473 db| 21.0%) 2174db 83%| 1345 db| 5.2%] 2708 db| 104%) 26070db.
2009. év 21412 -1,58%
201‘0 éV 21 214 70192% 0/74% |Atlagosan 12063 db| 558%| 4932db/év| 22,9%| 1554 db/év| 7.1%| 711 db/éy, 3,1%| 2391db/fév 111%] 21651 db/év|
2011. év 20 969 -1,15% 7 - ,
OT7 o o G0% Ber/efes parkolas alakulasa
2013 év 21261 1,09% (forrés: NHSZ Szolnok Kft.)
2014. év 21 646 1,81%
2015. év 21905 1,20% ;. , , . ,
2016.6v 27414 2.32% A parkolési bérletek szdma a vizsgalt 5
2017. é 23451 4,63% o 7 . 7 . P4 . ,
OTE o 51830 Sasn] 1969 évben szintén jelentdsen névekedett. Mig
2019. év 25 482 2,63% _ A C
e — Lo 2015-ben 18.24§ db bérlet kerllt
2021. év 26 686 1,78% értékesitésre, addig 2019-ben ez a szdm
2022. év 26 929 0,91% 1,50% i . o
2023.6v 26612 1,18% mar 26.070 db volt (ami 142%-o0s
Személygépjarmdiivek szamanak alakulésa novekedést jelent).
forras: KSH .. . .
( ) A legtébben a kombinalt (I-ll-Ill. zénakra

Fontos megéllapitds azonban, hogy az 5
éves novekedés dinamikaja kozel 4800 uj
autét eredményezett, ami gyakorlatilag

meghaladja
parkoléhelyeinek darabszamat.

a

teljes

fizets

ovezet

Oradijas és bérletes parkolés alakuldsa

A gépjarmiszam novekedés idGszakaval
6sszhangban érdemes megvizsgalni a
parkolasi dijbevételek alakuldsat is.

évek

I/piros zéna

I/piros z6na
megoszlés

11/sarga zéna

I|/sérga
26na

n/zéld

111/z61d zéna|
megoszlds

Osszesen

2015.

146 265 db

77,1%

32772db

17,3%

10615 db

5,6%

189 652 db

2016.

168 773 db

75,7%)

39529 db

17,7%)

14 769 db

6,6%

223071 db

2017.

193 940 db

76,2%)

36635 db

14,4%)

24102 db

9,5%

254 677 db

2018.

220 866 db

74,2%

45761 db

15,4%

31040db

10,4%

297 667 db

2019.

265 776 db

72,8%)

59947 db

16,4%|

39165 db

10,7%

364 888 db

Atlagosan

199 124 db/év

75,2%|

42929 db/év

16,2%

23938 db/év

8,6%)

265 991 db/év|
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Oradijas parkolés alakulédsa
(forrds: NHSZ Szolnok Kft.)

egyarant érvényes) bérletet vasaroljak,
amely az 5 év atlagdban a
bérletértékesités 55,8 %-at teszi ki. Ezt
koveti az |. zdénas bérlet 22,9%-kal.
Lathatd, hogy a Il. zéna (7,1%/év) és lll.
zéna (3,1%/év) igénybevétele nagyon
alacsony, atlagos egylttes
igénybevételik alatta marad a
lakdhelyhez kotott kedvezményes
Jakossagi” bérletnek (11,1%) is. A
lakéhelyhez  kotott,  un. lakossagi”
bérletek szdma folyamatosan ndvekszik,
ez a ndvekedés 5 év alatt 133% volt.

Ezen adatokbdl nagysdgrendileg arra
lehet koveztetni, hogy a gépjarmd
allomany kb. 20%-os novekedése mellett
jéval szédmottevSbb autd-hasznédlat volt
megfigyelhetd, de a belsé parkolasi
aranyszamok jelentésen nem valtoztak.
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Havi bérlet és a napidijas parkolds
vizsgalata

Jelenleg a havi kombinalt (L.-1l.-lll. zéna)
bérlet lakossagi ara 10.105 Ft, amivel
tulajdonképpen  mar  barhol lehet
parkolni, hiszen ez a bérlet a IV. zdna
kedvezményes id8szakadban, illetve a
Hetényi Kérhaz latogatdi parkoldjaban is
hasznalhaté tovabbi dijfizetés nélkal.

Napijegy Havi kombinalt

Il. z6na 1Il. zéna bérlet

Parkolasi dij 3600 Ft 2720 Ft 2000 Ft 10 105 Ft

Berletar/ 2,81 3,72 5,05
napije arkolas

Bérlet és napijegy arak
(forras: nhszszolnok.hu)

Ezért a dijért - a napi jegyes vasarlashoz
viszonyitva - nem lehetne 3 teljes napot
parkolni példaul az I. zéndban, de még a
lll. zéndban is a bérlet ara 5 nap
parkolasnak felel meg. Mindebbdl arra
lehet kovetkeztetni, hogy az aranyok
modositdsaval jelentds mértékben lehet
befolydsolni a parkoldst, a parkolasi
szokasokat.

Mindezek alapjan kijelenthet§, hogy a
fizet6  parkoldhelyek  dijszabédsénak

atgondolaséaval, illetve a jogosultsagi
szabalyok modositasaval jelentds

mértékben lehet befolyadsolni a parkolasi
helyzetet, ami érdemi hatéast gyakorolhat a
tobbi koézlekedési moddra is, kedvezd
mértékben nodvelve a fenntarthatd
kozlekedési médok hasznélatat.

Lakossagi felmérés kapcsan
megfogalmazott észrevételek

A lakossagi felmérésben résztvevék kozel
20%-a szoveges észrevételt is tett a
parkoldssal kapcsolatban, ezek részletes
elemzése alapjan az aldbbi fébb
problémékat és javaslatokat lehet
Osszegezni:

1. Parkoldhelyek hianya

Szolnok varosdban a parkoldhelyek
hidnya az egyik legégetébb probléma. A
belvérosban, kiléndsen a vasutallomas és

72

\ \ \ .\ \
—

SZ0O

A YISZA FOVAROSA

a buszpalyaudvar  kornyékén, a
parkoléhelyek szdma jelentésen elmarad
az igényektsl. A lakételepeken, mint
példaul a Széchenyi varosrész, az autdsok
gyakran kénytelenek zold terlleteken
parkolni, mivel a rendelkezésre all6 helyek
nem elegend8ek. A zsufoltsdg miatt
sokszor hosszd id6t kell eltoltenitk
parkoldhely keresésével, ami kilonosen
frusztrdlé a csucsid@szakokban és a
munkaba jarék szamara.

2. Parkolds ara

A parkoladsi dijak magas volta szdmos
panasz forrésa. Leginkdbb a belvarosban
és a kérhazak kornyékén itéli a lakossag
kilonosen magasnak a parkolasi dijakat,
ami sokak szdméra megterhels. Tébben
gondoljdk azt, hogy a magas dijak
ellenére a parkoldsi helyzet nem
megfeleld.

3. Parkolék minésége

A parkoléhelyek min&ségével
kapcsolatban megfogalmazott észrevétel,
hogy tobb helyen a parkolék sziikek vagy
nehezen haszndlhatdk, kialakitdsuk nem
mindig felel meg a mai autéméreteknek,
ami megneheziti a parkolast és noveli a
balesetek kockazatat.

4. P+R parkoldk hidnya

A varosban jelent8s igény van még tobb
olyan P+R parkoldra, ami lehetévé tenné,
hogy az autdésok a varos szélén
leparkoljanak, majd tomegkozlekedéssel
folytassak utjukat. A vasutédllomas és a
buszpélyaudvar kornyékén kilondsen
nagy sziukség lenne ilyen parkolékra, hogy
csokkentsék a  belvdros  forgalmi
terhelését és megkonnyitsék a
kozlekedést.

5. Parkoldsi morél

A parkolasi kultdra hidnya szintén jellemzé
probléméat jelent. Az autdsok gyakran
parkolnak szabalytalanul, nem tartjdk be a
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kijelolt parkolasi terllet hatarait, és nem
veszik figyelembe a tobbi kozlekedd
igényeit. A szabdlytalan parkolds nemcsak
a forgalmat akaddlyozza, hanem
balesetveszélyes is. A parkoldhelyek
helytelen hasznélata miatt tovdbb né a
parkolasi helyhiany.

6. Zold terlletek feldldozédsa

Szamos lakos ellenzi, hogy a zold
tertleteket parkoldhelyek kialakitésara
hasznaljak fel, mivel ez csdkkenti a varos
z6ld fellleteit és rontja a kornyezet
mindségét. A zold terlletek védelme
érdekében alternativ megoldéasokra van
szlikség, mint példaul a mélygaradzsok és
parkoldhéazak épitése, amelyek kevésbé
terhelik a varos kornyezetét.

7. Vérosrészek parkoldsi helyzete

A belvaroson kivil tobb varosrészben is
jeleztek parkolasi problémat: a Széchenyi
varosrészben a parkoldhelyek hidnya
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miatt az autésok gyakran kényszerilnek
zo6ld tertleteken parkolni. A Kertvéros,
Szandasz8l8s és Alcsi-sziget teriletein
szintén gyakori a parkolasi helyhiany,
kilonosen a lakdovezetekben. A Tallin
varosrészben a Besenyszog felé vezetd Gt
kornyékén a parkoldhelyek eltoriése és a
foldes parkoldk problémat jelentenek.

Szolnok parkolasi helyzetének javitdsa
érdekében tébb megoldas is jelentds
elérelépést jelenthet. llyen intézkedés
lehet tobbek kozott a parkoldhelyek
szaméanak ndvelése, f6ként dedikdlt P+R
parkoldk, illetve mélygarazsok,
parkoléhéazak kialakitdsaval, a parkolasi
dijrendszer atgondolésa és a parkolasi
moral javitdsa. Fontos tovadbba a zold
tertletek megdvésa és az autdmentes
kozlekedési lehetéségek népszerlsitése a
varos élhetéségének novelése
érdekében.

Parkolasi kultira fejlesztése

Varosrészek parkolasi nehézségei

Autdmentesebb varos

Dréaga parkolas

Vasut- / Buszpéalyaudvar kérnyéki parkolas

Tobb P+R, parkoldhéz kell

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

A lakossdgi sz6veges észrevételek legjellemzEbb témakéreit szemléltetd diagramm
(egy széveges észrevétel tébb témakdrt is érinthet)
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3.3.6 Egyéb kozlekedési médok

Szolnok véros kozlekedési rendszere az
alapvetd kozlekedési moédokon tul egyéb
alternativat is kindl. Ezek a kozlekedési
formdk  nemcsak  kiegészithetik a
hagyoményos kozlekedési eszkdzoket,
hanem Uj lehet8ségeket és kihivasokat is
hozhatnak a kozlekedésbe.

Elektromobilitas

A KSH adatai szerint 2000-ben
Magyarorszagon szazezer
személygépkocsibdél  alig 40  volt

elektromos meghajtdst. Ez az arany a
gazdaségi vélsdg hatdsara folyamatosan
csokkent, 2008-2009-ben minddssze 2
darabra. Azonban 2014 éta az elektromos
személygépkocsik ardnya egyre gyorsuld
Utemben novekszik: 2020-ra elérte a 280-
at, majd 2023-ra szazezer
személygépkocsibél  mar 988  volt
elektromos.

Ez a novekedés részben annak
koszonhets, hogy 2018-tél kezdve a
kormany allami tdmogatéasokkal segiti az
Uj elektromos autdk vasarlasat, valamint
szamos Oonkormanyzat ingyenes parkolasi
lehetéséget biztosit a z6ld rendszamd,
illetve tisztan elektromos autdk szamara.

Virmegye 2022.1.né | 2022.1V.n.é. | 2023.1. né.
Bacs-Kiskun 66 71 73
Baranya 32 44 44
Békés 33 36 36
Borsod-Abalj-Zemplén 85 91 96
Budapest 682 744 766
Csongrad-Csanad 66 66 68
Fejér 93 101 102
Gydr-Moson-Sopron 109 124 126
Hajdu-Bihar BS 95 99
Heves 43 46 45
Jasz-Nagykun-Szolnok 39 41 46
Komarom-Esztergom 60 60 60
Nograd 16 16 17
Pest 261 302 315
Somogy 63 69 69
Szabolcs-Szatmdr-Bereg 49 58 58
Telna 19 23 25
Vas 34 3a 41
Veszprém 83 94 99
Zala 86 91 94
Osszesen 2004 2211 2279

Toltéberendezések darabszama
(forrds: MEKH)
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A jelenleg elérhet§ legfrissebb, 2023.
juliuséban a  MEKH altal publikalt
elektromobilitasi jelentés adatai szerint
Magyarorszagon a tolt6berendezések
szama kismértékben nétt a kordbbiakhoz
képest.

Az el6z86 negyedévhez viszonyitva Ot
varmegyében nem volt bévilés, mig egy
varmegyében  volt  csokkenés. A
legnagyobb, 12,2%-os noévekedés Jasz-
Nagykun-Szolnok varmegyében volt.

Darabszamban Budapesten nétt
legjobban a berendezések szama, 22
darabbal, amit Pest 13 darabbal, majd
Borsod-Abauj-Zemplén,  Jasz-Nagykun-
Szolnok és Veszprém varmegye kovet 5-5

darabbal.
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MEKH térképes adatbazis a hivatalos szolnoki
elektromos-t6lté helyszinekrél (2023. 1V.né)
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Mikromobilitas

Szolnokon 2022 juniusa 6ta elérheté az
elektromos roller szolgéltatds, amelyet
jelenleg 250-300 rollerrel makodtetnek.
Az eszk6zok népszerlisége folyamatosan
novekszik, kiiléndsen a nyari hénapokban,
amikor egy roller akér napi két alkalommal
is forgalomban van. Az dtlagos utazési id
7-8 perc, ami azt mutatja, hogy a rollerek
elsésorban a véros periférikus részein és
révidtavd, célzott utazdsokra
hasznalatosak, kiegészitve a
tomegkozlekedést, vagy akar teljesen
helyettesitve azt bizonyos szakaszokon.

A felhasznélasi szokadsok nem térnek el
jelent8sen mas varosokban
tapasztaltaktdl. Az utazdsok legaldbb
50%-a a belvarosban torténik, ahol a
legnagyobb a kereslet. A belvérosi hibrid
zéna rendszer lehetévé teszi, hogy a
rollereket csak meghatérozott pontokon
hagyjak, igy elkerilve a jarmuivek
rendezetlen parkolasét. Jelenleg 20 ilyen
pont van kijellve, és a szolgaltatd tervezi
ezek szadmanak bdvitését a nagyobb
kényelem érdekében.

A rollerek maximum sebessége 25-26
km/h-ra van korldtozva, és 256 W
teljesitményl motorral rendelkeznek. Az
eszk6zok tomege 26 kg, melyeket két
fékrendszer (el8l és  hatul) tesz
biztonsdgossa. Bar iranyjelzével nem
rendelkeznek, a kett8s fékrendszer noveli
a  biztonsdgérzetet. Az  eszkozok
karbantartasardl és toltésérél a szolgaltatd
folyamatosan gondoskodik, igy azok
gyakorlatilag ~ allanddéan  hasznélatra
készen allnak.

A rollerhélézat  gyakorlatilag  lefedi
Szolnok teriletét, bar vannak varosrészek,
ahol a halézat nem elérhets. A
szolgéltatas hibrid zénarendszere
biztositja, hogy a belvarosi zénakban a
rollerek  csak a  kijelolt helyeken
helyezheték el, mig a kllvéarosi részeken
rugalmasabb a parkolédsi lehetéség. A
rollerek hasznélata zéndkon kivil nem
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lehetséges; a zdna elhagydsa esetén a
roller automatikusan leall.

Az elektromos rollereket a felhasznaldk
tobbsége kerékparutakon hasznalja, ami a
biztonsdgos kozlekedést tdmogatja. Ha
kerékpardt nem &ll  rendelkezésre,
elsédlegesen az Uttest hasznélata javasolt,
és csak végsé esetben a jarda, ahol ez
szlkséges. Az Uzemelteté nem kapott
visszajelzéseket jelent8s balesetekrdl, ami
azt sugallja, hogy a rollerek hasznélata
Szolnokon biztonsdgosnak mondhaté.

A szolnoki mikromobilitdsi rendszer
jovébeli fejlesztési tervei kozott szerepel
az eszkdzpark bdvitése és a felhasznaldi
élmény javitdsa. A budapesti modell
mintajara tervezik az infrastruktira és a
szolgéltatasok tovabbi fejlesztését, hogy
még szélesebb korben elérhetd legyen a
mikromobilitds. Ez  hozzdjarulhat a
kozlekedési halozat fenntarthatésédgahoz,
és segithet csokkenteni a  varosi
kozlekedés kornyezeti terhelését.

Felboritott rollerek a Tiszaliget sétanynal
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Léqgi kozlekedés

Szolnok és térségében jelenleg nincs
polgari repul&tér, azonban a févérosi Liszt
Ferenc Nemzetkozi Repullétér (kevesebb
mint 1 o6ra alatt) és a Debreceni
Nemzetkozi Repllétér (kb. 16 45p alatt)
konnyen megkozelitheté Szolnokrdl és a
kornyezd térségbdl.

A Magyar Honvédség Kiss Jozsef 86.
Helikopterdandar bazisa betonkifutéval
rendelkezd, jelenleg is lGzemelS katonai
repulétér, ahol a légiforgalom csak a

Katonai Légligyi Hatésdg elbzetes
hozzajarulasaval engedélyezett. A
Honvédelmi Minisztérium kezelésében

lévé repllétér alkalmas nagyobb gépek
fogadasara is.
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A szolnoki katonai bazis és a sportreplilétér

Szolnok Szandaszd8l8s varosrészén - kozel
a katonai bazishoz - sportrepllétér is
makodik.
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Vizi kézlekedés

Szolnok vizi kozlekedése a Tisza folyéra
épul, amely fontos szerepet jatszik a varos
és a régio életében. A Tisza a varos déli
részén halad at, és lehet8séget nyujt
kalonféle vizi tevékenységekre, mint
példaul hajézasra, horgészatra és vizi
sportokra. Bar Szolnok nem rendelkezik
nagyobb kikétével, kisebb hajék és
csénakok szdmara tobb helyen s
biztositott a kikotési lehet8ség.

A Tisza folydn torténd aruszéllitas jelenleg
nem jelentds, azonban a folyd turisztikai
potenciélja kiemelkedd. A vizi tardk és
kirdnduldsok  egyre = népszeribbek,
melyek hozzajarulnak a helyi turizmus
fejlédéséhez. Emellett a Tisza partjan
taldlhaté  szabadidds  Iétesitmények,
sétanyok és parkok kedvelt helyszinei a
kikapcsolédasnak.

Szolnok és térsége vizi kozlekedése

elsésorban rekreacids célokat szolgal, és
hozzajarul a véros és mas Tisza menti
telepllések turisztikai vonzerejéhez.

Tisza-Zagyva torkolat
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3.3.7 Szolnok vonzaskorzetének Ennek jegyében alakitottak ki azokat a

atfogé6 kozlekedési jellemzéi térkategoridkat  (TK),  amelyek a

fejlesztések megvaldsitdsdnak alapvetd
egységeit képezik. Szolnok és térsége
esetében a Jasz-Nagykun-Szolnok
Varmegyei Integrdlt Terlleti Programja
2.0 valtozatédnak terileti lehataroldsa
alapjdn a Fenntarthaté vérosfejlesztés
forrasfelhasznaldsi modhoz tartozé TK1
Szolnok  Megyei Jogu Véros és
telepllésegyittese kozott Szolnok varosa
mellett a kovetkezd telepllések is
szerepelnek: Besenyszdg, Csataszog,
Hunyadfalva, K&telek, Nagykord,
Rakodczifalva, Rékéczidjfalu, Szaszberek,
Tiszajend, Tiszavarkony, Tészeg, Vezseny,

A mobilitasi terv célja, hogy atfogd képet
nyudjtson Szolnok és vonzaskorzetének
kozlekedési helyzetérdl, figyelembe véve
a kilonbdézé kozlekedési mddokat, az
infrastrukturat és a kozlekedési igényeket.
A terv alapja, hogy nemcsak Szolnok
kozigazgatasi terlletét, hanem a véros
kornyezetét és agglomerdcidjat s
vizsgdlja, melyek kozvetlen hatéssal
vannak a vérosi mobilitdsra. Ezéltal
lehet8ség nyilik a kozlekedési rendszerek
Osszehangolt fejlesztésére, a személy- és
aruszallitds optimalizélasara, valamint a
fenntarthaté kozlekedési megoldasok

. o Zagyvarékas. Ezért ezeknek a
el6mozditasara. s . . o
teleptléseknek az integralt vizsgalata
A 2021-2027-es fejlesztési ciklusban elengedhetetlen a térség fenntarthaté
erbteljesebben jut érvényre a kitlizott mobilitasi céljainak eléréséhez.

fejlesztési  célok megvaldsitdsdban a
térségi szemlélet.

iilé iilé 6 Onkormanyzati Allami

e Tl Tt s O
(km2) (km2) (f8) h:s'si:p(:".:) kiépitz?:zlg(e (%) Kli"’o"::lre(';u‘:)es KII::ST:::‘(::)S o‘:s‘z:ss:: z(::;) kiépieeli:::ge (% hossza(km)
Besenyszdg 3,07 135,01 3107 1,40 13,48 40,20 25,80 66,00 39,09 2,29
Csataszog 0,45 10,76 304 - 100,00 30,60 3,30 33,90 9,73 1,07
Hunyadfalva 0,41 4,94 160 - 85,00 1,30 2,50 3,80 65,79 0,52
Kételek 2,40 42,74 1512 - 100,00 54,70 12,80 67,50 18,96 3,16
Nagykérii 1,90 40,91 1581 - 100,00 121,50 15,40 136,90 11,25 2,08
Rakéczifalva 3,04 32,90 5014 5,20 26,32 68,00 30,60 98,60 31,03 2,02
Rakéczidjfalu 1,08 18,53 1816 1,50 100,00 4,30 9,10 13,40 67,91 1,69

Szaszberek 1,02 38,20 905 - 98,75 68,80 11,00 79.80 13,78

Tiszajend 1,60 26,59 1478 - - 12,20 10,50 22,70 46,26 0,53
Tiszavarkony 1,27 34,35 1489 - 91,23 25,40 7,70 33,10 23,26 1,16
Toszeg 3,20 55,97 4231 3,40 6,77 15,00 28,60 43,60 65,60 3,05
Vezseny 0,89 24,28 608 - 98,08 8,30 3,70 12,00 30,83 2,00
Zagyvarékas 2,12 29,59 3562 4,90 88,35 49,20 32,20 81,40 39,56 2,97

Szolnok vonzaskérzet teleplléseinek fontosabb adatai (forras: KSH)
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A 13 telepulés kozlekedési
infrastrukturdjanak  elemzése  soran
megallapithatd, hogy kevés teleplilés,
Osszesen csak 5 (Besenyszdg,
Rakéczifalva, Rakodczidjfalu, Tészeg és
Zagyvarékas) rendelkezik valamekkora
kerékparuttal, ami inkdbb hatranyt jelent a
fenntarthato kozlekedés szempontjabdl. A
jardak kiépitettsége vegyes képet mutat:

Csataszog, Kd&telek,  Nagykorld — és
Rakoczivjfalu teljesen kiépitett

jardahalézattal rendelkezik, mig Tiszajend
(0%) és Toszeg (6,77%) esetében jelentds
fejlesztésekre lenne sziikség a gyalogos
kozlekedés biztonsdga érdekében.

A népslrliség tekintetében Réakdczifalva
emelkedik ki, ahol a legnagyobb a
népsliriség, ami novelheti a kdzlekedési
igényeket és  terhelést. Az utak
kiépitettsége terén Csataszog (9,73%) és
Nagykord (11,25%) mutatja a legnagyobb
elmaradottsdgot, ami szintén indokolt
infrastrukturélis fejlesztést igényel.
KSH 2022. évi  Személy-gépkocsik Személygépkocsi /
adatok (db) 1000 lakos (db)
Besenyszog 1250 402

Csataszog 105 345

Hunyadfalva 47 294

Kételek 429 284

Nagyk®orii 557 352

Rakéczifalva 2124 424

Réakécziujfalu 662 365

Szaszberek 428 473

Tiszajeno 614 415

Tiszavarkony 576 387

Tészeg 1816 429

Vezseny 726 1194

Zagyvarékas 1230 345

Gépjarmi adatok (forrés: KSH)

A gépjarmiadatok alapjan Rakoczifalva és
Tészeg emelkedik ki a legmagasabb
gépjarmiszamokkal (2.124 db és 1.816
db), ami fokozott forgalomra és
kozlekedési igényre utal. A gépjarmuvek
szama 1000 lakosra vetitve Szdszbereken
(473 db) és Toészegen (429 db) a
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legmagasabb, ami a koézlekedési terhelés

szempontjabdl kiemelkedd. Ezzel
szemben Hunyadfalva rendelkezik a

legalacsonyabb gépjarmiszammal (47
db), ami kisebb kozlekedési terhelést
jelez.

Osszességében elmondhaté, hogy -
Szolnokkal egyltt - a varmegye
lakossdganak mintegy 25%-a él ebben a
térségben. A térség gazdasagi és ipari
termelése a varmegye Uj értékének
mintegy  20%-4t teszi ki. Minden
teleptlésen kiépult a teljes
kézm(rendszer, és Szolnok Megyei Jogu
Véros kozintézményei magas szintl
kozellatast biztositanak az itt él6k szdmara.
Az ezredfordulé koril jelentds kitelepilés
tortént a varmegyeszékhelyrél, aminek
kovetkeztében a kornyezd telepilések
féként  lakdéfunkcidval  rendelkeznek.
Szolnok mellett Tdészegen alakult ki
jelentésebb termelSkapacitds. A Tisza
jobb partjdn hazédd, mintegy 70 km
hosszu telepilésegyiittes fizikailag két
részre oszlik:  Szolnok és szlkebb
agglomeracidjara, valamint Besenyszdg
mikrotérségére.

Besenyszdog

Besenyszog kozuti Osszekottetése
Szolnokkal a 3225 - Szolnok-Jaszkisér
Osszekotd dton torténik, mely athalad a
teleptlésen. Kb. 19 km-re taldlhato
Szolnok belvarosa, a forgalom nélkili
menetidé 20 perc. A telepllés hatérédban
az atlagos napi forgalom  2.471
egységjarmi/nap. A KSH adatai szerint a
teleptlésen 1250 gépkocsit tartanak
nyilvan, ezer lakosra 402 gépjarmi jut.
Vasuti 6sszekottetéssel nem rendelkezik a
teleptlés, buszjarattal érhetSek el a
kornyezé  telepulések. Besenyszog
belteriletileg 3 péar buszmegalldval
rendelkezik.
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Csataszog Nagykor(
Csataszog kozuti Osszekottetése Nagykor( kozuti Osszekottetése

Szolnokkal a 3224 - Szolnok-Tiszaslly
Osszekotd uton torténik, mely athalad a
teleptlésen. Kb. 23 km-re taldlhatd
Szolnok belvérosa, a forgalom nélkuli
menetidd 23 perc. A telepllés hatérédban
az atlagos napi forgalom 1420
egységjarmi/nap. A KSH adatai szerint a
teleptlésen 105 gépkocsit tartanak
nyilvédn, ezer lakosra 345 gépjarmi jut.
Vasuti Osszekottetéssel nem rendelkezik a
telepulés, buszjarattal érhetéek el a
kérnyezd telepllések. Csataszog
belteriletén 1 par buszmegalld taldlhaté.

Hunyadfalva

Hunyadfalva kozati Osszekottetése
Szolnokkal a 3224 - Szolnok-Tiszasuly
Osszekotd uton torténik. Kb. 28 km-re
taldlhaté Szolnok belvérosa, a forgalom
nélkili menetidé 28 perc. A 32129. sz.
bek&td Uton az dtlagos napi forgalom 468
egységjarmi/nap. A KSH adatai szerint a
teleptlésen 429 gépkocsit tartanak
nyilvédn, ezer lakosra 284 gépjarmi jut.
Vasuti 0sszekottetéssel nem rendelkezik a
telepulés, buszjarattal érhetéek el a
kornyezd  telepilések.  Hunyadfalva
belteriletileg 1 par buszmegalldval
rendelkezik.

Ké&telek

Kételek kozuti 6sszekottetése Szolnokkal
a 3224 - Szolnok-Tiszasuly 6sszekots Uton
torténik, mely athalad a telepilésen. Kb.
32 km-re taldlhaté Szolnok belvérosa, a
forgalom nélkili menetidé 30 perc. A
telepllés hatdrdban az 4atlagos napi
forgalom 551 egységjarmi/nap. A KSH
adatai szerint a telepilésen 105 gépkocsit
tartanak nyilvan, ezer lakosra 345
gépjarm jut. Vasuti 6sszekottetéssel nem
rendelkezik a telepllés, buszjarattal
érhetéek el a kornyezé telepilések.
Kételek belteriletileg 3 par
buszmegalléval rendelkezik.
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Szolnokkal a 3223 - Nagykori-Fegyvernek
Osszekotd dton torténik, mely athalad a
telepllésen (majd a 3224-es Uton érhetd
el Szolnok). Kb. 30 km-re taldlhatd Szolnok
belvarosa, a forgalom nélkali menetidé 30
perc. A telepllés hatadrdban az atlagos
napi forgalom 1441 egységjarm(/nap. A
KSH adatai szerint a telepllésen 557
gépkocsit tartanak nyilvan, ezer lakosra
352 gépjarm jut. Vasuti 6sszekottetéssel
nem rendelkezik a telepllés, buszjarattal
érhetéek el a kornyezd telepulések.
Nagykor( belteriletileg 4 par
buszmegalldoval rendelkezik.

Rakdczifalva

Rékéczifalva kozuti Osszekottetése
Szolnokkal a 442 - Szolnok-
Kunszentmarton masodrendl  fédton
torténik, mely athalad a telepulésen. Kb.
12 km-re taldlhaté Szolnok belvarosa, a
forgalom nélkili menetid6 16 perc. A
teleptlés hatdrdban az é&tlagos napi
forgalom 12.378 egységjarm(/nap. A KSH
adatai szerint a telepllésen 2.124
gépkocsit tartanak nyilvan, ezer lakosra
424 gépjarmd jut. Vasuti osszekottetéssel
nem rendelkezik a telepulés, buszjarattal
érhetéek el a kornyezd telepulések.
Rakoczifalva  beltertletileg 4 par
buszmegalloval rendelkezik.

Rékdczivjfalu

Rékoczitjfalu  kozdati  Osszekottetése
Szolnokkal szintén a 442 - Szolnok-
Kunszentmarton  masodrendld  féuton
torténik, mely athalad a telepulésen. Kb.
16 km-re taldlhaté Szolnok belvarosa, a
forgalom nélkili menetidé 20 perc. A
telepllés hatdrdban az atlagos napi
forgalom 10.362 egységjarmd/nap. A KSH
adatai szerint a telepilésen 662 gépkocsit
tartanak nyilvan, ezer lakosra 365
gépjarm jut. Vasuti 6sszekottetéssel nem
rendelkezik a telepllés, buszjarattal
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érhetéek el a kornyezd telepilések.
Rakéczidjfalu  belterlletileg 3 par
buszmegalldoval rendelkezik.

Szaszberek
Szaszberek kozuti dsszekodttetése
Szolnokkal a 32 - Hatvan-Szolnok

masodrend(l f&uton torténik, mely a
telepilés nyugati szélén halad el. Kb. 22
km-re taldlhaté Szolnok belvarosa, a
forgalom nélkili menetidé 24 perc. A
telepllés hatdrdban az 4atlagos napi
forgalom 6.976 egységjarmdi/nap. A KSH
adatai szerint a telepilésen 428 gépkocsit
tartanak nyilvan, ezer lakosra 473
gépjarm( jut. Vasuti Osszekottetéssel
ugyan rendelkezik a telepllés, de a vasuti
nyomvonal nem halad keresztil a
teleptlésen. A vasuti megallé a telepulés
kdzpontjatdl kb. 1.5 km-re taldlhatd. A
vasut mellett buszjarattal is elérhetéek a
kérnyezd telepllések. Széaszberek
belterlletileg 4 par buszmegalldval
rendelkezik.

Tiszajend

Tiszajend kozati Osszekottetése
Szolnokkal a 4625 -  Szolnok-
Kiskunfélegyhaza 6sszekotd aton torténik,
mely a telepllés nyugati szélén halad el.
Kb. 26 km-re taldlhaté Szolnok belvéarosa,
a forgalom nélkili menetidé 28 perc. A
telepllés hatdrdban az 4atlagos napi
forgalom 4.272 egységjarm(/nap. A KSH
adatai szerint a telepiilésen 614 gépkocsit
tartanak nyilvan, ezer lakosra 415
gépjarml jut. Vasuti Osszekottetéssel
rendelkezik a telepulés, 2 vasutallomas is
taldlhatd a telepulés északi és déli részén.
A vasut mellett buszjarattal is elérhetéek a
kornyezd telepulések. Tiszajend
belteriletileg 1 par buszmegalldval
rendelkezik.
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Tiszavarkony
Tiszavarkony  kozati  Osszekottetése
Szolnokkal a 4625 - Szolnok-

Kiskunfélegyhéza 6sszekotd dton torténik,
mely a telepllés nyugati részén halad
keresztlil. Kb. 20 km-re taldlhaté Szolnok
belvarosa, a forgalom nélkili menetidé 23
perc. Ateleptlés hatérdban - Tiszajen6h6z
hasonléan - az étlagos napi forgalom
4.272 egységjarm(/nap. A KSH adatai
szerint a telepllésen 576 gépkocsit
tartanak nyilvdn, ezer lakosra 387
gépjarm( jut. Vasuti Osszekottetéssel
ugyan rendelkezik a telepllés, de a vasuti
nyomvonal nem halad keresztil a
teleptlésen. A vasuti megallé a telepllés
kozpontjatdl kb. 3.5 km-re taldlhatd. A
vasut mellett buszjarattal is elérhetéek a
kornyezé  telepilések.  Tiszavarkony
beltertletileg 2 péar buszmegalldval
rendelkezik.

Tdszeg

Toszeg kozuti Osszekottetése Szolnokkal a
4625 - Szolnok-Kiskunfélegyhaza
Osszekot§  dton  torténik, mely a
telepllésen keresztil halad. Kb. 15 km-re
taldlhaté Szolnok belvérosa, a forgalom
nélkili menetidé 17 perc. A teleptlés
hataraban az atlagos napi forgalom 5.602
egységjarmi/nap. A KSH adatai szerint a
telepllésen 1.816 gépkocsit tartanak
nyilvan, ezer lakosra 429 gépjarmi jut.
Vasuti  Osszekottetéssel rendelkezik  a
telepllés, 1 vasutdllomas taldlhatd a
teleptlés kdzponti részén. A vasut mellett
buszjarattal is elérhetéek a kornyezd
teleptlések. Toszeg belterlletileg 6 par
buszmegalldval rendelkezik.
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Vezseny
Vezseny kozuti 6sszekottetése Szolnokkal
a 4625 - Szolnok-Kiskunfélegyhaza

Osszekotd  uton  torténik, mely a
teleplléstél a 46149 - Vezseny bekotd
uton érhetd el. Kb. 29 km-re taladlhatd
Szolnok belvérosa, a forgalom nélkuli
menetidé 30 perc. A telepllés hatardban
a bekotd dton az atlagos napi forgalom
806 egységjarmi/nap. A KSH adatai
szerint a telepllésen 726 gépkocsit
tartanak nyilvan, ezer lakosra 1.194
gépjarm( jut. Vasuti Osszekottetéssel
ugyan rendelkezik a telepllés, de a vasuti
nyomvonal nem halad keresztil a
telepllésen. A vasuti megalld (Tiszajend-
Vezseny) a telepllés kozpontjatdl kb. 6
km-re  taldlhaté. A  vasit mellett
buszjarattal is elérhetéek a kornyezd
telepulések. Vezseny belteriletileg 4 par
buszmegalldval rendelkezik.

Zagyvarékas

Zagyvarékas kozuti Osszekottetése
Szolnokkal a 32 - Hatvan-Szolnok
masodrend(l f&uton torténik, mely a
32135 - Zagyvarékas bekots dton érhetd
el. Kb. 16 km-re taldlhaté Szolnok
belvérosa, a forgalom nélkili menetidé 21
perc. A bekdtd uton az atlagos napi
forgalom 992 egységjarm(/nap. A KSH
adatai szerint a telepllésen 1.230
gépkocsit tartanak nyilvén, ezer lakosra
345 gépjarmd jut. Vasuti Osszekottetéssel
ugyan rendelkezik a telepllés, de a vasuti
nyomvonal nem halad keresztil a
teleptlésen. A vasuti megallé a telepulés
kozpontjatdl kb. 3 km-re taldlhatd. A vasut
mellett buszjarattal is elérhetéek a
kérnyezd telepllések. Szaszberek
belteriletileg 8 par buszmegalldval
rendelkezik.
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3.3.8 Lakossagi igények felmérése

A lakosségi kérdSiv tobb hdénapon
keresztil, 2024. marciusaig volt elérhetd
és a célcsoportot Szolnok lakossaga és a
varosba ingdzék koére alkotta. A
kérdésekre 650-en valaszoltak, a kitdltés
sordn minden kozlekedési moéd kapcsén -
illetve altaldnos Osszegzésként is - egyéni
észrevételek, javaslatok
megfogalmazasara is lehetdség volt.

A kérddiv célja Szolnok és
vonzaskorzetének kozlekedési
helyzetének megismerése, a vélemények,
valds igények,  tapasztalatok és
preferencidinak megismerése volt. A
megfogalmazott kérdések a jelenlegi
kozlekedési  szokasjellemzék, az azt
befolydsolé tényezdk, illetve az egyes

kozlekedési mddokkal kapcsolatos
elégedettség értékelésére és a jovibeli
fejlesztési irdnyok megtervezésére

irdnyultak.

A részvétel Onkéntes volt és a minél
szélesebb korl elemzést szolgalta, hogy
tébb online portal is hirt adott arrél, hogy
a kérddiv elérhetd és kitolthetd.

Demogréfiai jellemz8k

A kitolt6k nemek szerinti megoszlasaban a
nék valamivel nagyobb ardnyban vettek
részt, de ez az aradny tulajdonképpen
pontosan megfelel a varosban és
kérnyezetében é16 nék ardnyanak.

Kitolték nem szerinti eloszlasa
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Az életkori eloszlas alapjan féként a 40 és
60 év kozotti lakosok valaszoltak a
felmérésre, 6k a varos és vonzaskorzete
lakossaganak kozel egyharmadat
képviselik. Szintén jelent8s szédmban
toltotték ki a kérdSivet a 18 év alattiak,
illetve a 25 és 40 év kozottiek. Ez a hdrom
korcsoport jelentette a valaszaddk 80%-at.
Ez a diverzitas lehetévé teszi a kdzlekedési
igények és  szokdsok széles kord
megértését, beleértve a munkdba jarok,
csalddosok és id&sebb korosztalyok
szempontjait is.

1 18 év alatti

u18-24 év

25-39 év
40-59 év

m 60-69 év

170 év feletti

KitéltSk korfaja

A vélaszaddék tobbsége felséfokd vagy
kozépiskolai végzettséggel rendelkezik. A
kitolt6k 60%-a aktiv dolgozd, 25%-a még
dltaldnos vagy kozépiskoldban tanul,
illetve kozel 10%-a mar nyugdijas.

A kitolt8k 75%-a szolnoki lakos, 25%-a
pedig a kornyezd telepuléseken él. A
felmérés  eredményei alapjan a
vélaszadok leggyakoribb uti céljai kozé
egyértelmlien a Belvaros tartozik, de
kiemelkedd uticél Széchenyi varosrész,
Tiszaliget, illetve Szandaszélés is. A
legjellemzébb kornyezé telepllés
uticélok kozé tartozik Rakdczifalva, Abony,
Tészeg, Szajol, Besenyszog, Zagyvarékas,
illetve Rakdczidjfalu.

Kézlekedést befolyasold tényez8k

Szolnok és vonzaskorzetében a
valaszaddk kozil 58% rendelkezik autdval
és vezeti is azt, mig 33% utasként hasznal
autét. Ezek az értékek azt mutatjak, hogy a
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személygépkocsi  hasznalata dominal
Szolnokon. A magas ardny a varos
kozlekedési infrastruktdardjanak jelentds
részét képezi, és szikségessé teszi az
autéutak és parkoldhelyek megfelel
tervezését és karbantartasat. A valaszadok
51%-a rendelkezik kerékparral vagy
rollerrel. Ez az arény jelentds, ami azt jelzi,
hogy a  kerékpéaros infrastruktira
fejlesztése (pl. kerékparutak bdvitése,
biztonsdgos taroldk) fontos feladat a
varosi mobilitdsi terv részeként. A
motorkerékparral rendelkezé vélaszaddk
aranya 8%. Ez a kisebb arany arra utal,
hogy a motorkerékpar kevésbé elterjedt
kozlekedési eszkdz a varosban, illetve a
térségben.
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A rendelkezésre 3ll6 kézlekedési eszkbz6k

A helyi buszok elérhetésége 58%-os
arannyal szerepel a vélaszaddk korében.
Ez az ardny arra utal, hogy a helyi
buszkozlekedés széles korben elérhets a
lakossag szdmara, de a hasznélat ndvelése
érdekében tovébbi fejlesztésekre lehet

szlikség,  példdul a  jaratsirlség
novelésével és az Utvonalak

optimalizadldsdval. A tdvolsdgi vagy
helykézi buszokat a valaszadok 36%-a
hasznélja, ami azt mutatja, hogy ezek a
kozlekedési eszkdzok is fontos szerepet
jatszanak, természetesen kulondsen a
varoson kivlli utazdsok esetében. A
vélaszadok 29%-a szédmaéra elérhetd a
vasuti kozlekedés. Ez az arany viszonylag
magas, jelezve, hogy a  vasuti
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Osszekottetések is  fontosak a varos leginkdbb munkaba jardsra haszndljak,
kozlekedési haldzataban. amit a vasarlasi cél kovet. A kerékpart és

rollert inkdbb szabadid&s és latogatasi
A kitolt6k mindossze 1%-a jelezte, hogy . (1 2 , > atogatas
célokra haszndljék, bar a kerékparral vald

egyetlen kézlekedési eszkdz sem éll L g . , .
9y . . . munkéba jaras is jellemzd. Autd utasaként
rendelkezésére, ami azt mutatja, hogy a (212 a1z L
" dok t5bbsé h e a vasarlds és a szabadidds, latogatasi
vélaszadék na dbbsége ozzafér , .

gy 9 célok emelkednek ki. A

valamilyen kézlekedési eszkdzhdz. tomegkozlekedést f&ként munkaba és

A véroson bellli kozlekedési maodok iskolaba jarasra hasznaljak, de jelentds
eloszldsa alapvetéen kedvezd képet aranyt képvisel a szabadidds
mutat. Ugyan magas a Személygépkocsi tevekenysegekhez valé hasznélata is.

hasznélat ardnya, de a kozdsségi és
kerékparos kozlekedést hasznaldk ardnya
is magas, nem beszélve a gyaloglas
arényarél, ami messze a legmagasabb a
kozlekedési médok kozil.

A vélaszaddk tobb mint fele mindennap
gyalogol (ami visszaigazolja, hogy a
gyaloglds jelentés része a napi
kozlekedési szokdsnak), illetve kdzel 20%-
uk kozel napi rendszerességgel hasznél
kerékpart (ez pedig kiemeli a kerékparos
infrastruktira fontossagat). A vélaszadodk
ek el s ] tébb mint fele vagy minden nap, vagy
Motorkerdiosr 0 minden hétkdéznap hasznélja az autdt akar

e (rezetokent vezetSként akar utasként (azaz az

Ao utesiend autdhasznélat kozlekedésben betdltott

e dominédns szerepe egyértelmd). Heti
[ rendszerességgel a tomegkdzlekedési
| eszkozok kozil leginkdbb a helyi buszt
e | hasznaljak (36%), amit a helykozi busz
(20%), illetve a vasut kovet (15%) - jelezve,
hogy ezek a kozlekedési moddok s
viszonylag népszerGek, illetve fontosak,

Helykézi busz

Vasut

Teleptlésen beliil hasznalt leggyakoribb
kézlekedési médok

Vagyis - megerdsitve az elébbiekben de van még tér a ndvekedésre és a hélozat
leirtakat - ezek az adatok is arra utalnak, fejlesztése, a szolgaltatds mindségének
hogy a vélaszaddk jelent8s része javitdsa tovabbi utasokat vonzhat.

személygépkocsival kozlekedik, de a
gyaloglas is kiemelkedd szerepet jatszik a
mindennapi  mobilitdsban. A helyi
buszkozlekedést is viszonylag sokan
valasztjdk és kerékparral is sokan
kozlekednek, de az autdhasznélat

Az utazasi moédok értékelésénél fontos
vizsgélni, hogy milyen szempontok
alapjan vélaszt a lakosséag.

kornyezetvédelem, kérnyezettudatossag |

skaddlymentesséo I
csokkenéséhez szlikség van a bistonsi, belesetmentsssig R
tomegkozlekedési  és a  kerékparos U S—
infrastruktdra, illetve  szolgaltatasok SR
folyamatos fejlesztésére. g e
utazasi idStartama, gyorsasaga [
Utazasi médok vizsgélata utazds kSlrsége . .
0,0% 50,0% 100,0%
A kérd8&ivben arra is vonatkozott kérdés, mEqyaltalan nem fontos B Inkabb nem fontos B Inkabb fontos m Egyértelmien fontos
hogy milyen célbdl hasznaljak
leggyakrabban az egyes kozlekedési Az utazdsi méd megvélasztasaban lényeges
modokat. A vélaszok alapjan az autét tényezék
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A tablazat elemzése alapjan lathatd, hogy
a valaszaddk szédmara a legfontosabb
tényez8k az utazds megbizhatdsaga, az
utazési eszkdzok rendelkezésre allasa,
valamint a biztonsdg/balesetmentesség
és az utazds id&tartama. Csak ezen
szempontokat koveti az utazés kényelme
és az utazas koltsége. Végul pedig lathato,
hogy ugyan a koérnyezetvédelem és az
akadalymentesség is Iényeges szempont,
de ezek - a tdbbihez képest - mar kisebb
prioritast élveznek.

A gyalogos kozlekedéssel kapcsolatban a
valaszaddk alapvetéen elégedettek. A
fébb problémak kozé tartozik a jardak
burkolatanak és allapotanak alacsony
szinvonala, valamint a tisztasdg kérdése,
de ide sorolhaté a  kozvilagitas
megfelel6ssége és a jarddk kells
szélessége is, amiket szintén fejleszteni

kellene. Ugyanakkor egyértelm
elégedettség tapasztalhatd a
gyalogatkel&helyek szamaval

kapcsolatban, és az akadalymentességgel
vagy a zold jelzések hosszéaval sincsenek
jelent8s problémak.

Akézvilagitas megfelels |
A jardék szélessege megfelels |G
A jardak burkolata, allapota megfelels | NI
A kézlekedés soran a tisztasag megfelels I
Az akadalymentesseg megfelelc [N
A z8ld jelzés megfelelGen hosszu |
Zebraknal a kézlekedeés biztonsagos | NNENINGEGEEN
A gyalogétkeléhelyek szama elegends | IR
0,0% 50,0% 100,0%

mNemigaz ®Inkébb nemigaz Inkabb igaz Jellemzden igaz

Gyalogos kézlekedés jellemzéi

A kerékpéros kozlekedéssel kapcsolatban
a vélaszaddk tobbnyire elégedettek és
alapvetéen megfelelének itélik meg
Szolnok kerékparut halézatat. Az utak
mennyisége és hossza, valamint az
Utbaigazitd tablak és jelzések
tekintetében nincs jelentds probléma.
Azonban a kozlekedési mordl és a
kozvilagitds terén tobb kritika érkezett,
mivel a valaszaddk inkdbb nem tartjak
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ezeket megfelelének. Fejlesztési igény
mutatkozik a kerékpartarolasi
lehetéségek és a kornyezé telepulések
kerékparuton torténd elérhetdségének
javitasa terén.

A teleplilések biztonsdgosan elérhetéek
Atarolasi lehet@ségek biztositottak

A koavilagitas megfeleld
Kerékparos-gyalogos elvalasztas megfeleld
Kerékparutak allapota megfelel§

Utak, keresztezddések biztonsagosak
Kerékparos kozlekedési moral megfelel§

Utbaigazitd tablak, jelzések megfelelSek

Utak mennyisége, hossza megfeleld
0,0% 50,0% 100,0%

m Nem igaz ™ Inkdbb nemigaz Inkdbb igaz Jellemzden igaz

Kerékparos kézlekedés jellemzdi

A vasuti  kozlekedés  kapcsdn  a
felhasznaldk  egyértelmien  pozitivan
értékelik a vasutallomas

megkozelithetéségét és a jaratok szamat.
Ugyanakkor a vasutadllomas &llapota
komoly problémakat vetfel, szinte minden
vélaszado szerint komoly felljitasra szorul.
Fejlédési lehetGségek rejlenek a késések
csokkentésében, a tisztasag javitasaban, a
zsufoltsag kezelésében és az
akadalymentesség biztositasaban.
Kiemelt figyelmet igényel az atszallasi
lehetéségek (vasut-busz) javitdsa. A
kozlekedésbiztonsaggal és a dijszabassal
kapcsolatban a lakosok alapvet&en
elégedettek.

Jok az atszallasi lehetSsegek (vonat-busz)
Allomas, vonatok akadalymentesek

A dijszabas (jegy, bérlet ara) megfelels
Avonatok dllapota, tisztasdga megfeleld
A kdzlekedésbiztonsag megfeleld

A vonatokon nem jellemzé a zsifoltsag
Nem jellemzé késés, kimaradas

A jaratok szama elegendd

Az allomas jol s kénnyen megkézelithets

Az dllomas allapota megfeleld
0,0% 50,0% 100,0%

mNemigaz minkdbb nemigaz Inkébb igaz Jellemzéen igaz

Vasuti kézlekedés jellemzdi




Szolnok Megyei Jogu Véaros Fenntarthatd Mobilitasi Terve

A helykozi buszkozlekedéssel tobbnyire
elégedettek a vélaszaddk, egyértelmd
pozitiv visszajelzést kapott a palyaudvar
megkozelithetésége, az utastdjékoztatas
és a kozlekedésbiztonsdg is. A buszok
tobbsége korszerli és tiszta, nincs
kalonosebb gond sem az
akadalymentességgel, sem a dijszabassal.
Erdemes  jobban  odafigyelni  és
dinamikusabban, az igényeknek
megfelel6en kezelni a jaratsirlséget, a
jaratok szédmat és azok kapacitasat és
minél inkabb kiklszobdlni a késéseket.

A buszok tobbsege korszerd

Palyaudvar és a buszok akadalymentesek

A dijszabas (jegy, bérlet ara) megfelels

A buszok allapota, tisztasaga megfelelé

A kdzlekedésbiztonsag megfelel &

A buszokon nem jellemzé zsifoltsag

Nem jellemzd késés, kimaradas

A jdratok megfelelden sirin kdzlekednek

Az utastajekoztatas megfelels

A jaratok szama elegendd

A pélyaudvar kénnyen megkdzelithetd |

A buszpalyaudvar allapota megfelels
0,0% 50,0% 100,0%

ENemigaz MInkdbbnemigaz MInkabb igaz Jellemzéen igaz

Helykdzi buszkbzlekedés jellemzdi

A helyi buszkozlekedés terén a
legjelentésebb problémak kozé tartozik a
jaratok nem megfelel§ s(rlisége és a
menetrendek osszehangoltsdganak
hidnya. Emellett a gyakori késések és a
jaratok  zsufoltsdga is  negativan
befolydsolja az utasok elégedettségét.
Ugyanakkor a lakosok egyértelmien
elégedettek a buszmegallok szdmaval, és
a  kozlekedésbiztonsdg  tekintetében
sincsenek jelentés negativ tapasztalatok.

A jératok sszehangoltak

A buszok tébbsége korszeri

Buszok, megallok akadalymentesek

A dijszabas (jegy, bérlet ara) megfelels

A buszok allapota, tisztasaga megfelels

A kdzlekedésbiztonsag megfelel§

A buszokon nincs zstfoltsag

Nem jellemzé késés, jaratkimaradas

A jaratok megfelelden sirin kézlekednek
A jératok szdma megfeleld

Az utastdjékoztatds megfeleld

A megéllok kialakitasa megfeleld

A megallok szama elegendd I

0,0% 50,0% 100,0%

ENemigaz MInkdbbnemigaz ®Inkidbb igaz Jellemzéen igaz

Helyi buszkézlekedés jellemzéi
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A kozuti kozlekedés két legnagyobb
problémaja egyértelmlien az utak rossz
allapota, valamint a cstcsidében jellemzé
torlédésok. Ezeket koveti a vezetbk
kozlekedési moralja, amely szintén
jelent8s  elégedetlenséget okoz a
kozlekedSk korében. Ugyanakkor a
korforgalmakkal és a  jelz8lampak
mikodésével kapcsolatban egyértelm az
elégedettség, bar a ldmpék jobb
dsszehangolédséra nagyobb figyelmet kell
forditani.

Lakodvezeti forgalom nem zavaro
Elkerils utak ellatjak funkciojukat
Vezetck kdzlekedési morélja megfelels
Keresztezddések nem balesetveszélyesek
Megfelelé a kérforgalmak szama
MegfelelGen dsszehangolt jelzélampak
Megfelel6 mennyiségi jelzélampak

Megfelels az utak allapota

Ritkan jellemzs torlodas az dtvonalakon
0,0% 50,0% 100,0%

mNemigaz MmInkdbb nemigaz minkabb igaz Jellemzden igaz

Kozati kozlekedés jellemzdi

A parkolasi helyzet megitélése igen
negativ a kérddivet kitolték korében; a
legkevésbé problémasnak egyedil a
lakéhelyi  parkolds tlnik. A legtobb
probléméat a belvarosi parkolds okozza,
amit a P+R parkoldhelyek hidnya is
sulyosbit. Az allomésok kornyékén a
parkoldsi helyzet javitdsra szorul, és
szlkség lenne  tobb  automatizélt
parkoldhely és parkolohaz épitésére.

Automatizalt parkoldk széma megfelels

A P+R parkolohelyek szama megfelels
Vasutallomas parkolasi helyzete megfelelo
Buszpalyaudvar parkolasi lehetGsegei jok

Végallomasoknal jol lehet parkolni

Elegendd a parkolohely a lakohelyemen
Elegends parkolshely a szolgaltatoknal | N
Elegend6 a parkolohely a belvarosban |

0,0% 50,0% 100,0%

mNemigaz mInkdbb nemigaz mInkibb igaz Jellemz&en igaz

Parkolasi helyzet jellemzdi
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3.4 Problémak azonositasa,
értékelése

3.4.1 Ertékelés

Az  egyes kozlekedési modokra
vonatkozdan Osszegzé értékelést

készitettink a legjellemzébb problémak
azonositdsa érdekében, amely sordn
figyelembe vettik a helyzetfelmérés soréan
feltart problémakat, valamint a lakossagi
és partnerségi szakmai véleményeket. Ez a
komplex megkodzelités biztositotta a
kozlekedési kihivasok atfogd és alapos
feltarasat.

Gyalogos infrastruktuira

A gyalogos infrastruktira jelenlegi
dllapota Osszességében megfelels, de
kisebb-nagyobb uthibak tobb helyen
eléfordulnak. Mivel a gyaloglds minden
kozlekedési mdod  kiegészité  része,
kiemelten fontos az infrastruktura allapota.
A szolnoki gyalogos kozlekedés kapcsan
kiemelten fontos kérdés a kdzvilagitas és a
gyalogatkelShelyek biztonsaga,
megvildgitdsa, ami kilonodsen kritikus
alkonyattél.  Tovabb  kell novelni a
kozvilagitds fényerejét és okos zebrakat
kell telepiteni. Az akadalymentesitést
folytatni kell taktilis jelek és hangos
figyelmeztetések  alkalmazésédval. A
kerékparos-gyalogos egyuttélést javitani
kell. A tomegkodzlekedés haldzata és
megalléi  funkciondlisan  kielégitéek,
behalézzék az egész vérost és megfeleld
gyalogos tavolsagra elérhetéek. A Tisza-
parti sétanyokat minél inkadbb
gyalogosbarattd kell tenni, és tovabbi
forgalomtdl  elzért gyalogos  zdnak
kialakitédsa is célszerl - Gsszhangban az
egyéb kozlekedési célok elérésével,
illetve kiemelt figyelmet kell forditani arra,
hogy az infrastruktiranak  mindig
biztonsdgosnak és tisztanak kell lennie.
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Kerékpdros infrastruktira

A kerékparos infrastruktura altalanosan jo
dllapoty, a haldézat &tgondolt és jdl
kiépitett, bar  vannak  fejlesztési
lehetéségek. A véros bulszke lehet a
kerékpar-halézatédra, amelyek eléggé
kiterjedt és lényegesen biztonsdgosabb
az olyan megoldéasoknal, mint mikor
tulajdonképpen felfestik a kerékparutat,
de valdjaban ,csak” az autoktdl vesznek el
terlletet a kozutakon. A még hidnyzd
szakaszok  megépitése  célszerld  és
szlkséges, kulondsen a  Széchenyi
varosrész és a Nagysandor Joézsef utat
Osszekapcsold szakaszok,  valamint
Pletykafalu bekapcsoldsa a héldzatba. A
térkdé problémajara (raz, illetve meglazult,
hidnyos) érdemes az ezeket a
szempontokat is  figyelembe  vevd
megoldast taldlni. Propagélni kell a
kerékpar-gyalogos egyuttélést, és
egyértelm( tabldkat kell elhelyezni a
kerékparos  athaladési  szabalyokkal
kapcsolatban, illetve biztositani kell a
lopasok elleni biztonsagi intézkedéseket,
mint példaul minél tobb kamerazott B+R
parkolok létrehozésa. Szikség van fedett
kerékpartaroldkra, kulonésen a B+R
helyeken. Javasolt a koézbringarendszer
bevezetése is, ami Uj lendlletet adhat a
kerékparos kozlekedésnek.

Vasuti kdzlekedés

Szolnok vasuti bazisa jelentds, de a vasut
fontossdga nem tukrozédik a mindennapi
kozlekedésben. Az allomasok, peronok
elmaradottak és széleskorl  felyjitast
igényelnek. A régodta tervezett és tobb
szempontbdl is igen lényeges, teljeskord
allomasrekonstrukcié megvaldsitéasa -
varhatéan a jelentds forrasszikségletére
tekintettel - idében jelentdsen
elhuzédhat, ezért érdemes lenne példaul
a P+R parkoldk megépitését lehetbleg
kilon  kezelni  és a  teljeskord
rekonstrukciétél figgetlentl kezelni, mert
jelent8s forgalmi enyhilést jelenthet (jo
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példa erre a MAV &ltal megvaldsitott,
fedett, bekamerazott B+R parkold, amit
el8szeretettel hasznélnak a kozlekeddk).
Az dllomas kornyezetét biztonsdgosan és
tisztdn kell tartani, erre kiemelten kell
figyelni, hogy minél tobben hasznéljak, a
buszdsszekottetésekre, csatlakozdsokra
pedig  kilon  figyelni  kell,  akar
téjékoztatd/informaciés  tablakkal s
segiteni az utasokat, hogy tudjédk honnan,
mikor, milyen jarat indul. A vasuti
széllitdésnak nagyobb szerepet kellene
tulajdonitani, ezzel méginkabb
hozzéjarulni a kérnyezeti
fenntarthatésaghoz is.

A kornyezé telepulések kozil sok nem
rendelkezik vasuti Osszekottetéssel, ami
pedig igen, annak is jelent8s részénél a
varos magjatél igen tavol esik a
vasutéllomas - vagyis nem versenyképes
kozlekedési mod sok helyen a vasut.

Helykozi buszkozlekedés

A helykézi  buszkozlekedés — tobb
szempontbdl is megfelel6 Szolnokon
(helykozi busz hasznalhaté a helyi utasok
altal helyi jeggyel/bérlettel varoson beliili

kozlekedésre) és a kornyezd
telepuléseken. Minden telepulés

rendelkezik buszdsszekodttetéssel, és a
jaratslrliség is megfelels, bar néhol a
hosszU vérakozasi id6 gondot okoz (pl.:
Csatasz6g). A busz- és a vasuti
menetrendek Osszehangoldsara minden
menetrendvaltozaskor figyelemmel kell
lenni és biztositani kell a minél jobb
dsszehangoltsdgot. Az egyes fejlesztési
igények  esetén  pedig  atgondolt
dontéseket kell hozni, figyelembe véve a
Volédnbusz szerz8déses kereteit (hiszen
alapesetben nem az 6nkormanyzatokkal
szerz6dik a busztédrsasdg, hanem a
Korménnyal).

Helvi buszkézlekedés

A helyi buszhdlézat 4ltaldnossdgban
elfogadhatd, de buszsdvok hidnya miatt a
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buszok gyakran a gépkocsik altal okozott

forgalmi  dugdkban  rekednek. A
szolgéltatdsi  komfortérzet  nodvelése
érdekében  fontos a  buszvezetdk

udvariassaga, kiegyensulyozott vezetési
stilusa és az indulasi idépontok betartasa.
A helyi buszkozlekedést a Volédnbusz latja
el, melynek koltségeit az 6nkormanyzat
finanszirozza. Minden fejlesztési javaslat
bevezetése jelentds koltségnovekedéssel
jar, igy a buszkozlekedés reformja

kilondsen nehézkes,  véltozast a
versenyhelyzet, illetve a  jelentds
koltségmegtakaritas és koltség-

atcsoportositads hozhat.

K&zuati infrastruktira

A kdzati infrastruktiarat csucsidejl forgalmi
torlédésok jellemzik, melyek elsédleges
oka a tul sok gépjarmi hasznalata,
rdadasul altaldnos, hogy egy ember egy
autét hasznédl. Két nagyobb forgalmi
gbcpont azonosithatd, az egyik a Tisza hid,
ahol feltorlédik a forgalom, tudl sok
iranybdl jonnek a kozlekeddk a belvéros
felé (célszerli lenne é&tgondolni a két
korforgalom taldlkozésdt a belvarosi
részen és azokat egyszerGsiteni kell). A
masik a szandasz8l8si katonai béazis, ami
allando forgalmi terhelést jelent és nincs a
kozlekedés folytonossagat segité eszkodz
alkalmazva (példaul koérforgalom a katonai
bézis és a 442-es Ut taldlkozasanal).
Vizsgaélni kell majd, hogy a thokdly uti
katonai laktanydba koltozés — milyen
terhelést vesz le szandasz8l8sr6l (ha a
korforgalom és a koltozés ellenére
tovabbra is jelentés forgalomi torlédas
lenne jellemz8, akkor a kozlekedési
prioritisokat  is  figyelembe  vevd
zsilipelésrél  kellene  egyeztetni  a
katonasdggal - ma csak ,sajat érdekbdl”
van zsilipelés).

Allandé, megnyugtaté és érezhetd
forgalmi enyhitést mindenképpen az Uj
Tisza-hid hozhat, de célszer(i lenne
elvélasztani a hid és az elkerul Ut épitését
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és az elkerllé utat kell prioritasként Parkolas
kezelni, figgetlendl a hid megépitésétdl -
ez mar maga enyhulést hozhat, de kisebb
forgalmi véltoztatdsokkal és a masik hidra
valé forgalmi tereléssel érezhetd kedvezd
forgalmi helyzetet eredményezhet. A
parkolds  tudatos  csokkentése  a
belvarosban, parkoldhdzak  épitése,
dugddij bevezetése és parkoldbérletek
aranak emelése tovabbi enyhilést hozhat.
Az e-mobilitds fejlesztése, tolt6haldzat
bdvitése, valamint tovabbi
mikromobilitdsi megoldasok bevezetése
is (pl.: kozbringa-rendszer) szlkséges az
autdhasznélat visszaszoritasa érdekében.

A parkolasi helyzet 6sszességében nem
olyan rossz, mint ahogy azt a kdzvélekedés
tartja. Fontos a parkolasi kultura javitasa és
alternativ kozlekedési mddok, mint a
kerékpar és tomegkozlekedés
népszerUsitése. Szikséges lehet olyan
lépéseket is tenni, amik a parkolast
tulajdonképpen a mainél kedvezstlenebb
helyzetbe hozzadk, példaul dijemelés,
dugddij vagy parkolasi helyek
felszdmolésa - de kizardlag ugy és akkor,
amikor a megfelel6 Gj P+R alternativak
vagy parkoléhdzak mar rendelkezésre

Mindemellett fontos, hogy az utak és llnak.
Utburkolatok allapotanak javitdsa kiemelt
prioritds kell hogy legyen a véros egész
tertletén, amire a megfeleld forrast
biztositani kell.
3.4.2 SWOT elemzés
Erésségek Gyengeségek
e AlapvetSen j6 allapot, kisebb hibakkal. | e Javitasok, karbantartasok
e Fontos és jol m(ikods kiegészits része szikségessége
minden maés koézlekedési mdédnak e Hidnyz6 taktilis jelek és hangos
figyelmeztetések
e Gyalogos és kerékparos egyUttélés
konfliktusai
e A gyalogatkelShelyek nem kell6en
megvilagitottak
Lehet&ségek Veszélyek
e Tovabbi fejlesztések a kozvilagitds és | e Finanszirozasi korlatok a fejlesztések
okos zebrak telepitésével megvaldsitasdhoz.
o Akadélymentesités folytatasa. e A  kozlekedési  moddok  kozotti
e Gyalogos zénak bdvitése, forgalomtdl konfliktusok ndvekedése.
elzért terliletek novelése
e Tisza-parti sétdny minél nagyobb
mértékl gyalogosbaratta tétele
e A kozvilagitas fejlesztése a
gyalogatkel&helyeknél
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Kerékparos kozlekedés

Erésségek
Jé mindségd, biztonsdgos
kerékparutak
Szolnok biszke lehet a kerékpéarutak
halozatéra
Meglévé fedett, bekamerazott B+R
parkoldk

Gyengeségek
Hidnyzé szakaszok, kilonosen a
Széchenyi varosrész és Nagysandor
Jozsef Ut kdzott

Térks problémak
Kerékpéaros-gyalogos konfliktusok

A Kaposvari Gyula hid kerékparos
kozlekedése nem szerencsésen
kialakitott

LehetSségek
Hianyzé szakaszok megépitése és Uj
kapcsolatok kiépitése

Kerékparos kdzbringarendszer
bevezetése

Lopés elleni biztonsagi intézkedések
novelése

Kerékpar-gyalogos egyuttlét
propagalasa és jelzések fontossdga

EuroVelo héldzat népszerUsitése

Veszélyek
Novekvd kerékparlopasok

Pénzligyi forrasok hidnya a
fejlesztésekhez

Vasiuti kozlekedés

Erésségek
Szolnok jelentds vasuti bazisa

MAV é&ltal megvaldsitott, j6l
hasznalhaté B+R parkolok

Gyengeségek
Elmaradott dlloméasok és peronok

Magas beruhazasi forrasigény az
alloméasrekonstrukciéhoz

Versenyképesség hidnya vidéken
lparvagényok hidnya, ami korlatozza
az aruszallitds hatékonysagat

Lehet8ségek
P+R parkolék megépitése a forgalmi
terhelés csdkkentésére

Vasutallomas kornyezetének
fejlesztése a biztonsag és tisztasag

érdekében

Jobb buszdsszekottetések és
informacids rendszerek kiépitése
lparvdgényok kiépitése
cégekhez

fontosabb

Veszélyek
Hosszadalmas &lloméasrekonstrukcids
folyamatok.

Alacsony vonzéerd a vasuti
kozlekedésre.

Pénzlgyi forrasok hidnya a
fejlesztésekhez
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Helykozi buszkozlekedés

Erésségek Gyengeségek
o Széleskorl buszosszekottetések a o Fejlesztési igények esetén bonyolult
kornyezd telepilésekkel dontési folyamatok
o Megfeleld jaratslirlség e Az 6nkorményzat nem a kozvetlen
e Szolnoki helyi kozlekedés részeként is megrendeld, hanem a minisztérium

hasznalhatd

Lehet8ségek Veszélyek
e Menetrendek folyamatos e Finanszirozasi korlatok a menetrendek
feltlvizsgélata és optimalizélasa és jaratok optimalizalasédhoz
e Busz- és vasuti menetrendek jobb e Az dnkormaényzat és a minisztérium
dsszehangolasa kozotti egyuttmikodési nehézségek

e Voldnbusz és 6nkormanyzat kozotti
kilonmegallapodasok

Helyi buszkozlekedés

Erésségek Gyengeségek
o Megfeleld haldzat és jaratslrliség ¢ A buszok gyakran a forgalmi

o Fejlett, elektromos buszok folyamatos dugdkban rekednek, nincs

tizemben megfelelé/elegendd buszsav
e BuszvezetSk udvariassdganak és
vezetési stilusdnak hidnyossagai
Lehet8ségek Veszélyek
e Onkormanyzat altal felligyelt és o Jelentds koltségnovekedéssel jarod
finanszirozott mikodés fejlesztési javaslatok
e Szolgaltatasi komfortérzet névelése e Nehézkes reformok és fejlesztések a
kisebb odafigyeléssel koltségvetési korladtok miatt

e Buszsavok kialakitésa

e Versenyhelyzet és
koltségétcsoportositas révén torténd
fejlesztések
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Kozuti kozlekedés

Erésségek
o JOl kiépitett kdzuti haldzat
e Potencidlisan enyhithetd forgalmi
torlédasok az Uj Tisza-hid és elkerllé
ut épitésével

Gyengeségek
Csucsidejli forgalmi torlédasok,
kilonosen a Tisza hidnal

Nincs elég parkoldhely, kilonosen a
belvarosban és a kozponti részeken

Az iskoldk kornyékén nincs megfeleld
parkolasi lehetéség

Parkolési kultura

LehetSségek
e Uj Tisza-hid és elkeril§ Ut épitése a
torlddésok csdkkentése érdekében

e Tovabbi parkoléhelyek kialakitasa,
kilonosen a belvarosban és a
kdzponti részeken

o Korforgalmak és kozlekedésbiztonsagi
eszkozok fejlesztése

e Forgalom atszervezése

e E-mobilitds és mikromobilitas
fejlesztése

o Utburkolatok 4llapotanak javitasa

Veszélyek

Finanszirozasi korlatok a nagy
volumend projektekhez

Novekvé forgalmi terhelés a
belvarosban

Erésségek
e Viszonylag jé parkolasi helyzet

o Medgfelel§ parkolasi kultura fejlesztési
lehetésége

Gyengeségek
Parkolasi kultira hidnyossagai

Lehet8ségek
o Alternativ kozlekedési médok
népszerUsitése
e P+R alternativék és parkoléhazak
épitése
e Parkolasi dijak emelése és belvaros

tehermentesitése (pl.: dugadij
bevezetése)

Veszélyek
Parkolasi helyek felszamolasanak
nehézségei
Novekvd parkolasi problémak
Az autdsok ellenélldsa a parkolési

dijak emelésével és parkoldhelyek
felszdmolasaval szemben
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4. CELRENDSZER

4.1 Jovikép

A célrendszer megalkotdsakor tobb
kulcsfontossagld dokumentumot vettlink
alapul. Ezek kozott szerepel Jéasz-
Nagykun-Szolnok Varmegye Integralt
Terlletfejlesztési  Stratégidja, amely a
tdgabb térség fejlesztési irdnyait jeldli ki.
Szintén figyelembe vettiik Szolnok Megyei
Jogu Varos TelepUlésfejlesztési
Koncepcidjat, amely a varos hosszd tavu
jovéképét és fejlesztési irdnyait hatdrozza
meg. Nem  utolsésorban, Szolnok
Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja is
fontos inputot jelentett, hiszen ez a
dokumentum a véaros fenntarthatd
fejl6désének atfogo jovEképét adja.

"Szolnok és térsége 2030-ra Kelet-
Magyarorszag egyik legélhetdbb,
fenntarthatd és megujuld vérostérségévé
valik." Ez az FVS-ben felvazolt jovékép egy
olyan varost vetit elére, amely otvozi az
élhetéséget, a fenntarthatésédgot és az
innovaciét. A véros célja, hogy

megerdsitse  kozponti  szerepét  a
régidban, kihasznadlva kedvezd foldrajzi
elhelyezkedését és gazdasagi
potencialjat. A jovékép hangsulyozza a
varos torekvését a kérnyezeti
fenntarthatdsag, a gazdasagi

versenyképesség és a magas életmindség
biztositdsara, mikdzben aktivan reagal a
klimavéltozds kihivédsaira és az (]
technoldgiai lehetéségekre.

Az FVS jovGképéhez  kapcsolddd
horizontélis célok és a Szolnok SUMP
jovéképét  bemutatdé  atfogd  célok
kapcsolddasi  pontjairdl a kovetkezd
fejezet tartalmaz részleteket.
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4.2 Célrendszer attekintése

Szolnok Fenntarthaté Mobilitasi Terve egy
kettds szintl célrendszert alkalmaz, mely
biztositja, hogy a véros éltaldnos fejlesztési
torekvései és a specifikus
kozlekedésfejlesztési jovéképek
egymassal  Osszhangban  valdsuljanak
meg. A terv kidolgozédsa soran kiemelt
figyelmet forditottunk arra, hogy az Uj
mobilitdsi koncepcié illeszkedjen a mar
meglévé varosi és megyei stratégiai
jovéképekhez, ezéltal is erdsitve a
fejlesztések koherencidjat és
hatékonysagat.

Atfogd célok jelentése:

Az atfogd célok, melyek a célrendszer elsé
szintjét alkotjak, Szolnok varosanak olyan
kulcsfontossagu torekvéseit jelenitik meg,
amelyek a fenntarthaté vérosfejlédés
atfogd jovéképét tukrozik. Ezek a célok
nem csupan a kozlekedés teriiletére
fokuszélnak, hanem a varosi élet szdmos
aspektusat érintik, beleértve a gazdasagi,
térsadalmi és kornyezeti szempontokat is.

A fent emlitett komplex célkitlizések
megvaldsitdsa tobbréti megkdzelitést
igényel, ahol a kilonbozé fejlesztési
tertletek - koztik a kozlekedés -
szinergidban mkodnek egymaéssal. A
kozlekedési rendszer innovativ 4talakitasa
és korszer(sitése tehat fontos, de nem
kizarélagos eszkdze az atfogd célok
elérésének.

Az atfogd célok olyan irdnytliként
szolgalnak, amelyek mentén a varos
valamennyi  fejlesztési  torekvése -
beleértve a mobilitdsi stratégiat is -
Osszehangolhatd, biztositva ezzel a
koherens és fenntarthatd varosfejlédést.
Ezaltal a kozlekedésfejlesztési
intézkedések nem onmagukban allnak,
hanem egy szélesebb, a varos jovéjét
atfogdan formalé stratégia részeként
értelmezenddk.
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Kozlekedési stratégiai célok jelentése: Ezek a célok nem csupan tartalmukban
specifikusabbak, de tertleti

A célrendszer masodik szintjét alkotd
kozlekedési-stratégiai  célok  konkrét
irdnymutatadst adnak Szolnok  varosi
mobilitdsdnak fenntarthatd jovéképének
megteremtéséhez. Ezek a célkitlizések
szikebb fokusziak, mint az atfogd célok,
és kifejezetten a kozlekedési rendszer
fejlesztésére Gsszpontositanak.

vonatkozasukban is célzottabbak. Mig az
atfogd célok a varos egészére és tdgabb
kornyezetére vonatkoznak, a kozlekedési
célok konkrét varosi terekre, Utvonalakra
és csomopontokra fokuszélnak, ezaltal
kozvetlen dtmutatdst adva a mobilitasi
fejlesztések térbeli tervezéséhez.

A mésodik 1épcsds célok egylittesen egy
olyan keretet alkotnak, amely lehetévé
teszi, hogy Szolnok kozlekedési rendszere
a véros datfogd fejlédési irdanyaval
dsszhangban,  ugyanakkor a  helyi
sajatossagokat és igényeket figyelembe
véve alakuljon 4t egy fenntarthatébb,
hatékonyabb és élhetébb rendszerré.

A kozlekedési-stratégiai célok
megvaldsitasa kulcsfontossadgu az atfogd
célok eléréséhez, hiszen a Vvérosi
kozlekedés atalakitdsa jelent8s hatassal
van a varos egészének fenntarthatd
fejlédésére. A kozlekedési-stratégiai és az
atfogd célok kozoétti szoros kapcsolat
egyértelmlen kimutathaté, bar fontos
megjegyezni, hogy az é&tfogd célok
teljesliléséhez a kozlekedésen kivil mas
varosi  alrendszerek  fejlesztése s
szlikséges.

AC1: Elhetd, AC2: Innovativ, p ’ AC4: Hatékony
. f S e o AC3: Fenntarthato, L ;.
egészséges és digitdlis és o e e . vdrosiizemeltetés és
L. . z6ld és klimabarat L
befogadd vdrosi versenyképes . . . térségiegylittmiikddés
.. . Py . , vdrosfejlesztés oy
kérnyezet kialakitdsa gazdasdg fejlesztése erdsitése

2.1 Digitalis technolégiak 3.1 Energiahatékonysag
és smart city novelése és megujuld

megoldasok széles korl energiaforrasok
alkalmazasa alkalmazasanak bévitése

4.1 Integralt varosi
adatmenedzsment
rendszerek kialakitasa

1.1 Min&ségi és
biztonsagos kozteruletek
fejlesztése

4.2 Kbzszolgaltatasok
mindgségének és
hatékonysaganak
javitasa

1.2 Egészséges
életmodot tamogatod
infrastruktura és
szolgaltatdsok bévitése

2.2 Helyi vallalkozasok 3.2 Zoldfeliiletek és
innovacios biodiverzitas védelme,
képességének novelése fejlesztése

2.3 Munkaerépiaci 3.3 Korforgésos
igényekhez igazodd gazdasag elveinek
képzési rendszer érvényesitése a

fejlesztése vérosfejlesztésben

4.3 Térségi gazdasagi és
kozlekedési kapcsolatok
er@sitése

1.3 Akadédlymentes és
inkluziv varosi terek és
szolgaltatasok kialakitasa

1.4 K6z6sségi kohézid és 2.4 Gazdasagi 3.4 Klimaadaptacios 4.4 Partnerségi
tarsadalmi integracio diverzifikacié és magas intézkedések kapcsolatok bévitése a
er@sitése hozzaadott értékd megvaldsitasa és kozszféra, magdanszféra
dgazatok vonzdasa szemléletformalas és civil szféra kozott

Elsé lépcsds atfogd célok
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4.3 Célrendszer részletezése

4.3.1 Elsé lépcsds atfogo célok:

AC1: Elhetd, egészséges és befogadd
varosi kdrnyezet kialakitdsa

1.1 Min&ségi és biztonsagos kozteriletek
fejlesztése

1.2 Egészséges életmddot tédmogatd
infrastruktura és szolgaltatasok bdvitése

1.3 Akadélymentes és inkluziv varosi terek
és szolgaltatasok kialakitésa

1.4 Kozosségi kohézié és tarsadalmi

integracio erdsitése

AC2: Innovativ, digitélis és versenyképes
gazdasag fejlesztése

2.1 Digitélis technoldgidk és smart city
megoldasok széles kord alkalmazésa

2.2 Helyi vallalkozdsok innovacids
képességének novelése

2.3 Munkaerépiaci igényekhez igazodd
képzési rendszer fejlesztése

2.4 Gazdasagi diverzifikacié és magas

hozzdadott értékd dgazatok vonzésa

AC3: Fenntarthatd, zdld és klimabarat
varosfejlesztés

3.1 Energiahatékonysdg novelése és
megujulé energiaforrasok alkalmazasanak
bdvitése

3.2 Zoldfeliletek  és
védelme, fejlesztése

biodiverzitas

3.3 Korforgésos gazdasdg elveinek
érvényesitése a varosfejlesztésben

3.4 Klimaadaptacids intézkedések
megvaldsitasa és szemléletformalas

AC4: Hatékony véroslzemeltetés és
térséqgi eqylttmikddés erdsitése

4.1 Integrélt varosi adatmenedzsment
rendszer kialakitasa
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4.2 Kozszolgaltatdsok mindségének és
hatékonysagéanak javitasa

4.3 Térségi gazdasdgi és kozlekedési
kapcsolatok erdsitése

4.4 Partnerségi kapcsolatok bévitése a
kozszféra, magénszféra és civil szféra
kozott

Atfogé célok kapcsolédasa az FVS
H1, H2, H3 horizontalis céljaihoz

H1: Digitalizacio

H2: Zold, fenntarthatd fejlesztések
H3: Esélyegyenléség, befogadas,
felzérkdzas

Az FVS horizontélis céljai és az 1. |épcsds
atfogd céljaink szoros kapcsolatban allnak
egymassal, kiegészitve és  ersitve
egymast. A digitalizacié (H1) horizontélis
cél erbteliesen megjelenik az AC2
"Innovativ, digitdlis és versenyképes
gazdasag fejlesztése" célban, példaul a
smart city megoldasok alkalmazasan
keresztul.

Ugyanakkor a digitalizacié &thatja az AC4
"Hatékony varostzemeltetés és térségi
egylttm(ikodés erdsitése" célt is, az
integralt Varosi adatmenedzsment
rendszer kialakitdsaval. A zold,
fenntarthatd fejlesztések (H2) horizontélis
cél leginkadbb az AC3 "Fenntarthatd, z6ld
és klimabardt vérosfejlesztés" célban
tikrozédik, példaul az
energiahatékonysdg novelésén és a
zoldfellletek fejlesztésén keresztul.

Az esélyegyenléség, befogadas,
felzarkdzas (H3) horizontélis cél pedig
szorosan kapcsolédik az AC1 "Elhetd,
egészséges és befogadd varosi kdrnyezet
kialakitdsa" célhoz, tobbek kozétt az
akadéalymentes és inkluziv varosi terek
kialakitasaval. Fontos megjegyezni, hogy a
horizontélis célok nem csak egy-egy
atfogd célban jelennek meg, hanem
athatjdk az Osszes 1. lépcsds célt,
biztositva ezzel a fenntarthatd
varosfejlesztés komplex megkozelitését.
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Atfogé célok részletes tartalma és
kapcsolata a SUMP helyzetelemzés
3.2 és 3.3 fejezeteihez

Ebben a fejezetben emlitett adatok a
Szolnoki SUMP helyzetelemzés
fejezeteiben  keriltek  megallapitasra.
Ellenkezé esetben az adatforras kilon
megemlitésre kerdl.

AC1: Elhetd, egészséges és befogadd

varosi kdrnyezet kialakitdsa

Ez az 4atfogé cél Szolnok egyik
legfontosabb térsadalmi célkitlizése. Az
élhetd, egészséges és befogadd varosi
kornyezet kialakitdsdnak kulcsfontossagu
elemei a kovetkezd8k:

1.1 Mindségi és biztonsagos kozteriletek
fejlesztése

A helyzetelemzés alapjan  Szolnok
jardainak jelentds része felljitasra szorul,
kilondsen a Széchenyi vérosrészben, a
Thokoly ati hid kornyékén és a Pozsonyi
aton. A fejlesztések sordn kiemelt
figyelmet kell forditani a 250 km hosszu
onkormanyzati  gyalogdt és  jarda
mindségének javitdsdra. Ez magaban
foglalia a belvaros és a Tisza-part
kornyékének felujitasét, a gyalogos zénak
bdvitését, valamint a kozterek és parkok
modernizalasat. Kiemelt figyelmet kap a
Kossuth tér és kornyékének revitalizacidja,
valamint a Tiszavirdg hid és kornyezetének
fejlesztése. E fejlesztések megvaldsitasa
jelentdsen javithatja a varos élhet8ségét,
névelheti a gyalogos  kozlekedés
vonzerejét, és hozzéjarulhat a
kozlekedésbiztonsdg javuldsdhoz, ami
hossz4 tdvon a fenntarthaté varosi
mobilitas alapjat képezi.

1.2 Egészséges életmodot tdmogatd
infrastruktdra és szolgaltatasok bévitése:

Szolnokon jelenleg 62 km kerékparat
taldlhatd, amelynek 90%-a 0&sszefliggd
halézatot alkot. A cél ennek tovébbi
bdvitése, kilonds tekintettel a Millér-
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f6csatorna melletti és a Todszegi uti
szakaszokra. Ide tartozik a Tiszaligeti
sportlétesitmények  korszerUsitése, Uj
szabadtéri fitnesz parkok létesitése a
lakotelepeken, valamint a kerékparos
infrastruktudra bévitése, kihasznélva a varos
sik terepviszonyait. Ezen fejlesztések
varhatéan 0sztondzni fogjék az aktiv
életmédot és a fenntarthatd kozlekedési
mdodok hasznédlatdt, ami nemcsak az
egyéni egészség javulasdhoz, de a varos
kornyezeti terhelésének csokkenéséhez is
hozzajarulhat.

1.3 Akadalymentes és inkluziv varosi terek
és szolgaltatasok kialakitasa:

A 191 gyalogatkel6hely 90%-a mar
akadalymentesitett, de a kivitelezés
min&sége nem mindenhol megfeleld. Cél
afennmarado atkelSk akadélymentesitése
és a meglévSk mindségének javitésa. Ez
kiterjed a kozintézmények, kozlekedési
csomdpontok és kozteruletek
akadalymentesitésére, kilonos tekintettel
a Tisza-hid és kornyékének fejlesztésére,
amely kulcsfontossdgu a véros két része
kozotti atjarhatdsdg szempontjabdl. Az

akadalymentesités kiterjesztése és
mindségének javitdsa varhatéan noveli a
varos inkluzivitasat, javitja a
mozgaskorlatozottak, id&sek és
kisgyermekes csaladok mobilitasi

lehetéségeit, ezéltal hozzéjarulva a
téarsadalmi egyenldség és befogadas
erdsitéséhez.

1.4 Kozosségi kohézid és tarsadalmi
integracid erdsitése:

A véarosban 150 hektér zoldterilet
taladlhato, amibdél 119 hektar kozpark. Az
egy fére jutd zoldterllet nagysaga 22,70
m?, ennek novelése és mindségi
fejlesztése kiemelt feladat. Ennek része a
kozosségi terek kialakitdsa és fejlesztése,
kilonosen olyan varosrészekben, mint a
Széchenyi lakdtelep vagy Pletykafalu.
Emellett fontos a kulturdlis programok és
kozosségi  események  tdmogatésa,
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amelyek erdsitik a varosi identitast és
Osszetartozast. E fejlesztések vérhatdan
erGsitik a helyi kozosségeket, javitjdk a
varosrészek kozotti  kapcsolatokat, és

hozzajarulnak egy Osszetartdbb,
integréltabb varosi térsadalom
kialakuldsdhoz, ami alapvets fontossagu a
varos hosszu tava fenntarthatd

fejl6déséhez.

AC2: Innovativ, digitélis és versenyképes
gazdasag fejlesztése

Ez az atfogd cél Szolnok gazdasagi
fejlédésének és versenyképességének
fontos eleme. A cél megvaldsitasanak 6
terlletei:

2.1 Digitélis technoldgidk és smart city
megoldasok széles korid alkalmazésa:

Szolnokon 2022 juniusa 6ta elérhetd az
elektromos roller szolgéltatds 250-300
rollerrel. Ennek tovabbi bdvitése és
integraldsa a  vérosi  kozlekedési
rendszerbe fontos |épés a smart city
megoldasok terén. Ez magaban foglalja az
intelligens kozlekedésiranyitési
rendszerek bevezetését, kildndsen a
belvdrosban és a fébb kozlekedési
csomoépontoknal. Emellett fontos a vérosi
szolgdltatasok digitalizalasa, példaul az e-
ugyintézés fejlesztése és a varosi
applikaciok bevezetése. Ezen fejlesztések
varhatéan jelentdésen javitjdk a varos
mikodési hatékonysagat, csokkentik a
kozlekedési torlédasokat és a kornyezeti
terhelést, valamint novelik a lakossag
életminéségét és a varos vonzerejét a
modern technoldgidkat keresé
véllalkozésok szdmara.

2.2 Helyi vallalkozdsok innovacids
képességének novelése:

A Debreceni Egyetem Szolnoki Campusa
gazdasagi és egészségligyi képzéseire
épitve erdsiteni kell az egyetem-véllalat
egylttmikodéseket. Ennek része az
egylttm(kodés  erésitése  a  helyi
vallalkozdsok és a Szolnoki Egyetem
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kozott, valamint a start-up Okoszisztéma
fejlesztése. Fontos lehet innovécids
kozpontok létrehozédsa, amelyek segitik a
helyi vallalkozasok és az egyetem kozotti
tudastranszfert. Ezek az intézkedések
varhatéan 6sztonzik a helyi véllalkozasok
versenyképességét, dj, innovativ
véllalkozasok létrejottét, és hozzajarulnak
a magasan képzett munkaerd helyben
tartadsdhoz.

2.3 Munkaerépiaci igényekhez igazodd
képzési rendszer fejlesztése:

A véarosban a regisztralt vallalkozdsok
60%-a egyéni vallalkozé. A képzési
rendszer fejlesztésénél figyelembe kell
venni ezt a vallalkozdi strukturat. Ez
magaban  foglalja a  szakképzési
programok kialakitdsdt a helyi ipar,
kilondsen a jarmiipar és a logisztika
igényeinek megfeleléen. Fontos a dualis
képzési rendszer erbsitése és a
felnSttképzési  programok bdvitése. E
fejlesztések  varhatéan csokkentik a
szakképzett munkaerd hianyat, névelik a
helyi lakossdg foglalkoztathatésagat, és
erGsitik a varos gazdasagi
versenyképességét.

2.4 Gazdasagi diverzifikdcié és magas
hozzdadott értékd dgazatok vonzasa:

A kereskedelem és gépjarmdjavitas a
legnagyobb gazdasagi &g (21,81%), ezt
koveti a szakmai, tudomanyos, muszaki
tevékenység (20,57%). Ezen 4&gazatok
erGsitése mellett Gj, innovativ iparagak
vonzasa is cél: példaul IT és kreativ ipar
letelepedésének Osztonzése, ipari parkok
fejlesztése. Emellett fontos a turisztikai
szektor fejlesztése, kihasznélva a varos
torténelmi és természeti adottsdgait. A
gazdasagi diverzifikacié varhatdan noveli
a varos gazdasagi stabilitasat, csokkenti a
gazdasagi sokkokkal szembeni
sebezhet8ségét, és Uj, magas hozzdadott
értékii.  munkahelyeket teremt, ami
hozzajarul a véros hosszd  tavu
fenntarthato fejlédéséhez.
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AC3: Fenntarthatd, zold és klimabarat
varosfejlesztés

Ez az 4tfogd cél Szolnok kdrnyezeti
fenntarthatésaganak és
klimaadaptacidjanak  eleme. A  cél
megvaldsitasanak 6 teriletei:

3.1 Energiahatékonysdg novelése és
megujulé energiaforrasok alkalmazasanak
bdvitése:

Szolnokon a kozlekedésbdl szdrmazd
CO2 kibocsatas csokkentése érdekében
10 4j, BYD K9UD tipusu elektromos busz
kerllt  bevezetésre. Ennek tovébbi
bdvitése és mas terlleteken is a megujuld
energiaforrédsok alkalmazésa kiemelt cél.
Ez magédban foglalja a kozintézmények
energetikai korszerUsitését és napelemes
rendszerek telepitését. Az
energiahatékonysdg novelése és a
megujulé energiaforrasok szélesebb kord
alkalmazasa varhatéan csokkenti a varos
energiafogyasztasat és  karosanyag-
kibocsatasat, hozzdjarulva a kornyezeti
fenntarthatésaghoz és a
klimavédelemhez.

3.2 Zoldfeliletek és
védelme, fejlesztése:

biodiverzitas

A véaros 150 hektdr zoldterllettel
rendelkezik. Cél ezen teriletek mindségi
fejlesztése és bdvitése. Ennek része a
Tisza-part revitalizécidja és a varosi
zoldfellletek ndvelése, kildnds tekintettel
a hésziget-hatdas  csokkentésére. A
zoldfellletek fejlesztése és a biodiverzitas
védelme véarhatdéan javitia a vérosi
mikroklimat, noveli a lakossag
életminéségét és hozzajarul a varos
klimaadaptacios képességének
javitdsdhoz.

3.3 Korforgésos gazdasdg elveinek
érvényesitése a varosfejlesztésben:

Az egy fére jutd elszéllitott hulladék
mennyisége Szolnokon 0,38 tonna, ami
magasabb a  Jasz-Nagykun-Szolnok
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varmegyei atlagnal. A szelektiven gydijtott
hulladék ardnya 14,17%. Cél ennek
novelése és a hulladékmennyiség
csokkentése. Ide tartozik a
hulladékgazdalkodasi rendszer
fejlesztése, Ujrahasznositadsi programok

bevezetése, valamint a szelektiv
hulladékgydjtés kiterjesztése. A
koérforgéasos gazdasag elveinek

alkalmazéasa varhatéan csokkenti a varos
hulladéktermelését, noveli az erdforrds-
hatékonysagot és hozzajarul a
fenntarthatd varosfejlesztéshez.

3.4 Klimaadaptacios intézkedések
megvaldsitasa és szemléletformalas:

A PM;, koncentracié 1996 ota nem
haladta meg az éves datlaghatarértéket
Szolnokon, de a nitrogén-dioxid
koncentraci6 még mindig magas,
kilondsen az Ady Endre at mentén. Cél
ennek tovabbi csokkentése és a lakossag
kornyezettudatossdgadnak novelése. Ez
magaban  foglalja az  arvizvédelmi
rendszer fejlesztését, tekintettel a Tisza és
Zagyva kozelségére, valamint
klimatudatossagi programok szervezését.
A klimaadaptéacidos intézkedések és a
szemléletformalas vérhatéan noévelik a
varos ellendlléképességét a klimavaltozés
hatdsaival szemben, és el8segitik a
lakossag aktiv részvételét a fenntarthatd
varosfejlesztésben.

AC4: Hatékony vérosiizemeltetés és
térségi egylittm(kodés erbsitése

Ez az 4tfogd cél Szolnok hatékony
mikodésének és regiondlis szerepének
erdsitését szolgélja. A cél
megvaldsitasanak f6 teriletei:

4.1 Integrélt varosi adatmenedzsment
rendszer kialakitasa:

A vérosban jelenleg 120 parkoléautomata
uzemel, amelyek adatainak integraldsa
egy egységes varosi rendszerbe fontos
|épés lehet az adatalapu varosiizemeltetés
felé. Ennek része egy egységes varosi
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adatbazis létrehozdsa, amely segiti a
dontéshozatalt és a szolgdltatasok
optimalizaldsdt. Ezen tul a rendszer
varhatéan javita a varoslizemeltetés
hatékonysagat, lehet6vé teszi a valds idejl
problémakezelést és  hozzdjarul a
fenntarthatébb  vérosi  szolgéltatasok
kialakitdsédhoz.

4.2 Kozszolgaltatdsok mindségének és
hatékonysaganak javitasa:

A helyi buszkozlekedésben 2023-ban 251
794 jaratot inditottak, amelyek kozil 126
esetben fordult el késés. Cél a
szolgaltatas megbizhatésaganak
novelése. Ide tartozik az e-kdzigazgatads
fejlesztése és Ugyfélbarat szolgaltatasok
kialakitasa. A kdzszolgaltatasok
mindségének javitdsa varhatéan noveli a
lakossagi  elégedettséget, javitia az
életminéséget és hozzéjarul a varos
vonzerejének néveléséhez.

4.3 Térségi gazdasdgi és kozlekedési
kapcsolatok erdsitése:

Szolnok vonzéskorzetében 13 telepilés
taldlhatd, amelyek  koézil  csak 5
rendelkezik kerékparuttal. Cél a térségi

SC1: Varosi kézlekedési *AC1.1,1.2
infrastruktura kapacitasanak és ek}t
rugalmassaganak novelése *AC4.3

SC2: Specialis forgalomgeneralé  [epX:
létesitmények kozlekedési *AC33
hatasainak harmonizdldsa *AC4.2

SC3: Integralt és hatékony *Ac13
k6z6sségi kozlekedési rendszer  PEICERS
kialakitasa *Ac3.1

*AC1.2
*AC2.1
*+AC3.1,3.4

SC4: Intelligens és fenntarthato
mobilitas fejlesztése

SC5: Varos és térség kozotti *Ac23
fenntarthato kozlekedési +Ac43, 44
kapcsolatok erésitése

*AC1.2,1.4
+AC3.4
*AC4.4

SC6: Kozlekedési kultura fejlesztése
és tarsadalmi szemléletformalas

kerékparat-haldzat fejlesztése. Ez
magéban foglalja Szolnok és
vonzaskorzete kozotti kozlekedési

kapcsolatok fejlesztését és regiondlis
egylttmikodések erdsitését. A térségi
kapcsolatok fejlesztése varhatdan javitja a
munkaerd mobilitdsat, erdsiti a gazdasagi
egylttmikodéseket és hozzajarul a
fenntarthaté kozlekedési mddok
térnyeréséhez a régidban.

4.4 Partnerségi kapcsolatok bdvitése a
kozszféra, maganszféra és civil szféra
kozott:

A vérosban tobb nonprofit véllalkozas is

mikodik,  tobbséglik  dnkormanyzati
tulajdonban. Ezek bevonasa a

varosfejlesztési  folyamatokba  kiemelt
jelentéségl. Ennek része rendszeres
egyeztetések és kdzos projektek inditésa a

helyi vallalkozasokkal és civil
szervezetekkel. A partnerségi kapcsolatok
bdévitése varhatéan javitja a

varosfejlesztési  dontések  térsadalmi
elfogadottsadgat, el8segiti az innovativ
megoldasok bevezetését és erdsiti a helyi
kozosségek — részvételét  a  varos
fejlesztésében.

Cselekvési terv

Els& lépcsds dtfogd célok Gsszefliggése a masodik IépcsSs kézlekedési stratégiai célokkal
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4.3.2 Masodik lépcsés kozlekedés-
stratégiai célok

1 SC1: Vérosi kozlekedési infrastruktira
kapacitdsanak és rugalmassaganak
novelése

2 SC2: Specidlis forgalomgenerald
|étesitmények kozlekedési hatdsainak
harmonizélasa

3 SC3: Integrélt és hatékony k6zosségi
kozlekedési rendszer kialakitasa

4 SC4: Intelligens és fenntarthato
mobilitas fejlesztése

5 SC5: Véros és térség kozotti
fenntarthaté kozlekedési kapcsolatok
erdsitése

6 SCé: Kozlekedési kultura fejlesztése és
tarsadalmi szemléletformalas

Ko6zlekedési-stratégiai célok
részletes kidolgozasa és

kapcsolédasa az atfogo célokhoz

SC1: Varosi kdzlekedési infrastruktira
kapacitdsdnak és rugalmassdganak
novelése

Kapcsolddas az atfogd célokhoz:

AC 1.1: Mindségi és biztonsagos
kozterlletek fejlesztése

AC 1.2: Egészséges életmédot tdmogatd
infrastruktdra és szolgaltatasok bévitése

AC 3.1: Energiahatékonysag novelése és
megujulé energiaforrasok alkalmazasanak
bdvitése

AC 4.3: Térségi gazdasagi és kozlekedési
kapcsolatok erdsitése

Szolnok kozlekedési halézatanak
korszerUsitése soran elengedhetetlen a
meglévd infrastruktura
atereszt6képességének  fokozdsa  és
adaptivitdsanak fejlesztése. Ez a stratégiai
célkitlizés kapcsolddik az AC 1.1-hez,
hiszen a kozlekedési létesitmények
modernizéldsa nem csupan a mobilitast
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segiti el§, de a varosi terek mindségi
atalakulasat és a kozlekedés
biztonsdgadnak emelését is szolgalja.
Kiemelt figyelmet érdemel a Tisza-hid
jelenlegi szlk keresztmetszete, melynek
feloldasara olyan megoldéasok
szlikségesek, amelyek nem csupén az
atkelési kapacitast bdvitik, de a koérnyezé
terlletek funkcionalitasét is gazdagitjak.

Az SC1 egyuttal tdmogatja az AC 1.2
megvaldsuldsat is. A kerékpéaros és
gyalogos Utvonalak bévitése és mindségi
fejlesztése révén Osztdnzi az  aktiv
kozlekedési formakat. Figyelembe véve, a
Szolnokon jelenleg rendelkezésre allo
kerékpérutakat, az  egészségtudatos
életvitel el6mozditdsa szempontjabdl,
ezek tovabbfejlesztése kulcsfontossagu.

Az AC 3.1-gyel valé kapcsolédas a
kozlekedési rendszerek
energiahatékonysdganak  fokozéaséban
mutatkozik meg. Az SC1 olyan
infrastrukturdlis fejlesztéseket irdnyoz eld,
amelyek mérséklik a forgalmi dugdkat,
ezéltal csokkentve az
energiafelhasznélast. Emellett tdmogatja
az elektromos kozlekedés térnyerését,
épitve a varosban mar mikods
elektromos buszflottéra.

Végiil, az SC1 hozzajarul az AC 4.3
realizaldsdhoz is. Szolnok
megyeszékhelyként és jelentds gazdasagi
csomoépontként kulcsszerepet jatszik a
regionalis kapcsolatok megerdsitésében.
Az SC1 olyan infrastrukturélis
beruhédzasokat tervez, amelyek javitjdk a
Varos és vonzaskorzete kozotti
kozlekedési Osszekottetéseket, kilonods
tekintettel az északi irdnyu kapcsolatokra,
példaul Zagyvarékas és Besenyszdog felé.
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SC2: Specidlis forgalomgenerdld
[étesitménvek  kdzlekedési hatdsainak
harmonizéldsa

Kapcsolddas az atfogd célokhoz:

AC 2.4: Gazdaséagi diverzifikacié és magas
hozzdadott értékl dgazatok vonzésa

AC 3.3: Korforgasos gazdasag elveinek
érvényesitése a varosfejlesztésben

AC 4.2: Kézszolgéaltatasok mindségének
és hatékonysaganak javitasa

Szolnok egyedi helyzetébdl addddan
kilonés figyelmet érdemel a nagy
forgalmat generald |étesitmények
kozlekedési  hatdsainak kezelése. E
stratégiai cél szorosan kapcsolédik az AC
2.4-hez, mivel a forgalomgeneréld
létesitmények  megfelel6  kozlekedési
kiszolgélasa kulcsfontossdgu a gazdaségi
diverzifikdcié és a magas hozzdadott
értékl adgazatok vonzéasa szempontjabdl.
Kiemelt szerepet kap a katonai bazis és az
ingdzds  altal generdlt  forgalom
harmonizéldsa a varosi kozlekedési
rendszerrel.

Az SC2 témogata az AC 3.3
megvaldsuldsat is, mivel a korforgéasos
gazdasag elveit alkalmazza a
kozlekedésszervezésben. Ez magéban
foglalja olyan megoldéasok bevezetését,
amelyek optimalizéljdk a forgalmat,
csokkentik a felesleges utazdsokat és
el8segitik a fenntarthaté mobilitasi formak
hasznédlatdt a nagy forgalmat generald
|étesitmények kornyezetében.

Az AC 4.2-vel valé6 ésszhang a
kozszolgaltatasok, kilondsen a
kozlekedési szolgéltatdsok mindségének
javitdsdban mutatkozik meg. Az SC2 olyan
intézkedéseket irdnyoz el§, amelyek
javitidk a nagy forgalmat generald
létesitmények megkozelithet8ségét,
mikézben minimalizéljak azok negativ
hatdsait a varosi kozlekedésre és
életmindségre.
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E stratégiai cél megvaldsitdsa soran
kiemelt figyelmet kap a Kiss Jozsef 86.
Helikopterdandar bazisanak kozlekedési
hatdsa, amely jelentds forgalmat generél a
varosban. Az SC2 olyan megoldésokat
keres, amelyek harmonizaljdk a katonai
bazis mikodésébdsl eredd kozlekedési
igényeket a  véarosi  forgalommal,
figyelembe véve a bézison dolgozd
mintegy 2500 katona napi ingazasat.

SC3: Integrdlt és hatékony koézdsséqi
kézlekedési rendszer kialakitdsa

Kapcsolddas az atfogd célokhoz:

AC 1.3: Akadalymentes és inkluziv varosi
terek és szolgaltatasok kialakitésa

AC 2.1: Digitalis technolégidk és smart city
megoldasok széles kord alkalmazésa

AC 3.1: Energiahatékonysédg novelése és
megujulé energiaforrasok alkalmazasanak
bdvitése

Szolnok  kozosségi  kozlekedésének
fejlesztése  kulcsfontossdgy  a  varos
fenntarthaté mobilitasanak biztositasahoz.
Ez a stratégiai cél szorosan kapcsolddik az
AC 1.3-hoz, mivel az akadalymentes
kozlekedés alapveté fontossagu az
inkluziv vérosi terek kialakitdsdban. A
gyalogéatkelShelyek nagy része mar
akadalymentesitett, de a kivitelezés
mindsége nem mindenhol megfeleld, igy
tovabbi fejlesztések szikségesek.

Az SC3 tdmogata az AC 2.1
megvaldsuldsat is, a digitalis technoldgidk
és smart city megoldasok alkalmazasaval a
kozosségi kozlekedésben. Ezt példazza a
2023-ban  bevezetett  Gj,  Utemes
menetrend, amely tobb  kdzvetlen
kapcsolatot hoz létre a varosrészek kozott.

Az AC 3.1-gyel valé 6sszhang az
energiahatékony  és  kornyezetbarat
kozlekedési megoldasok el6térbe
helyezésében mutatkozik meg. Szolnokon
mar tobb Uj tipuslu elektromos busz
kozlekedik, ami j6 alap a tovabbi
fejlesztésekhez.




/

SZOLNOK

A TISZA FOVAROSA

Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

A kozosségi kozlekedés fejlesztése sorédn
figyelembe kell venni, az el&fordult
késéseket rdmutatva a szolgaltatas
megbizhatdsdganak javitasi
szlikségességére.

SC4: Intelligens és fenntarthaté mobilitds
fejlesztése

Kapcsolédas az atfogd célokhoz:

AC 1.2: Egészséges életmddot tdmogatd
infrastruktdra és szolgaltatasok bévitése

AC 2.1: Digitalis technolégiak és smart city
megoldasok széles kord alkalmazésa

AC 3.1: Energiahatékonysédg novelése és
megujulé energiaforrédsok alkalmazasanak
bdévitése

AC 3.4: Klimaadaptaciés intézkedések
megvaldsitasa és szemléletformalas

Szolnok fenntarthatd mobilitasi
stratégiajaban az intelligens és
fenntarthatd mobilitds fejlesztése fontos
szerepet jatszik. Ez a stratégiai cél
szorosan kapcsolddik az AC 1.2-héz, mivel
a fenntarthatdé  mobilitdsi  formdak,
kilonodsen az aktiv kozlekedési mddok
tdmogatasa kozvetlenll hozzajarul az
egészséges életmodhoz. A varos meglévd
kerékparut-halézatanak tovabbi bdvitése
és az elektromos kozlekedési eszkdzok
népszerUsitése ezt a célt szolgélja.

Az SC4 erbteljesen tdmogatja az AC 2.1
megvaldsulasat a smart city megoldasok
kozlekedésben  valé  alkalmazéasaval.
Szolnok jelenlegi parkoldautomatainak
adatait  integralva egy  egységes
rendszerbe, valamint intelligens
forgalomiranyitasi és utastdjékoztatasi
rendszerek  bevezetésével jelent&sen
javithato a Vvarosi kozlekedés
hatékonysaga.

Az AC 3.1-gyel valé 6&sszhang az
energiahatékony  és  kornyezetbarat
kozlekedési megoldasok el6térbe
helyezésében  mutatkozik meg. A
varosban mar kozlekedd elektromos
buszok flottdjanak bdvitése, valamint az
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elektromos toltdinfrastruktira fejlesztése
kiemelt feladat lehet.

Az AC 3.4-gyel valé kapcsolat a
klimaadaptacids szempontok
érvényesitésében és a
szemléletformélasban  nyilvdnul  meg,
fontos az alacsony kibocsatasu
kozlekedési modok Osztonzése és az
ehhez szikséges infrastruktdra kialakitasa.

Az SC4 megvaldsitdsa soradn kiemelt
figyelmet kell forditani az intelligens
kozlekedésiranyitasi rendszerek
bevezetésére, kildndsen a véros kritikus
pontjain. Az Uj, Utemes menetrend
tovabbfejlesztése, valds idej(
utastdjékoztatassal kiegészitve szintén
fontos eleme lehet a stratégianak.

A fenntarthaté  mobilitdsi  formak
dsztonzése terén a kozosségi
kerékparrendszer bevezetése, valamint a
megosztott  mobilitdsi  szolgaltatasok
tdmogatasa lehet hangsulyos. A 2022
juniusa ota elérhetd elektromos roller
szolgaltatds tapasztalataira épitve tovabbi
mikromobilitdsi megoldasok bevezetése
is megfontolhatd.

Ez a stratégiai cél nem csupan a
kozlekedési rendszer hatékonysagéanak
novelését szolgdlja, hanem hozzajarul a
Varos kornyezeti terhelésének
csokkentéséhez, az életmindség
javitdsdhoz és  Szolnok smart city
torekvéseinek megvaldsitdsdhoz is. Az
SC4 éltal Szolnok olyan vérossé valhat,
ahol a modern technoldgidk és a

fenntarthaté  mobilitdsi  megoldasok
harmonikusan illeszkednek a varosi
kornyezetbe,  tdmogatva  ezzel a

fenntarthato varosfejlédés atfogd céljait.
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SC5: Véros és térséqg kdzotti fenntarthatd
kozlekedési kapcsolatok er8sitése

Kapcsolddas az atfogd célokhoz:

AC 2.3: Munkaerépiaci igényekhez
igazodo képzési rendszer fejlesztése

AC 4.3: Térségi gazdasagi és kozlekedési
kapcsolatok erdsitése

AC 4.4: Partnerségi kapcsolatok bévitése
a kozszféra, magénszféra és civil szféra
kozott

Szolnok, mint megyeszékhely és jelentds
gazdasagi kozpont, kulcsszerepet jatszik a
térségi kapcsolatok er@sitésében. Ez a
stratégiai cél szorosan kapcsolddik az AC
2.3-hoz, mivel a térségi kozlekedési
kapcsolatok fejlesztése tamogatja a
munkaerdépiaci  igényekhez  igazodd
képzési rendszer kialakitasat,
megkonnyitve a képzési helyek és
munkahelyek elérhet8ségét.

Az SC6 kozvetleniil timogatja az AC 4.3
megvaldsuldsat. A térségi kerékparut-
halézat fejlesztése fontos feladat a
fenntarthatd  kozlekedési  kapcsolatok
erésitése érdekében.

Az AC 4.4-gyel valé 6sszhang a
partnerségi  kapcsolatok  bdvitésében
mutatkozik meg. A varosban tobb
nonprofit vallalkozds miikodik, tobbségik
dnkormanyzati tulajdonban. Ezek
bevondsa a térségi kozlekedésfejlesztési
folyamatokba kiemelt jelent&ség lehet.

Az SC5 megvaldsitasa soran figyelembe
kell  venni a térségi kozlekedési
sajatossagokat. Példaul  Szolnok és
Rakéczifalva, valamint Szolnok és Tészeg
kozott mar kiépitett kerékpardt van, mig
északi  irdnyban, = Zagyvarékas = és
Besenyszog felé még hidnyoznak ezek a
kapcsolatok. A helykozi  autdbusz-
kozlekedés tekintetében Szolnokrdl 43
kilonb6zé  vonalon  kozlekedd  jarat
szolgdlja a térségi mobilitdst. Ezek
optimalizéldsa és a vasuti kozlekedéssel
valé jobb 6sszehangoldsa fontos feladat
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lehet a térségi kapcsolatok erdsitése
érdekében.

Ezek a stratégiai célok egyUttesen jarulnak
hozza egy olyan integrélt és fenntarthaté
varosi és térségi kozlekedési rendszer
kialakitdséhoz, amely képes kezelni
Szolnok és vonzaskorzetének egyedi
kihivasait és tdmogatni a térség hosszu
tavu fejlédési céljait.

SCé6: Kozlekedési kultira fejlesztése és
tarsadalmi szemléletformalas

Kapcsolédas az atfogd célokhoz:

AC 1.2: Egészséges életmédot tdmogatd
infrastruktura és szolgaltatasok bdvitése

AC 1.4: Kozosségi kohézid és tarsadalmi
integracioé erdsitése

AC 3.4: Klimaadaptaciés intézkedések
megvaldsitasa és szemléletformalas

AC 4.4: Partnerségi kapcsolatok bévitése
a kozszféra, maganszféra és civil szféra
kozott

Szolnok fenntarthaté mobilitasi
stratégidjadban szerepet kap a kozlekedési
kultira fejlesztése és a tarsadalmi
szemléletformélds. Ez a stratégiai cél
szorosan kapcsolédik az AC 1.2-héz, mivel
a felel6s és tudatos kozlekedési
magatartds az egészséges életmdd
szerves részét képezi. A kozlekedési
balesetek szdmanak csokkentése és a
aktiv. mobilitdsi formak népszerUsitése
kozvetlenil  hozzajarul a  lakossag
egészségi allapotanak javitdsédhoz.

Az SCé6 tdmogatia az AC 1.4
megvaldsuldsat is, mivel a kozos
értékeken és felelésségvallaldason alapuld
kozlekedési kultara erdsiti a kozosségi
kohéziot. A kozlekedési szabalyok kozos
tiszteletben tartdsa és a kozlekeddk
kozotti szolidaritas fejlesztése elsegiti a
tarsadalmi integraciot.

Az AC 3.4-gyel valé o6sszhang a
dontések

klimatudatos kozlekedési
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Osztonzésében mutatkozik meg.
Szolnokon, kiemelten fontos a lakossag
tdjékoztatdsa a kozlekedési dontéseik
kornyezeti hatésairél és a fenntarthatd
mobilitasi alternativékrol.

Az AC 4.4-gyel val6 kapcsolat a kiilénb6z
szektorok  kozotti  egylttmiikodésben
nyilvdnul meg a kozlekedési kultira
fejlesztése  érdekében. A  varosban
miikdddé nonprofit véllalkozasok, valamint
az oktatasi intézmények és a helyi média
bevonasa kulcsfontossagu a
szemléletformélé programok sikeréhez.

Az SC6 megvaldsitdsa soran kiemelt
figyelmet kell forditani a kozlekedési
szabdlyok oktatdséra, a fenntarthatd
mobilitdsi forméak népszerisitésére és a
felel8s kozlekedési magatartas
Osztonzésére. Ez magédban foglalhatja
iskolai  oktatéprogramok  szervezését,
kozosségi médiakampanyokat és
interaktiv varosi eseményeket. Fontos
elem lehet a  helyi kozlekedési
sajatossagokra valé figyelemfelhivas.

Ez a stratégiai cél nem csupén a
kozlekedésbiztonsdg javitadsat szolgalja,
hanem hozzajarul a varos élhetéségének
noveléséhez, a kornyezeti terhelés
csOkkentéséhez és egy Osszetartébb
varosi kozosség kialakitdsdhoz is. Az SCé6
megvaldsitasa altal Szolnok olyan varossa
valhat, ahol a lakosok tudatosan és
felel6ésen  vesznek részt a  varosi
mobilitdsban,  tdmogatva ezzel a
fenntarthato varosfejlédés atfogd céljait.
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5. ESZKOZRENDSZER ES
INTEZKEDESEK ERTEKELESE

5.1 Eszkozrendszer
bemutatasa

A Szolnok Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Tervében megfogalmazott  stratégiai
célok (SC-k) megvaldsitasdhoz konkrét
eszkdzdkre van szlikség. Ezek az eszk6zok
olyan  specifikus  intézkedések  és
projektek, amelyek kdzvetlendl
hozzajarulnak az egyes stratégiai célok
eléréséhez. Az eszkdzrendszer biztositja a
stratégia gyakorlati megvaldsithatdsagat,
és hidat képez a hosszu tava jovékép és a
konkrét varosi beavatkozasok kozott.

Minden stratégiai célhoz tobb eszkoz
tartozik, amelyek egylttesen éatfogd
megkodzelitést biztositanak az adott cél
eléréséhez. A mobilitasi terv a fejlesztési
eszkdzok (azaz épitési, infrastrukturdlis
fejlesztési javaslatok) mellett
menedzsment eszkdzdket (azaz miikddési
hatékonysdgot  javitd, szolgaltatasi
mindséget emel8, szervezeti vagy
szolgéltatéi egylttmikddéseket fejlesztd
szervezési, intézményi-szervezeti,
irdnyitasi javaslatokat) is tartalmaz. llyen
menedzsment eszkdz tobbek kozott az
SC3.2., az SC5.3 és az SC6 eszkdzeinek
tébbsége.

Az eszkdzok kivélasztasanal figyelembe
vettik Szolnok egyedi adottsdgait, a
helyzetelemzés soran feltart kihivédsokat és
lehet&ségeket, valamint a varos
rendelkezésére all6 eréforrasokat. A terv
részletessége és atfogd jellege ol
tikrozédik a megfogalmazott eszkdzok és
konkrét projektjavaslatok szamaban:

SC1: Vérosi kozlekedési infrastruktira
kapacitdsénak  és  rugalmassdganak
novelése

o 5eszkoz(1.1-1.5)

o Osszesen 14 projektjavaslat
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SC2: Specialis forgalomgenerald
létesitmények  kozlekedési  hatdsainak
harmonizélasa

o 4eszkdz(2.1-2.4)

o Osszesen 11 projektjavaslat

SC3: Integralt és hatékony kozosségi
kozlekedési rendszer kialakitasa

o 6beszkdz (3.1-3.6)
o Osszesen 19 projektjavaslat

SC4: Intelligens és fenntarthaté mobilitas
fejlesztése

o 5eszkdz(4.1-4.5)
o Osszesen 16 projektjavaslat

SC5: Véros és térség kozotti fenntarthatd
kozlekedési kapcsolatok erdsitése

o 3eszkdz(5.1-5.3)
o Osszesen 8 projektjavaslat

SCé6: Kozlekedési kultira fejlesztése és
térsadalmi szemléletformalas

o beszkdz (6.1-6.6)

o Osszesen 20 projektjavaslat

Osszességében a terv 29 eszkdzzel 88
konkrét projektjavaslatot tartalmaz. Ez a
részletes kidolgozottsdg biztositja, hogy
minden fontos aspektus figyelembe
legyen  véve  Szolnok  kozlekedési
rendszerének fejlesztése soran. Az egyes
projektek  kozotti  atfedés  biztositja
Szolnok Fenntarthaté Mobilitasi
jovképének dsszehangoltsagat és atfogd
perspektivajat.

Az eszkozok listdja a kovetkezSképpen
alakul:

SC1: Vérosi kozlekedési infrastruktira
kapacitdsdnak és rugalmassdgénak
ndvelése

1. Uj Tisza-hid épitése a Cséaklya utcanal:
a mar elkészilt tanulmény és tervezet
alapjan
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2. Elkerilé tvonal megépitése a cséaklya fébb megéllékban, mobilalkalmazés
utcai  hidhoz valé kapcsolédas fejlesztése
lehetdsegével Intermodalis csomdpont kialakitasa: a
3. A 442-es Ut forgalomterhelésének vasutallomds  és  buszpdlyaudvar
csokkentése:  alternativ  Utvonalak integraldsa, B+R és P+R lehetéségek
fejlesztése, forgalomcsillapito bdvitése
intézkedések bevezetése
4. Kerékparat-haldzat bévitése: 5 ]CS(;|4: I?‘felllqens és fenntarthaté mobilités
meglévé 62 km-es haldzat fefesziese
kiterjesztése, kilénos tekintettel a 1. Kozosség| kerékpa’rrendszer
hidnyzo szakaszokra bevezetése: allomasok kiépitése a
5. Parkolési infrastruktira fejlesztése: f6bb csomépontokon, integracié a

SC2: Speciélis

mélygarazs(ok) vagy parkoléhéz(ak)
épitése, P+R  parkolé  héldzat
kialakitasa

forgalomgenerdld

[étesitménvek kdzlekedési hatdsainak

harmonizdldsa

kozosségi kozlekedési

bérletrendszerrel

2. Elektromos roller szolgéltatas
szabdlyozadsa és bdvitése: kijelolt
parkoldhelyek kialakitasa,
hasznalati z&ndk meghatéarozésa

3. Intelligens  parkoldsi  rendszer
1. Katonai bézis kozlekedési hatdsainak bevezetése: a 120
kezelése parkoléautomata adatainak
2. Ideiglenes parkolok kialakitasa mtegrallasa,. V‘?'?% idejd
. s parkolohely-informéciés rendszer
nagyobb rendezvények idejére o
kialakitasa
3. lIskolak korili dtvonalak optimalizélésa . ot
o . 4. Forgalomfiggé jelzélampa-
a napi ingazas szerint Sy
rendszer kiépitése: kezdve a
4. Kiss + Ride parkoldk kialakitésa legforgalmasabb csomdépontokon

SC3: Integralt és hatékony kdzdsséqi

kozlekedési rendszer kialakitédsa

5. Atfogé  forgalom-menedzsment
rendszer fokozatos kiépitése

1. Az dj Utemes menetrend SC5: Véros és térség kozétti fenntarthatd
finomhangoldsa és a buszhéldzat kozlekedési kapcsolatok erdsitése
optimalizéldsa:  utasszamlédlds  és _
prmaliza . o 1. Térségi kerékparut-haldzat
visszajelzések alapjan a jarats(rilség _ , . s
. o o fejlesztése: Uj Utvonalak kiépitése
és Utvonalak igény szerinti rugalmas ) , N

, . NI Zagyvarékas  és  Besenyszdg
valtoztatdsa és optimalizélasa 27
irdanyaba

2. Az dnkorményzat tdmegkodzlekedéssel i s . .
K yzatromegxoze . 2. Elévérosi vasuti kozlekedés
apcsolatos koltségeinek csokkentése . . e 2 ;

fejlesztése: egylttmiikddés a MAV-

3. Elektromos buszflotta bdvitése: a val a menetrend
jelenlegi 10 elektromos busz mellett optimalizalaséban, allomasok
tovabbi jarmUvek beszerzése modernizalasa

4. Elektromobilitasi gyors tolts- 3. Térségi mobilitasi kézpont
infrastruktura fejlesztése létrehozdsa:  informéaciés  és

5. Valds idejl utastijékoztaté rendszer koordinacios kozpont a kornyezd

kiépitése: digitélis kijelz6k telepitése a
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SCé6: Kozlekedési kultira fejlesztése és

tarsadalmi szemléletformélds

1. Iskolai

kozlekedésbiztonsagi és

fenntarthaté mobilitasi programok
inditdsa: egyuttmikodés a helyi
oktatasi intézményekkel

2. "Automentes nap"
rendezvénysorozat szervezése:
évente  tdbbszdr, kiulénbozs
varosrészekben

3. Kozosségi

helyi

influencerek

médiakampény  a
felel8s kozlekedési magatartasrol:

és

kozéleti

személyiségek bevonasaval

SC1: Varosi
kozlekedési
infrastruktura
kapacitasanak és
rugalmassaganak
novelése

Uj Tisza-hid épitése a
Cséklya utcanal: A mar
elkésziilt tanulmany és

tervezet alapjan.

megépitése A csaklya
utcai hidhoz valé
kapcsolddas
lehetségével.

A 442-es (t
forgalomterhelésének
csokkentése: Alternativ
utvonalak fejlesztése,
forgalomcsillapit
intézkedések
bevezetése.

Kerékparut-hdlézat
bévitése: A meglévé 62
km-es hélézat
kiterjesztése, kiilénds
tekintettel a hianyzé
szakaszokra.

Parkolasi infrastruktura
fejlesztése:
Mélygarazs(ok) vagy
parkoléhdz(ak) épitése,
P+R parkold halézat
kialakitdsa.
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SC2: Specialis
forgalomgenerald
létesitmények
kozlekedési
hatasainak
harmonizélasa

katonai bazis
kozlekedési hatasainak
kezelése.

Ideiglenes parkol6k
kialakitdsa nagyobb
rendezvények idejére.

Iskolak korili dtvonalak
optimalizéldsaa napi
ingdzas szerint.

Kiss + Ride parkolék
kialakitdsa

SC3: Integralt és

hatékony kozosségi

kozlekedési

rendszer kialakitasa

Az 4j itemes menetrend
finomhangolasa és a
buszhélézat
optimalizélasa

Az 6nkormanyzat
tomegkozlekedéssel
kapcsolatos koltségeinek
csokkentése

Elektromos buszflotta
bévitése: A jelenlegi 10
elektromos busz mellett
tovdbbi jarmiivek

beszerzése.

Elektro-mobilitasi gyors
toltSinfrastruktdra
fejlesztése.

Valés ideji
utastdjékoztatd rendszer
kiépitése,

Intermodalis csomdpont
kialakitdsa:
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4. Kerékparos kozlekedési tanpélya

kialakitasa:

gyakorlati

oktatés

gyerekeknek és felnétteknek

5. Kozlekedési

harmdnia nodvelése:

program a kilénbozé kozlekedési

modokat
egylttmikodés

hasznaldk
és

tisztelet erdsitésére

kozotti
kdlcsdnos

6. Ujfajta, osztott kdzlekedési formak

(kozosségi
carpooling)

kozlekedési
integralasara 6sztonzé programok

SC4: Intelligens és
fenntarthaté
mobilitas
fejlesztése

Koz6sségi
kerékparrendszer
bevezetése

Elektromos roller
szolgaltatds szabalyozasa
és bévitése: Kijel6lt
parkoléhelyek
kialakitasa, hasznalati
z6nak meghatarozasa.

Intelligens parkolasi
rendszer bevezetése

Forgalomfliggd
jelzélamparendszer
kiépitése: Kezdve a

legforgalmasabb

csomopontokon.

Atfogé forgalom
menedzsment rendszer
fokozatos kiépitése

SC5: Véros és
térség kozotti
fenntarthato
kozlekedési
kapcsolatok
ergsitése

Térségi kerékparut-
hélézat fejlesztése: Uj
atvonalak kiépitése
Zagyvarékas és
Besenyszog iranyaba.

El6varosi vastti
kozlekedés fejlesztése:
Egyiittm(ikdés a MAV-

val a menetrend

optimalizélasaban,
éllomasok
modernizaldsa.

Térségi mobilitasi
kozpont létrehozasa:
Informacios és
koordindcids kézpont a
kérnyezé telepiilések
bevonaséval.

A stratégiai célokhoz tartozé eszk6z6k kapcsolédéasa

kerékpar,
hasznélatara és

e-roller,

kulturaba

SC6: Kozlekedési
kultdra fejlesztése
és tarsadalmi
szemléletformalds

Iskolai
kozlekedésbiztonsagi és
fenntarthaté mobilitasi

programok inditdsa:

"Autémentes nap"
rendezvénysorozat

o
médiakampany a felel8s
kozlekedési
magatartasrol

Kerékparos kozlekedési
tanpalya kialakitasa:
Gyakorlati oktatas
gyerekeknek és
felntteknek.

Kozlekedési harménia
novelése

Ujfajta, osztott
kozlekedési formak
hasznalatéra és
kozlekedési kultirdba
integralasara 6sztonz6
programok.
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5.2 Eszk6z6k kapcsolédasa az
atfogo célokhoz

Az eszkdzok és az atfogd  célok
Osszekapcsoldsa kulcsfontossagu  1épés
Szolnok fenntarthatd mobilitasi
stratégidjanak kidolgozasdban. Ez a
folyamat segit biztositani, hogy a
mobilitdsi fejlesztések ne elszigetelten
valésuljanak  meg, hanem szervesen
illeszkedjenek a véaros atfogd fejlesztési
torekvéseihez.

Az Osszekapcsolas révén lathatéva valik,
hogy az egyes kozlekedési beavatkozasok
hogyan jarulnak hozzd a véaros tédgabb
értelemben vett céljaihoz, példaul az
élhetéség javitdsdhoz, a gazdasagi
versenyképesség noveléséhez, vagy a
kornyezeti fenntarthatésag eléréséhez. Ez
a megkozelités lehetdvé teszi a szinergidk
azonositdsdt és kihasznédldsat, valamint
segit elkerdlni az esetleges
ellentmondasokat a kildnb6z4 fejlesztési
tertletek kozott.

Tovébba, az eszkdzok és atfogd célok
kozotti kapcsolatok erésségének
értékelése (erds, kdzepes, gyenge) segit
priorizélni a beavatkozédsokat, és ravilagit
azokra a terlletekre, ahol a mobilitasi
fejlesztések a legnagyobb pozitiv hatast
gyakorolhatjdk a véros egészének
fejlédésére. Ez az integralt szemlélet
biztositja, hogy a mobilitasi stratégia nem
csak a kozlekedési kihivasokra ad vélaszt,
hanem aktivan hozzajarul Szolnok atfogd
varosfejlesztési céljainak
megvaldsitdsdhoz is.

Erds kapcsolddési pontok

Az erds kapcsolat azt jelzi, hogy egy adott
eszkoz kiemelked6 mértékben jarul hozza
egy vagy tobb atfogd cél
megvaldsitdsdhoz. Ez azt jelenti, hogy az
eszkdz bevezetése vagy megvaldsitésa
varhatdan jelent8s, kozvetlen és pozitiv
hatédst gyakorol az adott atfogd cél
elérésére.
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Az erds kapcsolatok azonositdsa segit
meghatédrozni azokat a kulcsfontossagu
beavatkozasi pontokat, ahol egy-egy
eszkéz  megvaldsitésa  vérhatéan a
legnagyobb hatast gyakorolja az atfogd
célok elérésére. Ez a kategorizalas rémutat
azokra a terlletekre, ahol a véros a
leginkdbb képes elbrelépést tenni az
atfogd fejlesztési céljai felé a mobilitasi
stratégia eszkdzeinek alkalmazéasaval.

Kézepes kapcsolddési pontok

Ezek a kapcsolédéasi pontok olyan
tertleteket jeleznek, ahol az eszkdzdk
megvaldsitdsa hozzdadott értéket teremt
az atfogd célok szempontjabdl, de nem
feltétlendl  jelenti a  legkritikusabb
beavatkozési  pontokat. A  kdzepes
kapcsolatok gyakran olyan eszk&zoket
jelélnek, amelyek tébb atfogd célt is
tdmogatnak, de egyiknél sem kiemelkedd
mértékben.

A kozepes  kapcsoldédéasi  pontok
azonositasa segit egy kiegyensulyozott és
atfogd mobilitasi stratégia kialakitdsaban.
Ezek az eszkdzok fontos —szerepet
jatszanak a stratégia teljességében és
sokszinlségében, kiegészitve és
tdmogatva az erds kapcsolatokkal jeldlt,
kiemelt fontossdgu beavatkozasokat.

Gyenge kapcsolédasi pontok

A gyenge kapcsolatok gyakran olyan
eszkozoket jelolnek, amelyek
elsédlegesen egy masik atfogd célt
szolgélnak, de pozitiv mellékhatasaik
révén mas célokhoz is hozzajarulhatnak.
Ezek a kapcsolddasi pontok ravilagitanak
a mobilitasi stratégia Gsszetettségére és az
egyes beavatkozasok tobbrétl hatasara.
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Eszkoz6k

1.1 Uj Tisza-hid épitése a Cséklya utcanal

1.2 Elkerild Gtvonal megépitése

1.3 A 442-es (t forgalomterhelésének csokkentése

1.4 Kerékparat-haldzat bévitése

1.5 Parkolasi infrastruktura fejlesztése

2.1 Katonai bazis koézlekedési hatésainak kezelése

2.2 Ideiglenes parkoldk kialakitdsa nagyobb rendezvények idejére

2.3 Iskoldk kordli atvonalak optimalizélasa

2.4 Kiss + Ride parkoldk kialakitésa

3.1 Az Uj Gtemes menetrend finomhangolésa és a buszhaldzat optimalizélasa

3.2 Az énkormanyzat tdmegkdzlekedéssel kapcsolatos kéltségeinek csokkentése

3.3 Elektromos buszflotta bdvitése

3.4 Elektro-mobilitasi gyors toltSinfrastruktira fejlesztése

3.5 Valés idejl utastéjékoztatd rendszer kiépitése

3.6 Intermodalis csomépont kialakitasa

4.1 Kézosségi kerékparrendszer bevezetése

4.2 Elektromos roller szolgaltatas szabalyozasa és bdvitése

4.3 Intelligens parkolési rendszer bevezetése

4.4 Forgalomfliggé jelz8lamparendszer kiépitése

4.5 Atfogé forgalom menedzsment rendszer fokozatos kiépitése

5.1 Térségi kerékparat-hélozat fejlesztése

5.2 Elévarosi vasuti kozlekedés fejlesztése

5.3 Térségi mobilitasi kdzpont létrehozasa

6.1 Iskolai kézlekedésbiztonsagi és fenntarthaté mobilitasi programok inditasa

6.2 "Autémentes nap" rendezvénysorozat szervezése

6.3 Kézdsségi médiakampany a felel8s kézlekedési magatartasrol

6.4 Kerékparos kozlekedési tanpalya kialakitasa

6.5 Kézlekedési harmonia novelése

6.6 Ujfajta, osztott kézlekedési formék hasznélatara &szténzé programok

Jel a ( . - . s
elmagyarazat AC1: Elhets, egészséges és befogado varosi kornyezet kialakitasa

Erés kapcsolat AC2: Innovativ, digitélis és versenyképes gazdasag fejlesztése

AC3: Fenntarthatd, zold és klimabarat varosfejlesztés

Kozepes kapcsolat

AC4: Hatékony véroslizemeltetés és térségi egyiittmikodés erdsitése

EN

Gyenge kapcsolat

Atfogé célok és eszkéz6k kapesolata

108




Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

5.3 Ertékelési szempontok

A Szolnok Fenntarthatd Varosi Mobilitési
Tervében szereplS projektek értékelésére
egy atfogd és objektiv rendszert
dolgoztunk ki. Ez a rendszer lehetévé
teszi, hogy minden egyes javasolt
projektet azonos kritériumok alapjan
vizsgéljunk meg, biztositva ezzel az
Osszehasonlithatésagot és a
megalapozott dontéshozatalt.

Az értékelési mddszertan alapjat egy 5
pontos skala képezi. Ez az egységes skala
lehetévé teszi, hogy a kilonbozd jellegl
és méretl projekteket is kdnnyen Ossze
tudjuk hasonlitani egymassal.

Az értékelési rendszer kilenc kulénbozé
kategdriat tartalmaz, amelyek egylttesen
atfogd képet adnak minden egyes projekt
potencialis hatdsairdl,
megvaldsithatésdgarédl  és  a  varos
fejl6désében betoltott szerepérdl. Ezek a
kategdridk ugy lettek kialakitva, hogy
figyelembe vegyék a projektek technikai,
gazdasagi, kornyezeti és tarsadalmi
aspektusait is. Az egyes kategdridk
kilonbozé sulyozast kaptak, tikrozve azok
relativ fontossdgat a varos hosszd tavu
fejlédési céljaiban.

1. Megvaldsithatdsdg

Ez a kategoria a projektek
kivitelezhet8ségét értékeli, figyelembe
véve az el6készitettség szintjét és a projekt
Osszetettségét. A megvaldsithatdsédg egy
dsszetett mutatd, amely szdmos tényezst
vesz figyelembe, példadul a projekt
jelenlegi  elGkészitettségi  szintjét, a
szlikséges engedélyek beszerzésének
varhaté  nehézségeit, a  technikai
kihivasokat, és az esetleges jogi vagy
szabdlyozasi akadalyokat. A pontozasi
skala a kovetkezéképpen alakul:
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Megyvalédsithatésag Pontszam

Kénnyen megvaldsithatd 5
Viszonylag kénnyen 4
megvaldsithatd

Atlagos nehézségli 3
Nehezen megvaldsithatd 2
Nagyon nehezen megvaldsithatd 1

2. Beruhdzasi kdltség

Ez a kategdria a projekt kezdeti beruhazasi
igényét értékeli. A pontozasi rendszer
forditott  skélat alkalmaz, ahol az
alacsonyabb koltségl projektek kapnak
magasabb pontszamot. Ez a megkdzelités
lehetévé  teszi, hogy a  kisebb
koltségigényli, de potencidlisan nagy
hatasu projektek is elényt élvezhessenek
az értékelés soran. A pontozasi skéla a
kovetkezé:

Beruhazasi koltség Pontszam

100 millio forint alatt 5
100-250 millié forint 4
250-750 millié forint 3
750-1500 millio forint 2
1500 millié forint felett 1

3. Mdkodési  koltségre  gyakorolt
hatas

Ez a kategdria azt értékeli, hogy az adott
projekt milyen hatéssal van a varos hosszu
tdvi mkodési koltségeire. A skala a
negativ pénzlgyi hatastél a pozitiv,
bevételgenerald hatésig terjed:
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Miikodési koltségre gyakorolt

, Pontszam
hatas

Jelentds koltségmegtakaritas 5
vagy bevétel varhaté
Erzékelhetd koltségmegtakaritas, 4
illetve bevételt varhato
A fenntartds nem jar sem jelentds 3
koltséggel, sem haszonnal
A fenntartds megnovekedett 5
tébbletkdltséget jelent
A fenntartds jelentds

e g 1
koltségekkel jar

4. Hatdskor

Ez a kategdria azt mutatja meg, hogy
mennyire van az 6nkormanyzat dontési
jogkorében egy adott projekt
megvaldsitasa. A skala a
kovetkez&képpen alakul:

Kizarélag 6nkormanyzati hataskor 5

Onkormanyzati hataskor, de
egyéb szerepl&k bevonasa is 4
sziiksdaec

Osztott hataskor, méas szereplék
koézremlkodése is szikséges

F&ként allami hataskor, a
varosnak enyhe rdhatésa van

Allami hatdskor, a vdrosnak
miniméalis réhatésa van

5. Kérnyezeti hatds

Ez a kategoria azt értékeli, hogy a projekt
milyen mértékben jarul hozzd a véros

kdrnyezeti fenntarthatéségahoz.
Figyelembe veszi olyan tényezéket, mint a
|égszennyezés csokkentése, a
zoldteruletek novelése, vagy a

zajszennyezés mérséklése. A  magas
pontszdm azt jelzi, hogy a projekt
jelent8sen hozzdjarul Szolnok koérnyezeti
dllapoténak javitasdhoz.
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Jelent8s pozitiv hatas 5
Mérsékelt pozitiv hatas 4
Semleges hatés 3
Mérsékelt negativ hatéas 2
Jelentd8s negativ hatas 1

6. Elérhet8ség

Az elérhet8ség kategodria azt vizsgdlja,
hogy a projekt mennyire javitja a varos
kilonbozs részeinek és szolgaltatadsainak
megkozelithetéségét a lakosok szamara.
Ez magéban foglalja a kozlekedési idék
csOkkentését, az akadalymentesitést,
valamint a kiilonb6z6 kozlekedési médok
kozotti atjarhatdsag javitasat.

Elérhetéség Pontszam

Jelent8s pozitiv hatas 5
Mérsékelt pozitiv hatas 4
Semleges hatés 3
Mérsékelt negativ hatés 2
Jelentds negativ hatés 1
7. Szolgéltatési szinvonal véltozésa

Ez a kategdria azt méri, hogy a projekt
milyen  mértékben javitia a varosi
kozlekedési és egyéb  kapcsolddd
szolgaltatdsok mindségét. Ide tartozhat
példaul a  kozosségi  kozlekedés
kényelmének novelése, a varakozasi idék
csokkentése, vagy az utastdjékoztatds
fejlesztése.
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Koérnyezeti hatas Pontszam
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Szolgaltatasi szinvonal valtozasa Pontszam

Jelent8s pozitiv hatéas 5
Mérsékelt pozitiv hatas 4
Semleges hatés 3
Mérsékelt negativ hatéas 2
Jelent8s negativ hatas 1
8. Kozlekedésbiztonsag

A kozlekedésbiztonsdg kategdria azt
értékeli, hogy a projekt mennyire jarul
hozzé a kozlekedési balesetek szamanak

csokkentéséhez és a  kozlekedbk
biztonsdgérzetének  noveléséhez. Ez
magaban  foglalla a  gyalogosok,

kerékparosok  és gépjarmuvezetsk

biztonsagat egyarant.

Koézlekedésbiztonsag Pontszam

Jelentds pozitiv hatas 5
Mérsékelt pozitiv hatas 4
Semleges hatés 3
Mérsékelt negativ hatés 2
Jelent8s negativ hatés 1
9. Vérosfejlesztési szempontok

Ez a kategodria azt értékeli, hogy az adott
projekt mennyire illeszkedik Szolnok varos
egyéb fejlesztési stratégidihoz és hosszu
tdvu  céljaihoz. Az értékelés soran
figyelembe vettlik, hogy a projekt milyen
mértékben szolgalja a varos jovéképének
megvaldsitasat.

A pontozéasi skadla a kovetkez&képpen
alakul:
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Varosfejlesztési szempontok Pontszam

Er8s a kapcsolddas és az 6sszhang a

varos fejlesztési stratégidival

Jo illeszkedés a véros stratégidihoz 4

Mérsékelt 6sszhang a véros fejlesztési
irdnyaival

Gyenge kapcsolddés a varos
stratégidihoz

Nincs dsszhangban a varos egyéb

fejlesztési stratégidival

Ez a kategdria kiemelt fontosségd, mivel
biztositja, hogy a mobilitasi terv keretében
megvaldsuld projektek ne elszigetelten,
hanem a véaros éatfogd fejlédési
koncepcidjaba illeszkedve valdsuljanak
meg. A magas pontszdm azt jelzi, hogy a
projekt jelentésen hozzajarul Szolnok
hosszU tavu céljainak eléréséhez és a
varos fenntarthaté fejl6déséhez.

Sulyozas
A Szolnok Fenntarthatd Vérosi Mobilitasi
Tervének értékelési rendszerében

kulcsfontossdgl  szerepet  jatszik a
sulyozads. Ez a moddszer lehetévé teszi,
hogy az egyes értékelési szempontokat a
varos prioritasainak és stratégiai céljainak
megfelel6en rangsoroljuk. A sulyozés
révén biztosithatd, hogy a projektek
értékelése  sordn a  legfontosabb
szempontok  kapjdk a legnagyobb
hangsulyt, igy a végsé dontések jobban
tukrozik a varos valds igényeit és hosszu
tava céljait.

A sulyozas jelentésége abban rejlik, hogy
nem minden szempont egyforman fontos
a varos fenntarthaté fejlédése
szempontjabdl. Példaul, mig a kdrnyezeti
hatds és a megvaldsithatésag kritikus
fontossaguak lehetnek, addig mas
tényezék, mint példaul a szolgaltatasi
szinvonal véltozasa, bar fontos, de kisebb
sullyal esnek latba a végsé értékelésnél.
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Az alkalmazott sulyozasi rendszer:

e Megvaldsithatésag 15%

e Kornyezeti hatds 15%

o Vérosfejlesztési szempontok 14%
e Beruhazasi koltség 13%

o Mdikodési koltségre gyakorolt hatéds
13%

o Kozlekedésbiztonsag 9%
o ElérhetSség 8%
e Hataskor 7%

e Szolgéltatési szinvonal valtozésa 6%

Ez a sulyozés jol tikrozi Szolnok véros
prioritasait. A legmagasabb sulyt (15-15%)
a megvaldsithatdsag és a kdrnyezeti hatés
kapta, jelezve, hogy a véaros szdmara
kiemelten fontos a projektek gyakorlati
kivitelezhet6sége és a  kornyezeti
fenntarthatésdg. Szorosan koveti ezt a
varosfejlesztési szempontok kategodria
(14%), ami biztositja, hogy a mobilitasi
projektek 6sszhangban legyenek a varos
atfogd fejlesztési stratégiajaval.

A beruhdzasi és mikodési koltségek
egyarant 13%-13%-os sulyt kaptak, ami
mutatja, hogy a SUMP figyelembe veszi
mind a rovid tavd, mind a hosszd tavu
pénzigyi hatésokat. A
kozlekedésbiztonsdg 9%-os sulya jelzi
ennek a szempontnak a fontossagat, mig
az elérhet8ség (8%) és a hataskor (7%)
kissé alacsonyabb, de még mindig
jelentds sullyal szerepelnek.

A szolgaltatési szinvonal valtozéasa kapta a
legalacsonyabb sulyt (6%), ami nem azt
jelenti, hogy ez nem fontos, hanem inkabb
azt tlikrozi, hogy a tobbi szempont relativ
fontossdga nagyobb a varos jelenlegi
fejl6dési szakaszaban.

Ez a sulyozasi rendszer segit abban, hogy
a projektek értékelése sordn egy
kiegyensulyozott, a varos prioritasait
tikrozé dontés  szilethessen, amely
figyelembe  veszi a  fenntarthatd
vérosfejlesztés komplex kdvetelményeit.
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5.4 Intézkedések részletes bemutatasa

SC 1 - VAROSI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA KAPACITASANAK
ES RUGALMASSAGANAK NOVELESE

SC 1.1: Uj Tisza-hid épitése a Csaklya utcanal (a mar elkésziilt tanulmany és
tervezet alapjan)

SC 1.1-A: Csaklya utcai Tisza-hid megépitése

Ez a projekt a mar elkészilt tervek és finanszirozasi tervek alapjan a Cséaklya
utcanal tervezett hid megépitését foglalja magéaban. A projekt keretében
kialakitasra kerllnek a hid és a meglévé kozlekedési haldzat kozotti

Leiras csatlakozasi pontok is. Az Uj hid jelent8sen hozzéjarul majd a véros
kozlekedési infrastruktirajanak fejlesztéséhez és a forgalom jobb
elosztésdhoz.

Utemezés 2034 utén Bfrullazaa 15(.)0 millis Sulyozc’>tt 319

koltség forint felett | pontszam

Kapcsolédé

. SC1.1-B; SC 1.2-A; SC 1.3-B; SC 4.5-C; SC 4.5-D
projektek

SC 1.1-B: Csaklya utcai Tisza-hid "okos hid" koncepciéjanak kidolgozasa

A projekt célja a hid tervezésébe intelligens kozlekedési rendszerek
integralasa, beleértve a forgalomfliggd savkiosztast, integralt kornyezeti
szenzorokat és valds idejl forgalmi informacids rendszert. Emellett
Leiras fenntarthaté energiamegoldéasokat, példaul napelemes rendszereket
beépitését a hid mikodtetésébe. A hid dizéjnja olyan elemeket tartalmaz,
amelyek Szolnok kulturédlis 6rokségét tikrozik, ezzel is erdsitve a varos
identitasat.

Beruhazasi 250-750 |Sdalyozott

Utemezés 2034 utan koltség millié forint | pontszam

401

Kapcsolédo

projektek SC1.1-A; SC4.5-D
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SC 1.2: Elkeriil6 utvonal megépitése a Csaklya utcai hidhoz valé kapcsolédas

lehetéségével

SC 1.2-A: A 442-es ut Szandaszd6l6si elkeriiléjének megépitése

Ez a projekt az elSzetes tervek alapjan el6készitett szandasz8l8si elkerilé ut
megépitését célozza, amely a 4-es f6ltba csatlakozik. Az Uj elkertld ut

Leiras tehermentesiti a varos belsé Gthaldzatét, csdkkentve ezzel a forgalmi
terhelést és javitva a kozlekedés hatékonysagat.
Utemezés 2027-2034 Bsruljazam 1SQO millié Sulyozc’>tt 328
koltség forint felett | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC1.1-A; SC 1.2-B; SC 1.2-C; SC 1.3-B; SC 4.5-C

SC 1.2-B: Z6ld korridor koncepci6 az elkeriil6 at mentén

s

A projekt sorén az elkerilé Ut mentén egy parhuzamos zold folyosé
kialakitdsa, amely magéban foglal kerékparutat, futépalyat és
zoldfellleteket. Oshonos névényfajok telepitése az it mentén, ami

Leiras . . . Lo . . o
csOkkenti a zajszennyezést és a |égszennyezést, valamint noveli a
biodiverzitast. Intelligens kozvildgitast kiépitése, amely csak sziikség esetén
kapcsol be, csdkkentve a fényszennyezést és az energiafogyasztast.
- . Beruhazasi 750-1500 |Salyozott
Utemezés 20272034 | aril gl yozo 390
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC1.2-C; SC1.4-D; SC 2.2-C; SC 5.1-D; SC 6.1-C
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SC 1.2: Elkeriil6 utvonal megépitése a Csaklya utcai hidhoz valé kapcsolédas

lehetéségével

SC 1.2-C: Innovativ zajvédelem és levegéminéség-javitas

A projekt keretében Uj generécids zajvédd falak épitése, amelyek nem csak
csokkentik a zajt, de napenergiat is termelnek. Emellett levegétisztitd
rendszerek telepitése be az it mentén, amelyek segitenek csdkkenteni a

Leira .. Ll s . . . .
elras kozlekedésbdl szarmazd légszennyezést. Ezek az innovativ megoldasok
jelent8sen hozzajarulnak a kdrnyezeti terhelés csdkkentéséhez az (j
elkerilé ut mentén.
o . Beruhazasi 750-1 al
Utemezés | 20272034 |Beruhazasi | 7501500 - Salyozott 298
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC4.5-D; SC6.2-A

115




Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

/

SC 1.3: A 442-es ut forgalomterhelésének cs6kkentése: Alternativ utvonalak

fejlesztése, forgalomcsillapité intézkedések bevezetése

SC 1.3-A: Szent Istvan hid , belvarosba csatolasa”

Ez a projekt a Szent Istvan hid atalakitasat célozza masodik belvérosi hidda,
kihasznalva a 4-es féut elkerild szakaszanak megépitése utan varhaté
forgalomcsodkkenést. A terv része egy védett, irdnyjelzés és savvaltas nélkali

projektek

Leiras Utvonal kialakitdsa a 442-es Utrdl a "régi" 4-esen at a Tészegi Utra. A projekt
célja a belvéarosi Tisza-hid terhelésének jelent8s csdkkentése és a forgalom
gyorsitasa.

Utemezés | 2024.2027 |Beruhazasi | 100250 —)Sdlyozott 409

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo SC 3.1-C

SC 1.3-B: "Z6ld Hullam" forgalomiranyitasi rendszer

A projekt keretében a Jozsef Attila Gt, Temetd Ut és a Tdszegi Gton taladlhatd
kozlekedési jelzélampak tényleges 6sszehangolasa és zold hulldam
kialakitdasa valosul meg. A jelz8lampakat 6sszekotése a varosér rendszerrel,

SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA

Leira " o A .. .
elras lehetévé téve a "smart city" koncepcid érvényesilését a kozlekedésben. A
rendszer valds idében koveti a forgalom valtozasait, és a jelzélampak
automatikusan alkalmazkodnak a forgalmi helyzethez.
Utemezés 2027-2034 |Beruhazasi 100-250 | Sulyozott 439
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC2.1-B; SC 3.1-C; SC4.4-A; SC4.4-C
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SC 1.4: Kerékparut-halézat bévitése: A meglévé 62 km-es halézat

kiterjesztése, kiilonds tekintettel a hianyzé szakaszokra

SC 1.4-A: Széchenyi varosrész - Thokoly ut kerékparos 6sszekottetése

A projekt egy Uj, biztonsagos kerékparut kialakitasat célozza, amely
Osszekoti a Széchenyi vérosrészt a Thokoly uttal. Az Gtvonal mentén

Leiras intelligens kozvilagités telepitése, amely mozgasérzékelSkkel mikodik,
energiatakarékos és biztonsdgos kozlekedést biztosit. A projekt része
pihendhelyek és kerékparos szervizpontok kialakitdsa az dtvonal mentén.

Utemezés | 20242027 |Beruhdzasi [ 100-250 ) Sdlyozott 425

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé

. SC 1.4-D; SC4.1-A; SC4.1-C; SC4.4-B; SC6.1-C; SC 6.2-B
projektek

SC 1.4-B: Pletykafalu kerékparos integracidja

Ez a projekt a kerékparat-haldzat kiterjesztését célozza Pletykafaluig,
biztonsédgos atkelési pontok kialakitdsaval a f6bb Utkeresztez8déseknél. A

Leiras terv része kozosségi kerékparkolcsonzé adllomasok létesitése
Pletykafaluban, elésegitve a varosrész jobb integracidjat a varosi
kerékparos kozlekedésbe.

Utemezés | 2027-2034 |Beruhazasi | 730-1500 “|Sdlyozott 399

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 1.4-D; SC4.1-A; SC4.1-C; SC 4.4-B; SC 6.1-C; SC 6.2-B
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SC 1.4: Kerékparut-halézat bévitése: A meglévé 62 km-es halézat

kiterjesztése, kiilonds tekintettel a hianyzé szakaszokra

SC 1.4-C: Thokoély ut-Nagysandor Jézsef ut kerékparos 6sszekotése

A projekt egy Uj, dedikalt kerékpardt kialakitasat foglalja magéaban, amely
Osszekoti a Thokoly utat és a Nagysédndor Jézsef utat. Az Uj Gtvonalon
intelligens kozvildgitas telepitése, mozgasérzékelSkkel az energiatakarékos

Leiras és biztonsdgos hasznalat érdekében. Az Gtvonal mentén okos
pihendhelyek létesitése, napelemes telefontoltékkel és kerékparos
szervizelési pontokkal.

Utemezés 2034 utan | Beruhazasi | 750-1500 ) Sulyozott 399

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé

. SC1.4-D; SC4.1-A; SC4.1-C; SC4.4-B; SC6.1-C; SC 6.2-B
projektek

SC 1.4-D: Kerékparos infrastruktura fejlesztése

Cél a biztonsdgos kerékpartarolok létesitése a f6bb kézlekedési
csomoépontokndl és kdzintézményeknél, beleértve fedett és kameraval
megfigyelt taroldkat is. A terv része kerékpaéros "z6ld folyosdk" kialakitasa,

Leiras . Lo . . N ,
ami a kerékparosok mellett a gyalogosoknak és futdknak is biztonsagos
kozlekedési lehetéséget biztosit, valamint 0sztondzve az e-bike hasznélatot,
e-toltéallomasok kiépitése a véros kiilonb6zé pontjain.
s . Beruhazasi 250-750 |Sualyozott
Utemezés 2027-2034 | Lar? o yozO 405
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédoé |SC 1.4-A; SC 1.4-B; SC 1.4-C; SC 2.2-C; SC 2.3-B; SC 4.1-A; SC 4.1-C; SC
projektek 6.4-C
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SC 1.5: Parkolasi infrastruktura fejlesztése: mélygarazs(ok) vagy

parkolohaz(ak) épitése, P+R parkolé halozat kialakitasa

SC 1.5-A: Moéra Ferenc uti "Zold Parkolohaz"

Ez a projekt egy 300-400 féréhelyes parkolohaz létesitését célozza a Méra
Ferenc Ut térségében, elsGsorban a belvarosi Tisza hid felsl érkezd
forgalom kiszolgélasara. A parkoléhaz tervezésénél a Méra park zold

Leiras jellegének tovabbfejlesztése a cél, a Vertical Garden koncepcid
alkalmazéaséval. A létesitmény kialakitasa ugy torténik, hogy onnan minden
belvérosi célpont 6-8 perces gyalogléssal elérhetd legyen.

Utemezés | 2034utan |Deruhdzasi | 7501500 ) Sdlyozott 348

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC 1.5-B: SZTK - Szolnok Plaza Multifunkciés Parkoléhaz

A projekt egy nagy kapacitasi parkoldhéz létesitését foglalja magaban az
SZTK - Szolnok Plaza - Budapest Bank térségében, elsGsorban a Tdszegi Ut
fel6l érkez8k szamaéra. A parkolohéaz tervezésénél egyéb funkcidok

Leiras . AT oo . et
integralasa is cél, példaul kereskedelmi terlletek és szolgaltatasok
beépitésével, kihasznalva a terilet kdzponti jellegét. A projekt része a
pontos terllet- és funkcidmeghatarozas elvégzése a tervezés elstt.
- . . Beruhazasi 750-1500 |Sualyozott
Utemezés 2034 utan e < s g yozo 332
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek
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SC 1.5: Parkolasi infrastruktura fejlesztése: mélygarazs(ok) vagy

parkolohaz(ak) épitése, P+R parkolé halozat kialakitasa

SC 1.5-C: P+R parkolodk kialakitasa

Uj P+R parkoldk létesitése, kiilonds tekintettel a Tiszaligetre és a
Vasutéllomas térségére. A terv része a jelenleg informélisan P+R-ként
hasznalt tertletek hivatalos P+R parkoldkka alakitésa és fejlesztése. A
Leiras projekt keretében a P+R parkolék integraléddnak a varosi kézosségi
kozlekedési rendszerbe, és dsztdnzd rendszer kerll bevezetésre
kedvezményes parkolassal és toltéssel azoknak, akik innen
tomegkozlekedéssel folytatjdk Utjukat a belvéarosba.

Beruhazasi 750-1500 |Sulyozott

koltség millié forint | pontszam 399

Utemezés 2024-2027

Kapcsolédo

projektek SC2.2-B; SC 3.1-C; SC 3.3-C; SC 3.4-A;
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SC 2: SPECIALIS FORGALOMGENERALO LETESITMENYEK
KOZLEKEDESI HATASAINAK HARMONIZALASA

SC 2.1: A katonai bazis kozlekedési hatasainak kezelése

SC 2.1-A: Dinamikus munkaidd-liitemezési rendszer bevezetése

A projekt egy rugalmas munkaid8-beosztasi rendszer bevezetését
tartalmazza a katonai bazison. Ennek keretében egy digitélis platform
fejlesztése torténik, amely lehetévé teszi a miszakok dinamikus

Leiras Utemezését, csokkentve a csucsidei forgalmat. A projekt része egy
Osztonzd rendszer kialakitdsa azok szamara, akik véllaljdk a cstdcsidén kivdli
munkakezdést.

Utemezés | 2024-20p7 |Beruhazasi | 100 millio ~|Sdlyozott 400

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé

projektek | °C 218 5C2.1-C

SC 2.1-B: Intelligens forgalomiranyitasi rendszer a bazis bejaratanal

A projekt egy adaptiv jelz6ldamparendszer vagy koérforgalom telepitését
tartalmazza a bazis bejaratanal. A rendszer valds idejl forgalmi adatok

Leiras alapjan optimalizélja a jelzéseket, csokkentve a torlédésokat a
miszakvaltdsok idején. A projekt integralddik a varos kozponti
forgalomiranyitasi rendszerébe, lehetévé téve a proaktiv beavatkozast
forgalmi problémak esetén.

Utemezés | 2027.2034 |Deruhazasi | 100250 —)Sdlyozott 378

koltség millié forint | pontszam
Kapesolédé [ 1 a sc2.1C
projektek
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SC 2.1-C: Katonai carpooling és e-bike program

A projekt egy tébb katonai bazison (pl.: UK RAF Mildenhall) sikeresen
alkalmazott carpooling rendszer adaptalasat tartalmazza Szolnokra. Ennek

Leiras keretében kialakitott taldlkozépontok jonnek létre a legalkalmasabb
helyszineken a varosban. A projekt része egy mobilalkalmazas fejlesztése,
amely 6sszehangolja a hasonlé Utvonalon kézlekedd katondk utazasait.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi [ 100milic ) Salyozott 426

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 1.5-C; SC4.1-A; SC 6.6-A
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SC 2.2: Ideiglenes parkolok kialakitasa nagyobb rendezvények idejére

ATISZA FOVAROSA

SC 2.2-A: Intelligens ideiglenes parkolasiranyitasi rendszer

A projekt ideiglenes digitélis kijelz8k telepitését tartalmazza a fébb
Utvonalakon, amelyek valés idében mutatjak a szabad parkoléhelyek

projektek

Leiras szamat és helyét. A projekt része egy mobilalkalmazas fejlesztése, amely
navigaciot és elSzetes parkoldhely-foglalast tesz lehetSvé.
Utemezés | 20242027 |Beruhdzasi | 100 milis ) Sdlyozott 398
koltség forint alatt | pontszam
Kapcsolédo SC 15-C

SC 2.2-B: Park and Ride rendszer nagyrendezvényekre

A projekt keretében shuttle buszjaratok indulnak a parkoldktél a

rendezvény helyszinéig. Integralt jegyrendszer kerll bevezetésre, amely

Leiras magaban foglalja a parkolast, a shuttle hasznélatat és a rendezvény
belépdjét.
Utemezés | 2027-2034 |Deruhazasi | 100 millic ) Sdlyozott 387
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC1.5-C;SC2.2-C; SC3.5-B

123




Szolnok Megyei Jogu Véaros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

W AT

SC 2.2: Ideiglenes parkolok kialakitasa nagyobb rendezvények idejére

-
SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA

SC 2.2-C: Kerékparos és mikromobilitasi megoldasok rendezvényekhez

A projekt ideiglenes nagy kapacitasu kerékpartarolok létesitését
tartalmazza a rendezvények kozelében. Az elektromos roller és kerékpar

Leiras megosztd szolgaltatds ideiglenes bévitése torténik. Kerékparos
"gyorssavok" kerilnek kijelolésre a f6bb Gtvonalakon a rendezvény
helyszine felé.

Utemezés | 2024-2027 |Beruhazasi | 100 millic ) Sdlyozott 455

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 1.2-B; SC 1.4-A; SC 1.4-B; SC 1.4-C; SC 1.4-D; SC 1.5-C; SC 4.1-A; SC
4.4-B
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SC 2.3: Iskolak koriili utvonalak optimalizalasa a napi ingazas szerint.

SC 2.3-A: Forgalomcsékkentés f6 oktatasi intézmények kérnyékén

A projekt az iskola el&tti Ut egy szakaszéanak lezarasat tartalmazza az
iskolakezdés és -végzés idején. Ideiglenes forgalomcsillapité eszkdzok

Leiras telepitése torténik, amelyek csak az ott lakdkat és a stirg&sségi jarmiveket
engedik be. A projekt része biztonsédgos gyalogos és kerékparos zénak
kialakitédsa az iskola bejarata kordl.

Utemezés 2027-2034 | Beruhazasi 100 millis | Salyozott 411

koltség forint alatt | pontszam
Kapesolods |5 1 5 ¢, 5c 238, 5 2.3.C; 5C 2.4-A
projektek

SC 2.3-B: Iskolai kerékparos infrastruktura fejlesztése

A projekt az iskoldba kozlekedd gyerekek szamara védett kerékparsavok
Leiras kialakitasat tartalmazza. Biztonségos, fedett kerékpartaroldk létesiinek az
iskola terlletén. A projekt része egy "Biciklis iskolabusz" program inditasa,
ahol felnétt kisérék vezetésével kerékpéroznak a didkok az iskolaba.
Utemezés 2024-2027 B:arul!azaﬂ 100250 Sulyoz?tt 417
koltség millié forint | pontszam
Kapesoléds |5 4 1 ¢ 5c6.48;5C6.4C
projektek
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SC 2.3: Iskolak koriili utvonalak optimalizalasa a napi ingazas szerint.

SC 2.3-C: Gyalogos iskolabusz program bevezetése

A projekt szervezett gyalogos csoportok kialakitasat tartalmazza a kornyezd
lakoterdletekrdl. Biztonsdgos gyalogos Utvonalak kijeldlése és fejlesztése

Leiras torténik. Térképes elemzés utan a legmegfelelSbb ,taldlkozé pontok”
kertlnek kialakitasra. A program mikodtetésébe dnkéntes szilSk és
nagyszul&k bevonasa is megtorténik.

Utemezés | 20242027 |Beruhazasi [ 100milic ) Salyozott 468

koltség forint alatt | pontszam

Kapesoldds |5 4 1 A sce2c

projektek
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SC 2.4-A: Kiss + Ride zénak kialakitasa

A projekt révid idejli megélldhelyek kialakitasat tartalmazza a fébb iskoldk

projektek

Leiras mellett (pl.: bécsi példéak). Intelligens jelzérendszer telepitése torténik,
amely mutatja a szabad helyeket és a maximalis varakozasi idét (pl. 3 perc).
Utemezés | 20242027 |Beruhdzasi [ 100-250 ) Sdlyozott 402
koltség millié forint | pontszam
Kapcsolédo SC 6.1-A

SC 2.4-B: Multifunkciés Kiss + Ride teriilet kialakitasa

A projekt egy olyan terlletet hoz létre, amely napkdzben Kiss + Ride
zénaként funkcional, mig iskola utén és hétvégén kozdsségi térré
alakithaté. Osztonzé rendszer bevezetése torténik: aki kerékparral érkezik,

Leiras pontokat gyUjt, amelyeket iskola utédni programokra vélthat be. A projekt
része okos burkolat telepitése, amely jelzi a parkoldhelyeket iskolaid&ben,
egyébként pedig interaktiv jatékfellletként szolgal.

Utemezés 2027-2034 B:eruljazaSI 109 millis Sulyoz?tt 415

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek
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SC 3: INTEGRALT ES HATEKONY KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
RENDSZER KIALAKITASA

SC 3.1: dj iitemes menetrend finomhangolasa és a buszhalézat optimalizalasa:
utasszamlalas és visszajelzések alapjan a jaratsiiriiség és utvonalak igény
szerinti rugalmas valtoztatasa, optimalizalasa

SC 3.1-A: Valé6s idejii utasszamlalasi rendszer bevezetése

A projekt automatikus utasszamlalé rendszer telepitését tartalmazza
Szolnok buszhélézatan. Szenzorok és kamerak keriilnek beépitésre a

Leiras buszokba, amelyek anonim médon szamoljak a fel- és leszall6 utasokat. Az
adatok valds idejl elemzése és felhasznéldsa torténik a menetrend és
Utvonal dinamikus optimalizélasahoz.
- . Beruhazasi 250-7 ilyoz
Utemezés 2024-2027 Sruhazas 50 5(.) Sulyo ?tt 387
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC3.1-B; SC 3.1-D; SC 3.2-A; SC 3.2-C

SC 3.1-B: Igényvezérelt kisbuszjaratok bevezetése alacsony forgalmu idészakokban

A projekt rugalmas Gtvonall és menetrend( kisbuszok (pl.: Budapest
telebusz) Gzemeltetését tartalmazza az alacsony forgalmu idészakokban és

projektek

Leiras terlleteken. Mobilalkalmazés fejlesztése torténik, amelyen keresztil az
utasok igényelhetik a szolgaltatast.
Utemezés | 2027.2034 |Deruhazasi | 100250 —)Sdlyozott 382
koltség millié forint | pontszam
Kapcsolédo SC31A
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SC 3.1: dj iitemes menetrend finomhangolasa és a buszhalézat optimalizalasa:

utasszamlalas és visszajelzések alapjan a jarats(riiség és utvonalak igény
szerinti rugalmas valtoztatasa, optimalizalasa

SC 3.1-C: Buszfolyosék és prioritasi rendszer kialakitasa

A projekt keretében a buszokon GPS-alapu helymeghatérozé rendszer
telepitése torténik, amely kommunikal a jelz8lampaékkal. Intelligens

Leiras jelz6ldmpa-rendszer kerll telepitésre, amely zold hulldmot biztosit a
buszoknak. Emelt peront buszmegalldk kialakitédsa torténik a gyorsabb fel-
és leszéllas érdekében.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi [ 7501500 ) Sdlyozott 295

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC 1.3-B; SC 2.1-B; SC 4.4-A

SC 3.1-D: Utasvisszajelzési lehetéségek megteremtése

A projekt mobilalkalmazas és weboldal fejlesztését tartalmazza, ahol az
utasok javaslatokat tehetnek Uj buszmegalldk és Utvonalak létesitésére.
Interaktiv térkép bevezetése torténik a javaslatok vizualis megjelenitésére

Leiras és kezelésére. Kozosségi értékelési rendszer kialakitasa valdsul meg, ahol
az utasok szavazhatnak és véleményezhetik egymas javaslatait.
Transzparens feldolgozasi folyamat keril bevezetésre, amely nyomon
kovethetévé teszi a javaslatok statuszat az utasok szamara.
Utemezés | 20242027 |peruhazasi | 100 millis - Salyozott 418
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 6.5-A; SC 6.5-B
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SC 3.2: Az 6nkormanyzat tomegkédzlekedéssel kapcsolatos kéltségeinek

csokkentése

o d

SC 3.2-A: Utasszamlalé rendszer adatai alapjan torténé koltségoptimalizalas

A projekt egy valds idejl utasszamlalé rendszer bevezetését és az adatok
felhasznalasat tartalmazza a kozlekedési szolgéltatasok optimalizélasara. A
rendszer segitségével a menetrend és Utvonalak finomhangolésa torténik,

Leiras ami potencialisan évi 100 millié forint megtakaritast eredményezhet a
mikodési koltségekben. Az utasszdm névekedésébdl szarmazd
tobbletbevétel kdzéptavon elérheti a 60 millié forintot.

Utemezés | 20242027 |Beruhdzasi [ 100-250 ) Sdlyozott 383

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC3.1-A; SC3.2-C

SC 3.2-B: Innovativ reklamfeliilet-hasznositas

A projekt digitalis reklamfeliletek kialakitasat tartalmazza a
buszmegallokban, amelyek id&jarastdl és napszaktdl fliggden véltoztatjak a
megjelenitett hirdetéseket. Interaktiv reklamfellletek telepitése torténik,

Leira N . . . iy 2 . « .
eiras amelyek novelik a hirdetések hatékonysagéat és az elérhetd bevételeket.
QR-kédos rendszer keril bevezetésre a megallokban, amely helyi
véllalkozasok ajanlataihoz vezet, ndvelve a reklamfellletek értékét.
Utemezés 2024-2027 B:eruljazaa 109 millis Sulyoz?tt 417
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek
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SC 3.2-C: Adatalapu bevételgeneralas

A projekt az 6sszegy(jtott adatok elemzését és értékesitését tartalmazza
vérosfejlesztési cégeknek, kereskedelmi véllalkozdsoknak, a személyes

Leiras adatok védelmének szigoru betartdsaval. Mobilitasi trendek és forgalmi
mintak azonositdsa torténik, majd ezen informécidk értékesitése
varostervezési és logisztikai cégeknek.

o . Beruhazasi 1 illid ilyoz

Utemezés | 20272034 |Beruhazas 00 millié ) Sulyozott 424

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC 3.1-A; SC 3.2-A; SC 3.6-A; SC 4.5-A

SC 3.2-D: Energiahatékony tomegkézlekedési infrastruktura-fejlesztés

A projekt napelemes, 6nelldté buszmegallok telepitését tartalmazza,
amelyek nulldra csokkentik az energiakoltségeket. Intelligens,
mozgasérzékelSs LED vilagitds bevezetése torténik a megalldkban és

Leiras o el s . . , . g e
kornyékikon, jelentésen csokkentve az aramfogyasztast. Esévizgy(ijté és
Ujrahasznositd rendszerek kiépitése valdsul meg a megalldknal,
minimalizalva a vizhasznalati és tisztitasi koltségeket.
- . Beruhazasi 100-250 | Sulyozott
Utemezés 2027-2034 | 2o it e yozo 398
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC3.2-E; SC3.3-A
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SC 3.2: Az 6nkormanyzat tomegkozlekedéssel kapcsolatos koltségeinek

csokkentése

SC 3.2-E: K6z6sségi finanszirozasu fejlesztések

"Fogadj orokbe egy megallét" program elinditasa, ahol helyi véllalkozasok,
kozosségek finansziroznak egy-egy megallé feldjitasat, karbantartasat.
Crowd-funding kampéanyok szervezése okos buszmegallok vagy egyéb
innovativ fejlesztések megvaldsitasara, helyi "mobilitasi hiségprogram”
bevezetése, ahol a rendszeres utazdk kilonboz6 kedvezményeket kapnak a
helyi szolgaltatasoknal.

Leiras

Beruhazasi 100 milli6 | Salyozott

koltség forint alatt | pontszam 352

Utemezés 2024-2027

Kapcsolédo

projektek SC 1.4-D; SC 3.4-A; SC 3.4-B; SC 4.1-C
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SC 3.3: Elektromos buszflotta bévitése: A jelenlegi 10 elektromos busz mellett

tovabbi jarmiivek beszerzése

SC 3.3-A: "Z6ld Busz Program” bévitése

A projekt a nemzeti Zold Busz Program folytataséat tartalmazza Szolnokon.
Fokozatos bdvitési terv kidolgozasa torténik, figyelembe véve a

Leiras toltSinfrastruktira fejlesztését és a soférok képzését. A program keretében
egylttmikodés alakul ki hazai e-busz gyartdkkal a helyi igényekre szabott
jarmUvek fejlesztésére.

Utemezés 2034 utan Bsruljazam 1SQO millié Sulyozc’>tt 314

koltség forint felett | pontszam

Kapcsolédé |

projektek

SC 3.3-B: E-busz téltinfrastruktura fejlesztése

A projekt dtfogo felmérést tartalmaz a jelenlegi és jovébeli toltési
igényekrdl. Legalabb két Uj gyorstolts allomas kiépitése torténik stratégiai
pontokon. Az éjszakai depd tolték szdménak névelése valdsul meg az

Leiras . . . s
Ujonnan beszerzett buszok ardnyaban. Intelligens téltésmenedzsment
rendszer bevezetése torténik az energiafogyasztas optimalizélasara és a
halézati terhelés egyenletes elosztasara.
- . . Beruhazasi 750-1500 |Sualyozott
Utemezés 2034 utan e < s g yozo 309
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC3.3-C; SC3.4-A
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SC 3.3: Elektromos buszflotta bévitése: A jelenlegi 10 elektromos busz mellett

tovabbi jarmiivek beszerzése

SC 3.3-C: E-busz iizemeltetési kivalosagi kozpont kialakitasa

A projekt dedikalt képzési program kidolgozéasat tartalmazza a buszvezeték
és karbantartd személyzet szdmaéra az e-buszok hatékony és biztonsdgos
Uzemeltetéséhez. Valds idejli telemetria rendszer bevezetése torténik az e-
buszok teljesitményének és energiafogyasztasdnak monitorozésara.

Leiras Adatelemzési platform jon |étre az Utvonalak és menetrendek
optimalizaldsara az e-buszok hatdtavolsdganak és toltési igényeinek
figyelembevételével. Egyluttmkddés alakul ki helyi egyetemekkel és
kutatdintézetekkel az e-mobilitas teriiletén vald innovéaciok fejlesztésére és
tesztelésére.

Utemezés | 20272034 |Deruhazasi [ 100milic ) Salyozott 338

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC3.3-A; SC 3.3-B; SC 3.4-A
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SC 3.4: Elektro-mobilitasi gyors toltéinfrastruktira fejlesztése.

SC 3.4-A: Stratégiai toltopont-halozat kialakitasa

A projekt gyorstoltSk telepitését tartalmazza a varos olyan kulcsfontossagu
pontjain, ahol ezek még hianyoznak. A meglévé kozterdleti infrastruktura

Leiras felhasznalasa torténik normal tolték elhelyezésére a lakddvezetekben. A
projekt célja, hogy minden lakos 500-1000 méteren belll taldljon nyilvénos
téltépontot.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi [ 7501500 ) Sdlyozott 357

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC1.5-C; SC 3.3-B; SC 3.4-B; SC 3.4-C

SC 3.4-B: Lakételepi toltési megoldasok

A projekt a Széchenyi lakotelepen és mas siirlin lakott tertleteken
kozosségi toltdallomasok létesitését tartalmazza. Parkoldhelyek egy

Leiras részének atalakitasa torténik elektromos jarmivek szamara, integralt toltési
lehetéséggel. A lakossag bevonasa valdsul meg a toltépontok
elhelyezésének tervezésébe.

Utemezés | 20242027 |Deruhdzasi | 100 millis ) Sdlyozott 396

koltség forintalatt | pontszam

Kapcsolédo

. A-A
projektek 5C3
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SC 3.4: Elektro-mobilitasi gyors téltéinfrastruktira fejlesztése.

SC 3.4-C: Mobil téltépontok rugalmas lefedettséghez

A projekt nagyobb rendezvények, fesztivalok idején mobil toltéallomasok
telepitését tartalmazza (Pl.: COP26 Konferencia Glasgow). Elektromos auté-

Leiras megoszto szolgaltatas indul, beépitett toltési lehetdséggel a jarmivekben.
Ez biztositja a lefedettséget olyan terlleteken is, ahol &llandé infrastruktdra
kiépitése nem gazdasagos.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi [ 100-250 ) Sdlyozott 371

koltség millié forint | pontszam
Kapcsolédo
projektek SC2.2:8
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SC 3.5: Valés idejii utastajékoztato rendszer kiépitése: Digitalis kijelzék

telepitése a f6bb megallokban, mobilalkalmazas tovabbfejlesztése

SC 3.5-A: Atfogé mobilalkalmazas tovabbfejlesztése

A projekt a varosi mobil alkalmazés olyan iranyu tovabbfejlesztését
tartalmazza, amely valés idejl jaratinformacidkat, Utvonaltervezést,

Leiras jegyvasarlast és kerékparmegoszté szolgaltatasokat integral egy
platformon. Az alkalmazéas push-értesitéseket killd véaratlan eseményekrdl
vagy jaratkimaradasokrol.

Utemezés | 20242027 |Beruhazasi [ 100milic ) Salyozott 403

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC3.1-A; SC 3.1-B; SC 3.1-D; SC 3.2-B; SC 3.5-B; SC 4.1-A; SC 4.1-B;
SC6.1-D; SC 6.1-E; SC 6.2-C

SC 3.5-B: K6z6sségi alapu valés idejii informaciomegosztas

A projekt egy kozosségi adatgyUjtésen alapuld rendszer kialakitasat
tartalmazza. Az utasok maguk is jelenthetik a jaratok pontos helyzetét,

Leira L . . L. et £
elras esetleges késéseket vagy egyéb fontos informacidkat. Gamifikacids elemek
beépitése torténik a rendszerbe az aktiv hasznélat 6sztonzésére.
Utemezés | 20242027 |peruhazasi | 100 millis - Salyozott 434
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC3.1-D; SC4.5-C
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SC 3.6: Intermodalis csomépont kialakitasa: A vasutallomas intermodalis

integralasa, B+R és P+R lehetéségek bévitése

SC 3.6-A: Integralt k6zlekedési kozpont kialakitasa

A projekt a vasuti és buszkozlekedés fizikai integralasat tartalmazza egy
épuletkomplexumon belil, révid és akadalymentes atszallasi

Leiras lehet&ségekkel. Kereskedelmi és szolgaltatd egységek integralasa torténik
a komplexumba, névelve annak funkcionalitasét és gazdasagi
fenntarthatéséagat.

Beruhazasi 250-750 |Sdalyozott

Utemezes 2027-2034 kéltség millié forint | pontszam

325

Kapcsolédé
projektek

SC 3.6-B: Atszallasi élmény javitasa

A projekt az atszallasi zonak dtalakitasat tartalmazza kellemes, tobbfunkcids
terekké, ahol az utasok kényelmesen varhatjék a csatlakozast. Innovativ

Leira . s AT NP 4w s
elras design elemek beépitése torténik, amelyek javitjdk a tajékozodast és
csOkkentik a stresszt az atszallas soran.
Utemezés | 20272034 |Deruhazasi | 100millic ) Salyozott 381
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo

projektek SC1.5-C; SC5.2-A
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SC4: INTELLIGENS ES FENNTARTHATO MOBILITAS FEJLESZTESE

SC 4.1: K6z6sségi kerékparrendszer bevezetése: Allomasok kiépitése a f6bb
csomoépontokon, integracié a kozosségi kézlekedési bérletrendszerrel

SC 4.1-A: Kozkerékpar rendszer kialakitasa

A projekt kb. 300 kerékpar és 30 &llomas telepitését tartalmazza a véros
kulcsfontossagu pontjain, kiilonos tekintettel a Tisza-partra, a belvérosra és

Leiras a fébb kozlekedési csomdpontokra. Elektromos és hagyomanyos
kerékpérok kombinacidjanak bevezetése torténik, figyelembe véve Szolnok
sik terepviszonyait és a potencidlis hosszabb tavu hasznalatot.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi | 250-750 - Sdlyozott 396

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé

. SC 1.4-D; SC 1.5-C; SC5.2-A; SC 6.1-C; SC 6.4-A; SC 6.6-A
projektek

SC 4.1-B: Gamifikalt 6sztonzérendszer bevezetése

A projekt egy jutalmazé rendszer kiépitését tartalmazza, amely 6szténzi a
fenntarthaté kozlekedési modok hasznalatét (pl.: AIR-BREAK projekt)
Pontgyjté rendszer kialakitasaval a felhasznalék a megtett kilométerek

Leiras . . len s 3 -
utédn pontokat kapnak, amelyeket helyi szolgéltatdsoknal, kulturélis
intézményeknél vélthatnak be. Szezondlis kihivasok szervezésével, extra
pontokkal és nyereményekkel lehet 6sztdondzni a rendszeres hasznalatot.
- . Beruhazasi 100 milli6 | Salyozott
Utemezés 2024-2027 e < . yozo 408
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 3.5-A; SC 6.1-D; SC 6.1-E; SC 6.2-C
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SC 4.1: Kéz6sségi kerékparrendszer bevezetése: Allomasok kiépitése a f6bb

csomoépontokon, integracié a kozosségi kézlekedési bérletrendszerrel

SC 4.1-C: Kozosségi tervezésii kozkerékpar allomasok

A projekt egy online platform létrehozasat tartalmazza, ahol a lakosok
javasolhatnak és szavazhatnak az Gj dllomasok helyszineire. "Fogadj 6rokbe

Leiras egy allomast" program indul, ahol helyi véllalkozdsok vagy k6zosségek
szponzoralhatnak és egyedivé tehetnek egy-egy allomast, erdsitve a helyi
identitast.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi [ 100 milic ) Salyozott 346

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC 1.4-D; SC 2.3-B; SC 3.2-E
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SC 4.2: Elektromos roller szolgaltatas szabalyozasa és bévitése: Kijelolt

parkoloéhelyek kialakitasa, hasznalati z6nak meghatarozasa

SC 4.2-A: e-roller zénak kialakitasa

A projekt a varos teriletének felosztasat tartalmazza kilonb6zé e-roller
hasznalati zondkra: szabadon hasznélhatd zénék, csdkkentett sebességl
z6nak (pl. sétaldutcak kornyékén), és tiltott zonak (pl. parkok belseje).

Leira . . . .o C
elras Geofencing technoldgia alkalmazésa torténik az e-rollerek sebességének
automatikus szabalyozasara és a tiltott zondkba vald behajtas
megakadalyozésara.
Utemezés | 2024.2027 |Deruhazasi | 100 millic ) Sdlyozott 392
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC2.2-C; SC4.2-B; SC4.2-C; SC 6.6-A; SC 6.6-B

SC 4.2-B: Dedikalt e-roller parkoléhelyek kialakitasa

A projekt kijelolt e-roller parkoléhelyek |étrehozasat tartalmazza a varos
forgalmas pontjain. Vizuélisan jél elktlonitett, felfestett parkolohelyek
kialakitésa torténik jardakon és Utszegélyeken, kiilonos tekintettel a

Leiras kozlekedési csomépontokra és turisztikai latvanyossagokhoz. QR-kédos
rendszer bevezetése valésul meg a parkoldhelyeken, amely jutalmazza a
szabalyos parkolast.

Utemezés | 2024-2027 |beruhazasi | 100 milic ) Salyozott 384

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 1.5-C; SC4.2-C; SC4.2-D
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SC 4.2: Elektromos roller szolgaltatas szabalyozasa és bévitése: Kijelolt

parkolohelyek kialakitasa, hasznalati z6nak meghatarozasa

SC 4.2-C: e-roller integralasa a varosi kézlekedési rendszerbe

A projekt egységes mobil alkalmazés fejlesztését tartalmazza, amely
lehet6vé teszi az e-rollerek, kozosségi kerékparok és helyi buszjaratok

Leiras kombinalt hasznalatat. Kedvezményes tarifarendszer kidolgozésa torténik
azok szadmara, akik az e-rollereket a "first mile/last mile" megoldésként
hasznaljak a tomegkozlekedéshez kapcsoldddan.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi [ 100 milic ) Salyozott 383

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo

projektek SC1.5-C; SC2.2-C; SC3.5-A

SC 4.2-D: e-roller 6rjarat program inditasa

A projekt dnkéntes e-roller &rjarat létrehozasat tartalmazza (pl.: Szingapur
AMCA), akik segitenek a szabalyok betartatasaban, a helyes parkolasban és

Leiras az esetleges problémak jelentésében. Az &rjarat tagjainak felszerelése
torténik speciélis egyenruhéaval és okoseszk6zokkel a hatékony
kommunikacié és adatgy(jtés érdekében.

Utemezés | 20242027 |Beruhazasi | 100millic ) Salyozott 394

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek
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SC 4.3: Intelligens parkolasi rendszer bevezetése: 120 parkoléautomata adatai

integralasa, valés ideji parkoléhely-informaciés rendszer kialakitasa

SC 4.3-A: Smart-Parking rendszer kialakitasa

A projekt a budapesti "Parker" alkalmazas parkolasi moduljanak
adaptdlasat tartalmazza Szolnokra. A meglévé 120 parkoléautomata és
parkoléhelyek felszerelése torténik loT (Internet of Things) szenzorokkal a

Leiras valés idejl adatgy(jtéshez. Mobil alkalmazas fejlesztése valdsul meg, amely
mutatja a szabad parkoléhelyeket, lehetévé teszi a mobilfizetést és a
parkoldhelyek adottsagainak ellenérzését.

Utemezés | 2024.2027 |Deruhazasi | 100250 —)Sdlyozott 413

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo

. SC 1.5-A; SC 1.5-B; SC 1.5-C; SC 1.5-D; SC 4.3-B; SC 4.5-C
projektek

SC 4.3-B: Dinamikus arazasi rendszer bevezetése

A projekt keresletfiggd dinamikus &razéas bevezetését tartalmazza (pl.: San
Francisco). Az drak automatikus mdédositasa torténik a parkoléasi kereslet

Leiras fuggvényében, 6sztondzve a kevésbé forgalmas teriiletek hasznalatat. A
rendszer 0sszekapcsolasa valdsul meg a helyi rendezvénynaptarral,
lehetévé téve az elbre tervezést nagyobb események esetén.

o . Beruhazasi 100 millio | Salyozott

Utemezés 2027-2034 | ari) : yozo 401

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 1.5-A; SC 1.5-B; SC 1.5-C; SC 1.5-D; SC 3.2-C
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SC 4.4: Forgalomfiiggé jelz6lamparendszer kiépitése: Kezdve a

legforgalmasabb csomépontokon.

SC 4.4-A: Adaptiv jelz6lamparendszer

A projekt adaptiv forgalomiranyitasi rendszerek felhasznalasat és
tovabbfejlesztését tartalmazza Szolnokon. Kezdetben a 10
legforgalmasabb csomépont felszerelése torténik adaptiv jelz8lampékkal.

Leiras Valds idejl forgalomérzékeld szenzorok telepitése valdsul meg, amelyek
folyamatosan optimalizaljék a jelz8ldampéak mikddését a pillanatnyi forgalmi
helyzetnek megfelel&en.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi [ 100-250 ) Sdlyozott 380

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 4.4-B: Gyalogos- és kerékparosbarat jelz6lamparendszer

A projekt esGérzékelSk telepitését tartalmazza a jelz6lampakhoz, amelyek
rossz idében automatikusan hosszabbitjdk a gyalogosok és kerékparosok

Leiras atkelési idejét. "Countdown" kijelzék telepitése torténik a
gyalogéatkel&helyeknél, jelezve a hatralévé atkelési idét.
Utemezés | 2027-2034 |Deruhazasi | 100 millic ) Sdlyozott 430
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 2.3-B; SC4.4-A; SC4.5-A; SC45-B; SC4.5-C; SC6.1-D;
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SC 4.4: Forgalomfiiggé jelz6lamparendszer kiépitése: Kezdve a

legforgalmasabb csomépontokon.

SC 4.4-C: Vészhelyzeti jarmiivek prioritizalasa

A projekt GPS-alapu rendszer telepitését tartalmazza a vészhelyzeti
jarmuvekre (pl.: Queensland), amely automatikusan z6ld jelzést biztosit

Leiras szamukra a jelz8lampaknal. A rendszer integralasa torténik a varos
katasztréfavédelmi tervébe, biztositva a gyors reagélast vészhelyzetek
esetén.

- . Beruhazasi 100 millié | Salyozott

Utemezés 2027-2034 | g aazas 00 yozo 372

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC4.4-A; SC4.5-A
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SC 4.5: Atfogé forgalom menedzsment rendszer fokozatos kiépitése

SC 4.5-A: Smart Traffic iranyitéterem létrehozasa

A projekt egy kdzponti irdnyitéterem kialakitasat tartalmazza, ahol valds

Leiras idében kovethetd és irdnyithatd a varos teljes kozlekedési rendszere. Az
Osszes kozlekedési adat integrélasa torténik egy egységes platformba.
Utemezés | 2034utan |Doruhazasi | 250750 ) Sdlyozott 319
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 1.3-B; SC 2.1-B; SC 2.2-B; SC 3.1-C; SC 4.3-A; SC 4.3-B; SC 4.4-A; SC
4.4-B; SC 4.4-C; SC4.5-B; SC4.5-C; SC4.5-D

SC 4.5-B: Intelligens kamerarendszer fejlesztése

A projekt mesterséges intelligencidval tdmogatott kamerak
telepitését/fejlesztését tartalmazza a fébb csomdpontokra és zebraknal,

projektek

Leiras amelyek automatikusan detektaljak a balesetveszélyes helyzeteket és a
szabalysértéseket. A rendszer 6sszekapcsoldsa torténik a kozvilagitassal,
amely automatikusan erésebb fényt biztosit, ha gyalogost érzékel a zebran.

Utemezés | 20272034 |peruhazasi | 100-250 —Sdlyozott 380

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo SC 4.4.C

146




AT

-
SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA

Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

SC 4.5: Atfogé forgalom menedzsment rendszer fokozatos kiépitése

SC 4.5-C: Dinamikus forgalomterelési rendszer

A projekt valtoztathatd jelzéskép tablak telepitését tartalmazza a véaros
.. f6bb bevezetd Utjain és csomodpontjain (pl.: Szingapur ). A tablak valds

Leiras i . NPT ' , . .
idében jelzik az optimalis Gtvonalakat, figyelembe véve a pillanatnyi
forgalmi helyzetet, baleseteket, Utlezérasokat.

Utemezés | 2027.2034 |Beruhazasi 100-250 | Sulyozott 401

koltség millié forint | pontszam
Kapcsolods |-, ) A scas5.A:5C45.8
projektek

SC 4.5-D: Kérnyezeti monitoring és forgalomszabalyozas

A projekt |égszennyezettség-mérd szenzorok telepitését tartalmazza a

Leiras varos kritikus pontjain. A forgalom automatikus szabalyozésa torténik a
mért kornyezeti adatok alapjan, kiilonésen magas szennyezettség esetén.
Utemezés | 20272034 |Deruhazasi | 100 miliis Salyozott 362
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC4.5-A; SC4.5-C
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SC5: VAROS ES TERSEG KOZOTTI FENNTARTHATO KOZLEKEDESI
KAPCSOLATOK EROSITESE

SC 5.1: Térségi kerékparit-halézat fejlesztése: Uj dtvonalak kiépitése
Zagyvarékas és Besenyszog iranyaba

SC 5.1-A: Szolnok-Zagyvarékas kerékparut kialakitasa

A projekt magas szinvonald, elktlonitett kerékparut kiépitését tartalmazza
Szolnok és Zagyvarékas kozott. A kerékpardat nyomvonalanak kialakitasa a
.. Zagyva toltése mentén torténik, kihasznélva a természeti kornyezet

Leiras .. NS y ,
adottsagait. Okos kozvilagitas telepitése valdsul meg napelemes
technolégiaval, amely mozgasérzékelSkkel miikodik az
energiatakarékossag jegyében.

Utemezés 2027-2034 B:erullazam 1SQO millid Sulyozc’>tt 327

koltség forint felett | pontszam
KapesolodS ¢ 5 1p,scs.2a;5c6.1C
projektek

SC 5.1-B: Szolnok-Besenyszog kerékparat épitése

A projekt gyors és biztonsdgos dsszekottetés kialakitasat tartalmazza
Szolnok és Besenyszog kozott. Széles, kétsavos kerékparut kiépitése
torténik, amely alkalmas nagyobb sebességl haladésra is az elektromos

Leiras .  iex . . . oL "
kerékparok terjedésére tekintettel. Intelligens Utburkolati jelek telepitése
valdsul meg, amelyek sététben fluoreszkalnak, névelve a biztonsdgot és az
Utvonal attraktivitdsat.

.- . Beruhazasi 1 millid ilyoz

Utemezés 2027-2034 Sruhazas SQO 6 |Sdlyo c’>tt 335

koltség forint felett | pontszam

Kapcsolédo

projektek SC5.1-D; SC5.2-A; SC 6.1-C
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SC 5.1: Térségi kerékparit-halézat fejlesztése: Uj dtvonalak kiépitése

Zagyvarékas és Besenyszog iranyaba

SC 5.1-C: Tiszaligeti kerékparos kézpont létrehozasa

A projekt egy kdzponti kerékpéaros allomas kialakitédsat tartalmazza a
Tiszaligetnél. Nagy kapacitasu, fedett kerékpartarold és szervizpont

Leiras kiépitése torténik. E-bike toltdallomasok telepitése valdsul meg, lehetévé
téve a hosszabb tavu kerékparos kiranduldsokat a kornyezé telepiilésekre.
Utemezés | 2024-2027 |Beruhazasi | 100 millic | Sulyozott 397
koltség forint alatt | pontszam
Kapcsoléds |- 5 1 b 5c 2.4 SC 6.2-B: SC 6.4-A: SC 6.5-C
projektek

SC 5.1-D: Kerékparos pihenépontok halézatanak kiépitése

A projekt rendszeres id6k6zonként pihendhelyek kialakitédsat tartalmazza a
térségi kerékparutakon. Minden pihenéponton ivékut, kerékparos
szervizkészlet, informacios tabla és napelemes telefontdltési lehetség

Leira . et e . iy .
elras kialakitasa torténik. QR-kdédos rendszer telepitése valdsul meg, amely
informacidt nydjt a kornyék latnivalsirdl és a kdvetkezé pihendpont
tavolsagardl.
Utemezés | 20272034 |Deruhazasi | 100-250 - Sdlyozott 358
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 1.4-D; SC4.1-A; SC5.1-A; SC5.1-B; SC 5.1-C; SC 5.2-A; SC 6.1-C; SC

6.2-B
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SC 5.2: Elévarosi vastiti kézlekedés fejlesztése: Egyiittmiikédés a MAV-val a

menetrend optimalizalasaban, allomasok modernizalasa

SC 5.2-A: Intermodalis csomépontok kialakitasa az el6varosi vasatallomasokon

A projekt a f6bb elévérosi vasutallomasok atalakitasat tartalmazza modern
intermodalis csomdpontokkd, ahol zokken&mentes az atszallas a helyi

Leiras buszjaratokra, kerékparra vagy e-rollerekre. P+R és B+R (Bike and Ride)
parkoldk kialakitasa torténik minden allomasnal, 6sztondzve a kombinalt
kozlekedési mdédok hasznalatat.

Utemezés | 2034 utan |Deruhdzasi | 250-750 Salyozott 328

koltség millié forint | pontszam

Kapesolédé | o1 5. 5c4.1a

projektek

SC 5.2-B: Okos allomasok kialakitasa

A projekt intelligens utastajékoztatd rendszer telepitését tartalmazza
minden &llomason, amely valds idejd informécidkat nydjt a vonatok
érkezésérdl, induldsardl, esetleges késésekrdl. Digitélis jegyautomatak és

SZOLNOK

ATISZA FOVAROSA

Leiras . TSNS . .
érintésmentes fizetési lehet8ségek bevezetése torténik minden allomason.
Ingyenes Wi-Fi és USB toltési pontok kialakitasa valésul meg a
varoterekben, ndvelve az utazasi élményt.

- . . Beruhazasi 100-250 | Sualyozott

Utemezés 2034 utan re < g g yozo 312

koltség millié forint | pontszam
Kapcsolédé |
projektek
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SC 5.3: Térségi mobilitasi k6zpont létrehozasa: Informaciés és koordinacios

kézpont a kornyezé telepiilések bevonasaval

SC 5.3-A: Szolnok Térségi Mobilitasi Kézpont létrehozasa

A projekt egy fizikai és virtualis kozpont kialakitasat tartalmazza, amely
koordinélja és feligyeli a térség 6sszes mobilitassal kapcsolatos
tevékenységét (pl.: Gent mobiliteitsbedrijf). A kézpont {6 feladatai kozé
tartozik a kiilonb6z48 kozlekedési szolgaltatdk kézotti egylttmikodés
koordinalasa, térségi mobilitasi stratégidk kidolgozasa és végrehajtasuk

Leiras felugyelete, innovativ mobilitési projektek kezdeményezése és
menedzselése, valamint lakossagi téjékoztatas és szemléletformalas a
fenntarthaté kozlekedési moédokrél. A kézpont mikodtetésébe bevonéasra
kertlnek a kornyezé telepllések 6nkormanyzatai, biztositva a térségi
érdekek képviseletét.

Utemezés | 2034utan |Deruhazasi | 100250 —)Sdlyozott 320

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC 5.3-B: Szolnok Térségi Mobilitasi Adatplatform kialakitasa

A projekt egy atfogd, nyilt forraskodu adatplatform |étrehozasat
tartalmazza, amely integrélja és elemzi a térség Osszes kozlekedési és
mobilitasi adatat. Az adatplatform f6bb funkcidi kdzé tartozik a valds idejid
forgalmi adatok gydjtése és elemzése, prediktiv modellek készitése a

Leiras varhaté forgalmi helyzetekrdl, nyilt API-k biztositasa helyi fejleszték és
startupok szamara, valamint kornyezeti adatok integralésa a kozlekedési
adatokkal. Az adatplatform eredményeinek rendszeres publikélésa és
megosztasa torténik a nyilvanossaggal, novelve a térségi mobilitasi
rendszer atlathatdsagat.

Utemezés | 2034 utan |Beruhazasi | 100 millic | Sualyozott 360

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek
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SC 6: KOZLEKEDESI KULTURA FEJLESZTESE ES TARSADALMI
SZEMLELETFORMALAS

SC 6.1: Iskolai kézlekedésbiztonsagi és fenntarthaté mobilitasi programok
inditasa: Egyiittmiikodés a helyi oktatasi intézményekkel

SC 6.1-A: Iskolai kozlekedésbiztonsagi program

A projekt interaktiv kozlekedésbiztonsagi oktatas bevezetését tartalmazza
minden &ltaldnos iskoldban, életkornak megfelel$ tananyaggal. Virtuélis
valésag (VR) technoldgia alkalmazasa torténik a kozlekedési helyzetek
Leiras szimuldlasara, kilonds tekintettel a veszélyes szituacidk felismerésére és
kezelésére. Rendszeres "Kozlekedésbiztonsagi napok" szervezése valdsul
meg az iskoldkban, ahol a didkok gyakorlati feladatokon keresztil
sajatithatjak el a biztonsdgos kozlekedés alapijait.

Beruhazasi 100 milli6 | Salyozott

Utemezes 2024-2027 koltség forintalatt | pontszam

413

Kapcsolédé

. SC 6.1-D; SC 6.2-D; SC 6.4-A; SC 6.5-C; SC 6.6-B
projektek

SC 6.1-B: Fenntarthaté mobilitasi program kézépiskolasoknak

A projekt komplex oktatasi csomag kidolgozasat tartalmazza a fenntarthato
mobilitasrdl, beleértve a kornyezeti hatdsokat, egészségligyi elénydket és
gazdasagi szempontokat. "Mobilitasi Nagykovet" program indul, ahol
Leiras minden kozépiskolabdl kivalasztott didkok képzést kapnak, majd térsaikat
oktatjék a fenntarthaté kdzlekedésrél. Eves "Zold Mobilitasi Kihivas"
szervezése torténik a kozépiskoldk kézott, ahol a didkok versenyezhetnek,
ki tud a legfenntarthatobb mdédon kdzlekedni egy hdnapon at.

Beruhazasi 100 millio | Salyozott

Utemezés 2027-2034 kéltség forint alatt | pontszam

419

Kapcsolédo

. SC 6.1-C; SC 6.1-E; SC 6.2-B; SC 6.2-C
projektek
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SC 6.1: Iskolai kézlekedésbiztonsagi és fenntarthaté mobilitasi programok

inditasa: Egyiittmiikodés a helyi oktatasi intézményekkel

SC 6.1-C: Bringasuli program bevezetése

A projekt a Magyar Kerékparosklub "BringaSuli" programjanak
kiterjesztését tartalmazza Szolnok Gsszes altaldanos iskoldjara. EIméleti és
gyakorlati kerékparos oktatds bevezetése torténik, beleértve a KRESZ
szabalyokat, a biztonsdgos kozlekedést és az alapvetd kerékpar-

Leiras karbantartasi ismereteket. Iskolai kerékparos infrastruktira fejlesztése
valésul meg, beleértve biztonsagos kerékpartaroldk létesitését és "bringés
reggeli” akcidk szervezését. "Bringds Osztaly" verseny indul, ahol az
osztélyok versenyezhetnek, melyikik tud tobb didkot ravenni a rendszeres
kerékparozasra.

Utemezés | 20242027 |Beruhazasi [ 100milic ) Salyozott 428

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC4.1-A; SC4.1-B; SC 6.1-B; SC 6.2-A; SC 6.2-C

SC 6.1-D: "Okos Koézlekedé" digitalis edukaciés platform

A projekt interaktiv online platform |étrehozasat tartalmazza, amely jatékos
forméban oktatja a kdzlekedési szabalyokat és a fenntarthaté mobilitas
alapjait. Mobilalkalmazas fejlesztése torténik, amely jutalmazza a didkokat a

Leira L N Y : o
elras fenntarthaté kozlekedési médok hasznalataért. Online kvizek és versenyek
szervezése valdsul meg az iskoldk kozott, dsztdndzve a folyamatos tanulast
és fejlédést a kozlekedési kultdra terén.
oo . Beruhazasi 100-250 |Sualyozott
Utemezés 20242027 | ot e yozo 400
koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC4.1-B; SC 6.1-E; SC 6.2-C
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SC 6.1: Iskolai kézlekedésbiztonsagi és fenntarthaté mobilitasi programok

inditasa: Egyiittmiikodés a helyi oktatasi intézményekkel

SC 6.1-E: ,,Okos Kézlekedé” platform mesterséges intelligencia integracidja

A projekt egy mesterséges intelligencia alapl okos asszisztens fejlesztését
tartalmazza, amely képes "beszélgetni" a felhasznéaldkkal, valaszolni a
kérdéseikre, és személyre szabott tanuldsi élményt nydjtani. Az Al
asszisztens 24/7 elérhetéséget biztosit, azonnali valaszokat ad, és adaptiv
kérdezéssel személyre szabja a tanulast. A rendszer jatékos elemeket épit
be, novelve a motivaciot és az elkdtelez8dést, valamint képes nagy
mennyiségl adatot elemezni a kdzlekedési kultira javitédsa érdekében.

Leiras

Utemezés

2027-2034

Beruhazasi
koltség

250-750
millié forint

Sulyozott
pontszam

402

Kapcsolédo

projektek SC4.1-B; SC 6.1-D
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SC 6.2: "Autémentes nap” rendezvénysorozat szervezése: Evente tébbszér,

kiilonb6z6 varosrészekben

SC 6.2-A: "Z6ld Napok" rendezvénysorozat szervezése

A projekt az Eurépai Mobilitasi Hét hazai gyakorlatdnak tovéabbfejlesztését
és Szolnok sajatossagaihoz igazitasat tartalmazza. Evente négy alkalommal
(minden évszakban egyszer) autémentes nap szervezése torténik, mindig
mas-mas varosrészben. A programelemek kdzott szerepel ideiglenes

Leiras sétaloutcék kialakitasa, ahol kiilonb 6z szabadtéri programok, koncertek,
kidllitdsok kapnak helyet, fenntarthaté kozlekedési eszkdzok bemutatdja és
tesztlehet8sége, valamint helyi termeldi piacok és gasztrondmiai fesztivalok
szervezése az automentes terlleteken.

Utemezés | 20242027 |Beruhazasi [ 100milic ) Salyozott 456

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC 6.1-B; SC 6.2-B; SC 6.2-D; SC 6.4-A; SC 6.5-B; SC 6.6-B

SC 6.2-B: Kerékparos fesztival szervezése

A projekt évente egyszer, tavasszal megrendezésre keril6 egész napos
kerékparos fesztival szervezését tartalmazza a Tiszaligeten. A

Leiras programglemek kozott szerepeln?k csalédi- kerékpérturé'k”k(jlé'i'nb'c')zé
nehézségi szinteken, kerékparos lgyességi versenyek kilonbozé
korosztalyoknak, kerékpar-szépségverseny és vintage kerékpar kiallitas,
valamint ingyenes kerékparszerviz és -biztonsagi ellendrzés.

Utemezés | 20242027 |Deruhazasi | 100 millic ) Sdlyozott 465

koltség forint alatt | pontszam
Kapesoléds |54 4 A 5c 6.6
projektek
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SC 6.2: "Autémentes nap” rendezvénysorozat szervezése: Evente tébbszér,

kiilonb6z6 varosrészekben

SC 6.2-C: Mobilitasi kihivas kiirasa

A projekt egy jatékos versenyt tartalmaz, amelyben a véros lakdi egy
okostelefonos alkalmazason keresztul vehetnek részt. Az alkalmazas
automatikusan érzékeli a kozlekedési médot és pontokat ad a fenntarthaté
modok hasznélatdért. Napi kihivasok és heti témak kerlilnek bevezetésre,

Leiras valamint k6zdsségi elem is beépll, ahol a résztvevék versenyezhetnek
barataikkal vagy csapatokkal. A projekt része egy szintlépési és
jelvényrendszer, valamint nyeremények biztositdsa a legtobb pontot
gyUjtéknek.

Utemezés | 2027.2034 |Deruhazasi | 100 millic ) Sdlyozott 443

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC4.1-A; SC4.1-B; SC 6.1-B; SC 6.1-C; SC 6.2-B; SC 6.6-A; SC 6.6-B

SC 6.2-D: "A Jov6 Utcaja" ideiglenes bemutatétér berendezése

A projekt egy éves rendezvényt tartalmaz, ahol egy hétvégére a véros egyik
forgalmas utcdjat atalakitjak interaktiv, jdvéorientalt varosi térré. Az utca
felosztasa tematikus zénékra torténik: Z6ld Zéna, Mobilitési Zéna, Energia
Zbna, és Kozdsségi Tér. Minden zénaban interaktiv elemek és bemutatdk

Leiras kertlnek kialakitasra, példaul vertikalis kertek, e-mobilitds bemutatd,
napelemes utcabutorok és virtudlis varosépités. A latogatdi aktivitdsok
kozott szerepelnek guided tarak, workshopok, virtudlis varosépités és
fenntarthatésagi kviz.

Utemezés | 20242027 |Deruhazasi | 100250 —)Sdlyozott 407

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 1.2-B; SC 1.2-C; SC 2.4-A; SC 2.4-B; SC 4.5-A; SC 5.2-B; SC 6.4-A; SC

6.4-C; SC 6.5-C; SC 6.6-B
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SC 6.3: K6z6sségi médiakampany a felel6s kézlekedési magatartasrol: Helyi

influencerek és kozéleti személyiségek bevonasaval

SC 6.3-A: Kozosségimédia kampany inditasa

A projekt atfogd, tobb platformot (Facebook, Instagram, TikTok, YouTube)
felolelé kampéany inditasat tartalmazza. A tartalmak kozott szerepelnek
rovid, informativ videdk a helyes kozlekedési magatartasrdl, interaktiv

Leiras kvizek és kihivasok a kozlekedési szabalyok témakorében, valamint "Egy
nap XY kozlekedési eszkdzzel" sorozat, ahol helyi hirességek mutatjak be,
hogyan kozlekednek fenntarthatdan. Helyi influenszerek és kozéleti
személyiségek bevonasa torténik a tartalmak készitésébe és terjesztésébe.

Utemezés | 20242027 |Beruhazasi [ 100milic ) Salyozott 385

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé

projektek 5C6.5-8

SC 6.3-B: Szolnoki kozlekedési példaképek kampany inditasa

A projekt helyi "kozlekedési hdsok" bemutatasat tartalmazza, akik
példamutatdan kézlekednek vagy segitenek masoknak a biztonsagos

projektek

Leiras kozlekedésben. Havi rendszerességgel Uj "hésok" bemutatasa torténik
rovid videdkban és cikkekben. K6zénségszavazas indul a hénap
leginspiraldbb torténetére, a nyertes extra médiafellletet kap.

Utemezés | 20272034 |peruhazasi | 100 millis - Sdlyozott 413

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo SC 6.3-A
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SC 6.3: K6z6sségi médiakampany a felel6s kézlekedési magatartasrol: Helyi

influencerek és kozéleti személyiségek bevonasaval

SC 6.3-C: Kozlekedési mémverseny szervezése

A projekt havi mémverseny inditasat tartalmazza, ahol a lakosok vicces, de
edukativ mémeket készithetnek Szolnok kézlekedésérdl. Kategédridk kozott
szerepel a legviccesebb kozlekedési szituacid, a legjobb fenntarthaté

projektek

Leiras kozlekedési propaganda, és a legkreativabb KRESZ-szabaly magyarazat. A
nyertes mémek megjelennek a véros hivatalos kézdsségi média felliletein
és oriasplakatokon.

Utemezés | 20242027 |Beruhdzasi | 100 milis ) Sdlyozott 398

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo SC 6.3A
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SC 6.4: Kerékparos kozlekedési tanpalya kialakitasa: Gyakorlati oktatas

gyerekeknek és felnétteknek

SC 6.4-A: Bringapark épitése

A projekt egy allandé kerékpaéros tanpalya kialakitésat tartalmazza, valds
kozlekedési helyzeteket szimulald elemekkel. Kiilonb6z4 tipusd
Utburkolatok és uthibak szimuléldsa torténik. Jelzéldmpas keresztez&dések
és korforgalmak kialakitasa valdsul meg. Kerékpéarsavok és vegyes

Leiras forgalmu utak szimulalasa torténik. A projekt része kiillonb6zE nehézségi
szintl palyarészek kialakitasa kezdé és haladd kerékpéarosok szaméra,
valamint specidlis akadalypalya |étrehozasa a kerékparos ligyesség
fejlesztésére.

Utemezés | 2027.2034 |Deruhazasi | 100250 —)Sdlyozott 390

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC 6.1-C; SC 6.2-B; SC 6.4-B

SC 6.4-B: Bringamentor program létrehozasa

A projekt dnkéntes "bringamentorok" képzését tartalmazza, akik segitenek
a kezd& kerékparosoknak. A mentorok személyre szabott Gtvonaltervezést
és kisérést biztositanak az elsé utakon, technikai tanacsadast és alapvetd

Leiras szerelési ismeretek dtadédsat végzik, valamint kozlekedésbiztonsagi tippeket
és trukkoket osztanak meg. A mentorok rendszeres jelenléte biztositott a
Bringaparkban, ahol barki kérhet télik segitséget vagy tanacsot.

Utemezés 2024-2027 |Beruhazasi | 100 milic | Sulyozott 407

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC 6.1-C; SC 6.1-D; SC 6.2-A; SC 6.5-B
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SC 6.4: Kerékparos kozlekedési tanpalya kialakitasa: Gyakorlati oktatas

gyerekeknek és felnétteknek

SC 6.4-C: Szolnok VR bringaszimulator

A projekt VR technoldgidval mikodé kerékparszimulator telepitését
tartalmazza a Bringaparkba. Szolnok valds utcédinak és kozlekedési
helyzeteinek szimulalasa torténik. Kilonbozé idgjarasi és 1atasi viszonyok

Leira . s . o e ) .
eiras szimulaldsa valdsul meg (pl. esé, szirkdlet). Veszélyes helyzetek
biztonsdgos gyakorlasa lehetséges virtudlis kornyezetben. A szimulétor
integralasa torténik az oktatasi programba, kilénosen a téli idészakban.
- . Beruhazasi 1 illié ilyoz
Utemezés | 2024-2027 | oiinazas 00 millio | Sulyozott 398
koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo

projektek SC6.1-A; SC 6.2-D; SC 6.5-C
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SC 6.5: Kozlekedési harménia névelése: Program a kiilonb6z6 kézlekedési

modokat hasznalok k6zotti egyiittmiikodeés és kolcsonos tisztelet erésitésére

SC 6.5-A: Kozlekedési kerekasztal beszélgetések inditasa

A projekt negyedévente megrendezésre keril§ forum létrehozasat
tartalmazza, ahol a kiil6nb6z8 kézlekedési mdédok képviselSi (autdsok,
kerékparosok, gyalogosok, tomegkozlekeddk) talédlkoznak. F& elemek

Leiras kozott szerepelnek moderalt vitdk aktualis kozlekedési kérdésekrdl, kozos
problémamegolddé workshopok, valamint jé gyakorlatok megosztésa és
adaptalasa. A kerekasztal javaslatait a varosi kbzlekedésfejlesztési tervekbe
integraljak.

Utemezés | 2024.2027 |Beruhazasi | 100 millic ) Sdlyozott 389

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC 6.5-B: "Egy Nap a Te Cip6dben" empatianovel6 program inditasa

A projekt havi rendszerességl eseménysorozat szervezését tartalmazza,
ahol a résztvevék kiprobalhatjdk egymas kozlekedési mddjait. Autdsok egy

Leiras napra e-bike-ot kapnak, kerékparosok tomegkozlekedéssel jarnak,
buszsoférok gyalogosan vagy kerékparral kozlekednek. Az élményeket
blog- és vlogsorozatban osztjdk meg, novelve a program hatasat.

Utemezés 2024-2027 |Beruhazasi | 100 millic - Salyozott 413

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo

projektek SC6.2-A; SC 6.3-A; SC 6.4-B
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SC 6.5: Kozlekedési harménia névelése: Program a kiilonb6z6 kézlekedési

modokat hasznalok kozotti egyiittmiikodés és kolcsonos tisztelet erbsitésére

SC 6.5-C: Kozlekedési jatszotér interaktiv kiallitasa

A projekt egy kialakitott "jatszétér” étrehozasat tartalmazza, ahol
kilonbozd kozlekedési eszkdzok szimuldtorat lehet kiprébalni. Interaktiv
kidllitdsok mutatjak be a kiilonb6z6 kozlekedési modok elényeit és

Leiras kihivasait. VR-szemivegeken keresztil lehet megtapasztalni més
kozlekedSk perspektivéjat. Rendszeres tematikus hétvégék szervezése
torténik (pl. "Kerékparos hétvége", "Tomegkozlekedési napok™).

Utemezés | 20272034 |Beruhazasi | 100milic ) Sdlyozott 450

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo

projektek SC6.1-A; SC 6.2-D; SC 6.4-C
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SC 6.6: Ujfajta, osztott kézlekedési formak (k6z6sségi kerékpar, e-roller,

carpooling) hasznalatara és kézlekedési kultiraba integralasara 6sztonzé
programok

SC 6.6-A: Villalati e-mobilitas kedvezményprogram bevezetése

A projekt egylttmkddés kialakitasat tartalmazza helyi véllalatokkal.
Kedvezményes e-bike és e-roller flottédk biztositasa torténik a cégek

Leiras szamara. Vallalati carpooling platformok |étrehozésa valdsul meg. "Zold
ingazd" verseny indul a véllalatok kozott. Addkedvezmények vagy varosi
tdmogatéasok biztositasa torténik a programban résztvevé cégeknek.

Utemezés | 20272034 |Deruhdzasi | 100-250 - Sdlyozott 397

koltség millié forint | pontszam

Kapcsolédé
projektek

SC2.1-C; SC4.1-A; SC4.2-A

SC 6.6-B: Elektromobilitas tesztelési lehetségek megteremtése

A projekt havi "E-Préba Napok" szervezését tartalmazza, ahol a lakosok
ingyenesen kiprébalhatjak az e-bike-okat, e-rollereket és elektromos

Leiras carsharing autdkat. Szakért6i tandcsadas és oktatés biztositasa torténik a
helyszinen. A résztvevék kedvezményes bérleti lehetéséget kapnak a
tesztelt eszkozokre.

- . Beruhazasi 100 millid ilyoz

Utemezés 2024-2027 sruhazas OQ llio | Sulyo ?tt 422

koltség forint alatt | pontszam

Kapcsolédo
projektek

SC4.2-A; SC 6.1-A; SC 6.2-A; SC 6.2-B; SC 6.2-C; SC 6.2-D
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5.5 Intézkedések értékelése
és intézkedések kozotti
szinergia

A Szolnok Fenntarthaté Varosi Mobilitési
Tervében (SUMP) szereplé projektek
kozotti kapcsolatok és  kdlcsonhatasok
elemzésére egy atfogd hatdsmatrixot
készitettiink, ahol az egyes projektek
részletes, egyéni pontszamai is
megtaldlhaték - az aldbbiakban a teljes
hatdsmatrix 6sszefoglaldjat mutatjuk csak

be.

A hatdsmatrixban alkalmazott pontozasi
rendszer a kdvetkezd:

Kozlekedési-stratégiai cél

0 pont:
nincs jelentés kapcsolat vagy hatés a
projektek kozott.

3 pont:

mérsékelt kapcsolat vagy hatds van a
projektek kozott, vagyis a projektek
kiegészitik egymast, illetve
megvaldsitdsuk sordn figyelembe kell
venni egymast.

5 pont:

erds kapcsolat vagy hatés van a projektek
kozott, azaz a projektek szorosan
Osszefliggnek és megvaldsitdsuk soran
szoros koordinacidra van szikség.

Erés pozitiv Enyhe pozitiv Ossz hatas-

hatas (db) hatas (db) pont

SC1: V.a,ro?l koz!ekede5| mfrajstlruktural , 15 39 192
kapacitdsanak és rugalmassagédnak novelése
SC2: Speciélis forgalomgenerald
létesitmények kozlekedési hatdsainak 9 22 111
harmonizalasa
SC3: Integrélt és hatékony kdzbsségi
kozlekedési rendszer kialakitasa 13 34 167
S(;4: Int,elllgens és fenntarthaté mobilitas 13 48 209
fejlesztése
SC5: Véros és térség kozotti fenntarthatd

.. L. o s 2 19 67
kozlekedési kapcsolatok erdsitése
S,C6: Kozle'kedes[kultura fe!lesztese és 44 29 307
térsadalmi szemléletformalas
Osszesen 96 191 1053

Az egyes stratégiai célok kapcséan jelentkez6 hatasok és a hatdsvizsgélat sorén szerzett
bsszpontszamok
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Ez a hdromfokozatu skéla lehetévé teszi a
projektek kozotti kapcsolatok egyértelm
és konnyen értelmezhetd adbrazolasat. A 0
ponttal jeldlt kapcsolatok hidnya segit a
figyelem  fokuszéldsdban a valdban
relevans 6sszefliggésekre. A 3 és 5 pontos
értékelések pedig lehetévé teszik a
mérsékelt és erds kapcsolatok kozotti
differencialast, ami kulcsfontossagu a
projektek priorizdldsa és a megvaldsitas
Utemezése szempontjabdl.

A hatdsmétrix elkészitése és elemzése
kulcsfontossagu szerepet jatszik a SUMP
sikeres megvaldsitdsdban. Ez az eszkoz
biztositja, hogy a SUMP valéban integralt
megkozelitést alkalmazzon, lathatéva téve
a kilonbozd projektek és stratégiai célok
kozotti  kapcsolatokat, el8segitve  a
szinergidk kihasznalasat és az esetleges
konfliktusok  elkerllését. A matrix
segitségével optimalizalhatd az
erGforrasok elosztdsa, meghatarozhaté a
projektek idedlis sorrendje és Gtemezése.
Végll, de nem utolsésorban, a matrix
alapot nyujt a SUMP megvalésitdsanak
folyamatos monitoringjdhoz és
értékeléséhez,  biztositva, hogy a
mobilitdsi terv ne csupan kilonallé
projektek gyljteménye legyen, hanem
egy koherens,  egymaéast  erdsité
intézkedésekbdl allo, atfogd stratégia.

A projektek kozul kiemelkedik az "SC 1.5-
C: P+R Parkoldk Haldézatdnak Kialakitasa",
amely Osszesen 49 kapcsolati pontot ért
el. Ez azt jelzi, hogy a P+R parkolok
fejlesztése  szdmos méas  mobilitasi
projektre van jelentds hatédssal, és
kulcsfontossdgu szerepet jatszik a varos
kozlekedési rendszerének integréldsaban.

A stratégiai célok  tekintetében
kiemelked6en magas pontszamot ért el az
SC6 (Kozlekedési kultira fejlesztése és
térsadalmi szemléletformalés), 6sszesen
307 ponttal. Ez az eredmény ravilagit arra,
hogy a kozlekedési kultura fejlesztése és a
szemléletformélas rendkivil széleskori
hatédssal van a védros mobilitasi
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rendszerére, és szorosan kapcsolddik
szamos mas projekthez és célhoz.

Az SC6 ald tartozd projektek kilonosen
magas kapcsolati pontszamokat értek el.
Ennek oka, hogy a kozlekedési kultura
fejlesztése és a szemléletformalas atfogd
jellegl, és szinte minden mas mobilitasi
projektre hatéssal van. Példaul az iskolai
kozlekedésbiztonsdgi  programok, a
fenntarthatd mobilitdsi  kihivdsok, a
kozosségi  médiakampanyok és  a
kilonboz6 tematikus rendezvények mind-
mind hozzajarulnak a lakossag
tudatosabb és fenntarthatébb
kozlekedési szokasainak kialakitdsahoz.
Ezek a projektek nem csak dnmagukban
fontosak, de jelentésen nodvelhetik mas
infrastrukturalis vagy
szolgéltatasfejlesztési projektek
hatékonysagat és elfogadottsagat is.

Az SC4 (Intelligens és fenntarthatd
mobilités fejlesztése) szintén magas, 209
pontos értékelést kapott, ami jelzi, hogy az
okos megoldasok és a fenntarthatdsag
fontos szerepet jatszanak a varos
mobilitasi stratégidjaban, és szdmos mas
projekttel allnak szoros 6sszefliggésben.

Ezek az eredmények rédmutatnak arra,
hogy a P+R rendszer fejlesztése mellett a
kozlekedési kultira fejlesztése és az
intelligens mobilitasi megoldasok
kiemelten fontos teriletek Szolnok
fenntarthatd varosi mobilitdsdnak
fejlesztésében. A szemléletformalas és az
okos megoldasok integrdldsa mas
projektekbe kulcsfontossagd a SUMP
sikeres megvaldsitasédhoz.

A hatdsmétrix elemzése soradn tobb
érdekes mintazat és tendencia rajzolédott
ki a projektek és stratégiai célok (SC-k)
kapcsolataiban:

1. Szemléletformaléds atfogd hatésa: Az
SC6 (Kozlekedési kultura fejlesztése és
tarsadalmi  szemléletforméalds) ala
tartozd projektek mutatjdk a legtdbb
és legerésebb kapcsolatot mas
projektekkel és célokkal. Ez arra utal,
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hogy a szemléletformélas és oktatas
kulcsfontossdgu szerepet jatszik a

fenntarthaté mobilitas minden
aspektusaban.

Infrastruktura és intelligens
megoldasok szinergidja: Az SC1
(Vérosi  kozlekedési  infrastruktira
kapacitdsdnak és rugalmassaganak
novelése) és SC4 (Intelligens és
fenntarthaté mobilitds  fejlesztése)
projektjei gyakran mutatnak erds

kapcsolatot egymassal. Ez jelzi, hogy
az infrastrukturédlis fejlesztések és az
okos megoldéasok kéz a kézben jarnak
a modern varosi mobilitdsban.

Kerékparos projektek kiterjedt hatasa:
A kerékpéros infrastruktdraval és

szolgaltatasokkal kapcsolatos
projektek (pl. SC 1.4-D, SC 4.1-A)

szdmos mas projekttel mutatnak
kapcsolatot, ami a kerékpéarozas
kozponti  szerepét jelzi  Szolnok

mobilitasi stratégiajaban.
Kozosségi kozlekedés integraltsaga:
Az SC3 (Integralt és hatékony

kozosségi  kozlekedési  rendszer
kialakitasa)

projektjei sok esetben kapcsolédnak
mas SC-k projektjeihez, ami a
kozosségi kozlekedés atfogo,
rendszerszintU megkozelitésének
fontossdgét mutatja.

P+R rendszer kulcsszerepe: Az SC 1.5-
C (P+R  Parkolék  Haldézatanak
Kialakitadsa) projekt kiemelked&en sok
kapcsolattal rendelkezik, ami arra utal,
hogy a P+R rendszer fejlesztése
kozponti elem lehet a kilonbozé
kozlekedési médok integralasaban.

Térségi kapcsolatok jelentésége: Az
SC5 (Varos és térség kozotti
fenntarthaté koézlekedési kapcsolatok
er@sitése) projektjei, bar kevesebb
szamu, de erds  kapcsolatokat
mutatnak mas SC-k projektjeivel,
jelezve a varosi és térségi mobilitas
szoros Osszefliggését.

Rendezvények és kihivasok katalizator
szerepe: Az SC6 ald tartozd
rendezvények és kihivasok szamos
kapcsolattal rendelkeznek, azaz ezek a
projektek katalizatorként

mikddhetnek a fenntarthaté mobilitas
népszerUsitésében és mas projektek

sikerében.

Koézlekedési-stratégia cél Intezk’e dések Osszpontszam . SUIYOZO“, Sulyozo.tt

szama dsszpontszam pont/projekt

SC‘|IV'a[’O?I koz!ekedem mfra’stfuktura“ , 14 488 5291 378

kapacitédsanak és rugalmassagéanak novelése

5?2: Spec{la.hS fo/rga.lomgeneralc.) Ilet/e5|tmenyek 11 411 4557 414

kozlekedési hatdsainak harmonizélasa

SEZB: Integ?ra'llt és hatekgny klo%ossegl 19 634 7084 373

kozlekedési rendszer kialakitésa

SCA: Int’elllgens és fenntarthaté mobilitas 16 559 6161 385

fejlesztése

SE:S: Varo§ és térség kozottlﬂfe{n,ntarthato 8 259 2737 342

kozlekedési kapcsolatok erésitése

S'Cé: Kozle'zkedes[kultura fe!lesztese és 20 743 8 295 415

tarsadalmi szemléletformalas

Osszesen 88 3087 34125 388

Osszegz6 értékelés az egyes kozlekedési-stratégiai célok mentén
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2024-2027 2027-2034 2034 utan

Koézlekedési-stratégia cél ) e e X ' - Osszesen
(kovetkezé 3 év) (tiz éves tavlat) (10 éven tali)
SC1: Vérosi kozlekedési infrastruktdra
s . . Ry 3 6 5 14

kapacitdsanak és rugalmassagéanak novelése
SC2: Specidlis forgalomgeneralé létesitmények

. s s 6 5 11
kozlekedési hatasainak harmonizélasa
SC3: Integralt és hatékony kozosségi 8 9 9 19
kozlekedési rendszer kialakitasa
SCF4: Int’elllgens és fenntarthaté mobilités 5 10 1 16
fejlesztése
SC5: Véros és térség kozotti fenntarthatd

. L it 1 3 4 8
kozlekedési kapcsolatok erésitése
SCé: Kozlekedési kultira fejlesztése és

. . . 1k 13 7 - 20
térsadalmi szemléletformalas
Osszesen 36 40 12

Kézlekedési-stratégiai célok intézkedéseinek litemezése

Ertékelési pontszamok  SC1 SC2 SC3 SC4 SC5 SCé Osszesen

Megvaldsithatdség 37 45 63 52 21 88 306
Beruhéazasi koltség 34 52 74 72 27 94 353
Mikodési keltségre 43 30 75 53 24 63 288
gyakorolt hatas
Hataskor 54 48 70 76 28 99 375
Kérnyezeti hatés 65 48 69 59 32 75 348
Elérhet8ség 64 47 66 50 30 60 317
S%olgalltatay szinvonal 63 45 73 63 34 80 358
véltozasa
Kozlekedésbiztonsag 60 46 61 63 29 84 343
varosfejlesztési 68| 50| 83| 71 27| 100 399
szempontok
Osszpontszam 488 411 634 559 252 743 3087
Sulyozott dsszpontszam 5291 4557 | 7084 6161 2737 8295 34 125
Kézlekedési-stratégiai célok intézkedéseinek értékelési pontszamai
Ezek a mintdzatok és tendencidk megvaldsitds érdekében fontos, hogy a
ramutatnak arra, hogy Szolnok projektek ne  elszigetelten, hanem
fenntarthaté vérosi mobilitasi terve egy egymassal koordindlva, az azonositott
komplex, egymaéssal szorosan 6sszefliggd szinergidkat  kihasznélva keriljenek
projektekbdl all6 rendszer. A sikeres végrehajtasra.
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5.6 Legfontosabb megvaldsitasra javasolt projektek

Az elvégzett értékelések, az Utemezési terv és az intézkedések kozotti hatdsok
figyelembevételével kijelolhetéek azok az intézkedések, projektek, amelyek leginkdbb
érdemesek arra, hogy a kdvetkezd években prioritast élvezzenek a fenntarthaté mobilitas
hatékony el6remozditdsa érdekében. Szolnok véarosa és térsége szempontjabdl a
legfontosabbnak itélt projektek az aldbbiakban kerilnek 6sszegzésre.

SZOLNOK VAROSA ES TERSEGE SZEMPONTJABOL A LEGFONTOSABB

MEGVALOSITASRA JAVASOLT PROJEKTEK

Forgalom szervezés, optimalizalas

inste?:k'::;s Szent Istvan hid ,belvarosba csatolasa”
Utemezés 2024-2027 |ulyozott 409 Szinergia hatas 3
pontszdm pont
SC2.1-B i fo I 2 L2 k a Mzl o anal
intezkedés Intelligens forgalomiranyitasi rendszer a katonai bazis bejaratana
Uternezés 2027-2034 Sulyozott 378 Szinergia hatés 6
pontszdm pont

Uj infrastruktira épités

inst§z1k.:;1Aés Széchenyi varosrész - Thokoly ut kerékparos 6sszekottetése
Utemezés 2024-2027 Sulyozott 495 Szinergia hatas 20
pontSZém pont
SC1.2-A P T A P
intézkedés A 442-es Gt Szandasz6l6si elkeriiljének megépitése
Utemezés 2027-2034 Sulyozott 328 Szinergia hatés 19
pontszadm pont

Parkolasi helyzet javitasa

_SC1.5C  |p R parkolék kialakitasa
intézkedés
Utemezés 2024-2027 SU'YOZOI’ft 399 Szinergia hatés 12
pontszam pont
inigzzk.:;:lzs Kiss + Ride zénak kialakitasa
Utemezés 2024-2027 3U|y020,tt 202 Szinergia hatés 5
pontszam pont
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inif’a:z?l‘(:;:s Valés idejii utasszamlalasi rendszer bevezetése
Utemezés 2024-2027 Sulyozott 387 Szinergia hatés 16
pontszam pont
SC3-2'A U - I’I’ d d . I Ve .0 - e k..l ~ o I. 'I'
intézkedés tasszamlalo rendszer adatal a apjan torteno ko tsegoptlma 1zalas
Utemezés 2024-2027 Sulyozott 383 Szinergia hatas 8
pontszam pont

Biztonsagos kozlekedés fejlesztése

i,,stgi:;zs Gyalogos iskolabusz program bevezetése
Utemezés 2024-2027 Sulyozott 268 Szinergia hatas 6
pontszam pont

e-mobilitas eszk6zok hasznalatanak o6sztonzése

5€428 | pedikalt e-roller parkolohelyek kialakitasa
Utemezés 2024-2027 Sulyozott 384 Szinergia hatés o
pontszadm pont
inigzt:;lAés Koézkerékpar rendszer kialakitasa
Utemezés 2027-2034 Sulyozott 396 Szinergia hatas 18
pontszam pont
SC5.1-D At q L A= . AL
intezkedés Kerékparos pihenépontok halézatanak kiépitése
Utemezés 2027-2034 Sulyozott 358 Szinergia hatas 24
pontszam pont
inigz?;('::;s Stratégiai toltpont-halézat kialakitasa
Utemezés 2027-2034 Sulyozott 357 Szinergia hatés 16
pontszam pont
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instgzzk.:;lzs Kerékparos és mikromobilitasi megoldasok rendezvényekhez
Utemezés 2024-2027 |*Ulyozott 455 Szinergia hatas 28
pontszam pont
SC6.6-B TPz - o a
intezkedés Elektromobilitas tesztelési lehetségek megteremtése
Utemezés 20242027 |>ubvozott 422 Szinergia hatas 26
pontszam pont
SC 6.5'B |IE N T C- ndb n Za® P13 I” . d, Ve
intézkedés gy Nap a Te Cipédben" empatianével6é program inditasa
Utemezés 20242027 |dbozott 413 Szinergia hatds 11
pontszdm pont
SC6.2-D DA (1R 26T B0 - .
intezkedés A Jové Utcaja” ideiglenes bemutatétér berendezése
(temezés 20242027 |dbozott 407 Szinergia hatds 36
pontszdm pont
SC6.1-D T e D PR Py
intézkedés Okos Kozlekedé" digitalis edukaciés platform
Utemnezés 2024-2027 |>dlvozott 400 Szinergia hatas 15
pontszam pont
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6. MEGVALOSITAS

6.1 Monitoring rendszer
kialakitasa, indikatorok
meghatarozasa

A Fenntarthatdé Véarosi Mobilitdsi Terv
sikerességének kulcsa a megvaldsitas
folyamatos  nyomon  kovetése  és
értékelése. Ennek érdekében
kidolgozasra kerdlt egy atfogod
indikatorrendszer, amely lehetévé teszi a
beavatkozasok hatdsainak  objektiv
mérését és elemzését.

Az indikatorrendszer a SUMP hat stratégiai
céljat (SC1-SCé) tiikrozi, minden célhoz 5-
7 kulcsfontossagu mutatodt rendelve. Ezek
a mutaték uagy lettek kialakitva, hogy
atfogdan lefedjék az adott stratégiai cél
alatt megvaldsitandd Gsszes projektet,
lehetévé téve azok egylttes hatdsanak
értékelését is.

Az indikatorok kivalasztasanal
torekedtlink arra, hogy azok:

1. Kozvetlenll mérhetSek legyenek

2. Rendszeres id8kdzonként (dltaldban
évente) frissithetéek legyenek

3. Kénnyen értelmezhetéek legyenek
mind a szakemberek, mind a lakossag
szamara

4. Tokrozzék a Vvaros mobilitasi

rendszerének véltozasait

5. Indikdtoraink kozott megtaldlhatdak
mennyiségi (pl. megépdilt
infrastruktdra hossza, résztvevdk
szama) és mindségi (pl. elégedettségi
indexek) mutaték egyarant. Ezek
egylttesen biztositjadk, hogy a SUMP
megvaldsitdsdt ne csak szédmszeri
eredmények, hanem a varoslakdk
tapasztalatai alapjan is értékelve
legyenek.
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Az indikdtorok meghatdrozasa soran
fontos szempont volt a ,S.M.ART”
kritériumoknak valé megfelel&ség,
vagyis mindegyik indikator:

e S (Specific) - vagyis konkrét, azaz
vildgosan meghatarozott és
egyértelm,

e M (Measurable) - vagyis mérhetd, azaz
az eredmény szdmszerUsithet§ és
értelmezhetd,

e A (Achievable) - vagyis elérhetd, azaz
redlisan megvaldsithatdé az adott
koralmények kozott,

e R (Relevant) - vagyis relevans, azaz
kapcsolddik az adott célkitlizéshez és
annak eléréséhez,

e T (Time-bound) - vagyis id6hoz kotott,
azaz  meghatdrozott  idSkerethez
kéthetd, rendelhetd.

Az indikatorok rendszeres (éves) mérése
és értékelése lehetdvé teszi:

e a projektek elérehaladdsanak nyomon
kovetését;

e a beavatkozdsok hatékonysaganak
elemzését;

e aszikséges korrekcidk idében torténé
azonositasat;

e a SUMP hosszu tava céljainak vald
megfelelés ellenbrzését.

Fontos megjegyezni, hogy bar az
indikatorok stratégiai célonként vannak
csoportositva, sok esetben egy-egy
mutatd valtozdsa tobb stratégiai cél
megvaldsuldsat is tikrozheti, igy az
értékelés sordn a mutatdk kozotti
Osszefliggéseket is figyelembe kell venni.

A kovetkezdkben részletesen bemutatjuk
az egyes stratégiai célokhoz rendelt
indikdtorokat, azok mérési maodszereit,
indulo- és célértékeit, illetve
kapcsolddasukat a konkrét projektekhez.
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SC1: Viérosi kozlekedési l’nfl:astrukfura !(apac:tasanak és Mérhets mutatok Merte’k- Adatforrds  Indulé érték
rugalmassaganak névelése egység
SC 1.1-A: Cséaklya utcai Tisza-hid megépitése
forgalmi
SC 1.1-B: Csaklya utcai Tisza-hid "okos hid" koncepcisjanak kidolgozéasa Kozlekedési kapacités o becslés, jelenleg nincs kapacitas
o 6o j . .
SC 1.2-A: Szandasz6l8si elkeriil§ Gtvonal megépitése valtozasa f?rlgaln;l pontosadat | ndvekedése
elvétel
SC 1.3-A: Szent Istvan hid belvérosba csatolasa
SC 1.4-A: Széchenyi vérosrész - Thokoly Ut kerékparos 6sszekottetés énkorményzati
Kerékpa ilvantarta kerékparutak
SC 1.4-B: Pletykafalu kerékparos integracidja . erexparos km nytvantartss, 62 km erekparuta
infrastruktira épitése éves n6vekedése
SC 1.4-C: Thokoly ut-Nagysandor Jozsef Ut dsszekdtése beszamold
SC 1.4-D: Kerékpéros infrastruktura fejlesztése Ui |nfrastruktlu|:al db on korrnar?yzatl jelenleg nincs d“arabsza,m
elemek megvalésitasa statisztika pontos adat ndvekedése
SC 1.5-A: Méra Ferenc uti "Zold Parkolohaz" L. o, . ; . 4340 db
Parkolasi kapacitas énkormanyzati (fizetés) kapacitas
SC 1.5-B: SZTK - Szolnok Plaza Multifunkcids Parkoléhaz valtozasa, U] db nyilvantartas, R xapacita
arkolohelyek szama statisztika 0 db (hivatalos | ndvekedése
SC 1.5-C: P+R Parkoldk Halézatanak Kialakitasa P P+R)
SC 1.3-B: Z6ld hullam forgalomiranyitasi rendszer bevezetése
. - forgalmi
SC 1.1-B: Csaklya utcai Tisza-hid "okos hid" koncepciéjanak kidolgozasa Kézlekedési becslés jelenleg nincs | utazasiidé
hatékonysag, atlagos % P | ! d skkend
SC 1.2-A: Szandasz6|6si elkeriil§ Gtvonal megépitése utazésiidé valtozasa ;Jrlga ";' pontosadat | csokkenese
elvétel
SC 1.3-A: Szent Istvan hid belvarosba csatoldsa
SC 1.2-B: Z3ld korridor koncepcid az elkerls at mentén Kérnyezeti terhelés, .
zajszint és forgalomszam- jelenleg nincs terhelés
SC 1.2-C: Innovativ zajvédelem és leveg8min8ség-javitas . . % lalas, belsd . X
légszennyezettség sZamitas pontos adat | csékkenése
SC 1.5-A: Méra Ferenc uti "Zold Parkoléhaz" véltozasa

SC2: Specialis forgalomgeneralé létesitmények kézlekedési Meérték-

Mérheté mutatok Adatforras Célérték

hatéasainak harmonizalasa egység

SC 2.1-A: Dinamikus munkaidg-titemezési rendszer bevezetése
SC 2.1-B: Intelligens forgalomirényitasi rendszer a bézis bejaratanal forgalmi
SC 2.2-A: Intelligens ideiglenes parkolasiranyitasi rendszer CSUCSI,deI fc/)rgalom % becsles,. jelenleg nincs f?rgalom
véltozasa forgalmi pontos adat | csokkenése
SC 2.2-B: Park and Ride rendszer nagyrendezvényekre felvétel
SC 2.3-A: Forgalomcsokkentés f6 oktatasi intézmények kornyékén
SC 2.1-C: Katonai carpooling és e-bike program
Fenntarthaté .
SC 2.2-C: Kerékparos és mikromobilitasi megoldasok rendezvényekhez |  a,lekedési médok o ffc;\?:tlgl jelenleg nincs hasznalat
P b ) . .
SC 2.3-B: Iskolai kerékparos infrastruktira fejlesztése haxslzll"tzlzaa’tzgak megkérdezés pontosadat | novekedése
SC 2.3-C: Gyalogos iskolabusz program bevezetése
SC 2.2-A: Intelligens ideiglenes parkolasiranyitasi rendszer
SC 2.2-B: Park and Ride rendszer nagyrendezvényekre Parkolasi hatékonysag . énkormér\yzati jelenleg nincs étla99§ 3
- - - ltoz % statisztika, N dat keresésiidé
SC 2.4-A: Kiss + Ride zén3k kialakitasa valtozasa megkérdezés pontos ada csdkkenése
SC 2.4-B: Multifunkciés Kiss + Ride tertlet
SC 2.3-A: Forgalomcsdkkentés f6 oktatési intézmények kdrnyékén
SC 2.3-B: Iskolai kerékparos infrastruktira fejlesztése Bekévetkezett kdzdti renddrségi 103 eset balesetek
balesetek szamanak db statisztika, KSH KSH 2022 szamanak
SC 2.3-C: Gyalogos iskolabusz program bevezetése valtozésa adatok (KSH, ) csdkkenése
SC 2.4-A: Kiss + Ride zonak kialakitasa
SC 2.1-A: Dinamikus munkaidé-itemezési rendszer bevezetése
forgalmi i
SC 2.1-B: Intelligens forgalomirényitasi rendszer a bézis bejaratanal Forgalmi torlédasok perc becslés, jelenleg nincs id?[;lz:ij;k
SC 2.2-A: Intelligens ideiglenes parkolasiranyitasi rendszer valtozasa f:erlge?lz;i pontos adat csdkkenése
SC 2.2-B: Park and Ride rendszer nagyrendezvényekre
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SC3: Integralt és hatékony k6z6sségi kozlekedési rendszer

Meérték-
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AP Meérheté mutaték ’ Adatforras Célérték
kialakitasa egyseg
SC 3.1-A: Valéds idejii utasszamlalasi rendszer bevezetése
SC 3.1-B: Igényvezérelt kisbuszjaratok bevezetése alacsony forgalmu idészakokban
SC 3.1-C: Buszfolyosok és prioritasi rendszer kialakitasa &nkorményzat
és érintett ) .
SC 3.1-D: Utasvisszajelzési lehet8ségek megteremtése kozlekedési | jelenleg nincs elégedettség
” Utaselégedettségi index| pontszam . 2qok d pontszamanak
SC 3.5-A: Atfogé mobil alkalmazas tovabbfejlesztése tarsasagok, | pontosadat | . | icce
nyilvantartasai,
SC 3.5-B: Koz6sségi alapt valds idejii informaciomegosztas megkérdezés
SC 3.6-A: Integralt kdzlekedési kozpont kialakitasa
SC 3.6-B: Atszallasi élmény javitasa
SC 3.1-A: Valés idejii utasszamlalasi rendszer bevezetése
SC 3.1-C: Buszfolyosdk és prioritasi rendszer kialakitédsa B ., ; R L. 126, Eb,bd ‘,16 ; o,
Késett jaratok szama a kozlekedési szolgéltaté | késett jaratok
SC 3.3-A: "Z6ld Busz Program" bévitése helyi db tarsasag éves hibajabol szamanak
e B . , buszkozlekedésben beszamold (Volanbusz, csdkkenése
SC 3.3-B: E-busz toltSinfrastruktira fejlesztése 2023)
SC 3.3-C: E-busz Uzemeltetési kdzpont kialakitasa
SC 3.1-B: Igényvezérelt kisbuszjaratok bevezetése alacsony forgalmu idészakokban , kozlekedési
Menetrendek atlagos tarasasa jelenleg nincs | utazésiidé
SC 3.1-C: Buszfolyosdk és prioritasi rendszer kialakitasa utazasi idejének perc . 9 ! 9 . .
Altozasa beszdmoldja, | pontosadat | csékkenése
Vi Z e .
SC 3.6-A: Integralt kozlekedési kozpont kialakitasa megkérdezés
SC 3.3-A: "Z5ld Busz Program" bévitése . L.
Elektromos buszok kozlekedési részarany
SC 3.3-B: E-busz toltdinfrastruktira fejlesztése . B} % tarsasag éves 19.23% .. .
aranya a flottaban beszamoldia novekedése
SC 3.3-C: E-busz Uzemeltetési kdzpont kialakitasa d
SC 3.2-A: Utasszamlal6 rendszer adatai alapjan torténd kéltségoptimalizalas
SC 3.2-B: Innovativ reklamfelilet-hasznositas e . "
Helyi k6zdsségi kozlekedési KSltséaek
SC 3.2-C: Adatalapu bevételgeneralas kozlekedés miikodési % tarsasag éves | 2,08 Mrd Ft csbkkegése
KSltséaeinek valtoza beszamoldi
SC 3.2-D: Energiahatékony tdmegkdzlekedési infrastruktira-fejlesztés olsegeinek valtozasa eszamoloj
SC 3.2-E: K6éz6sségi finanszirozasu fejlesztések
SC 3.4-A: Stratégiai toltépont-halézat kialakitasa
SC 3.4-B: Lakételepi toltési megoldasok
SC 3.4-C: Mobil tsltépontok rugalmas lefedettséghez Integralt mobilitasi 6nkormanyzati jelenleg nincs felhasznalok
- szolgaltatasok db nyilvantartas, d szamanak
SC 3.5-A: Atfogé mobil alkalmazas tovébbfejlesztése hasznalata megkérdezés pontosadat | . L edése
SC 3.5-B: Kdzdsségi alapu valds idejii informaciomegosztas
SC 3.6-A: Integralt kézlekedési kdzpont kialakitasa

SC4: Intelligens és fenntarthaté mobilitas fejlesztése

Mérheté mutaték

Meérték-

Adatforras

SC 4.1-A: Kozkerékpar rendszer kialakitasa

SC 4.1-B: Gamifikalt 8sztdnz8rendszer bevezetése

egység

SC 4.1-C: Koz8sségi tervezésii kdzkerékpar allomasok Megosztott mobilitasi onlfotn?anyzat felh}as%nabk
szolgaltatasok es erintett jelenleg nincs szémanak /
SC 4.2-A: E-Roller zénék kialakitasa . db lzemeltetd utazésok
hasznélatanak nvilvantartasai pontos adat szaméanak
. ) ilv i, z
SC 4.2-B: Dedikalt e-roller parkoldhelyek kialakitasa véltozésa Y ode . B
felmérései novekedése
SC 4.2-C: E-roller integralasa a varosi kozlekedési rendszerbe
SC 4.2-D: E-Roller 8rjarat program inditasa
SC 4.3-A: Smart-Parking rendszer kialakitasa Parkolési hatékonysag . 6nkvor’ményz’ati jelenleg nincs ét|a99§ 3
- - - 4 ltoza % nyilvantartas, N dat keresésiidé
SC 4.3-B: Dinamikus &razasi rendszer bevezetése valtozasa megkérdezés pontos ada csdkkenése
SC 4.4-A: Adaptiv jelz8lamparendszer
SC 4.4-B: Gyalogos- és kerékpérosbarat jelz8lamparendszer . ) . , ..
Forgalmi aramlas Gnkormanyzati jelenleg nincs atlagos utazasi
SC 4.4-C: Vészhelyzeti jarmiivek prioritizalasa P % nyilvantartas, ids
valtozasa megkérdezés pontos adat csokkenése
SC 4.5-A: Smart Traffic irdnyitéterem létrehozésa 9
SC 4.5-C: Dinamikus forgalomterelési rendszer
SC 4.4-B: Gyalogos- és kerékparosbarat jelzélamparendszer Kozlekedésbiztonsag relndf'irségi 24 eset gyalogos
- - - - ltoza db statisztika, KSH (KSH, 2022) balesetek
SC 4.5-B: Intelligens kamerarendszer fejlesztése vaftozasa adatok ] csdkkendse
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Meérték-

’ Adatforras
egység

SC4: Intelligens és fenntarthat6 mobilitas fejlesztése Mérheté mutatok

SC 4.1-A: Kézkerékpar rendszer kialakitasa
SC 4.2-A: E-Roller zénék kialakitasa

forgalomszam-
% lalas, belsé
szamitas

Kérnyezeti terhelés
véltozasa

jelenleg nincs terhelés
pontos adat | csékkenése

SC 4.5-D: Kérnyezeti monitoring és forgalomszabalyozas

SC5: Viros és térség kozotti fel:nfa’rthato kézlekedési kapcsolatok Mérhetd mutaték Merte’k- Adatforras
erésitése egység
SC 5.1-A: Szolnok-Zagyvarékas kerékparut kialakitasa Megeépiilt térségi onkormanyzat, térségi
— ——— kerékparat hosszanak km Magyar Kézut 0 km kerékparutak
SC 5.1-B: Szolnok-Besenyszog kerékparit épitése valtozasa beszamolé névekedése
SC 5.1-C: Tiszaligeti kerékparos kézpont létrehozasa Kiepitett kerékparos dnkormanyzati | jelenleg nincs | darabszam
infrastruktira elemek db stk q Svekedd
SC 5.1-D: Kerékparos pihenépontok halézatanak kiépitése valtozasa statisztika pontos adat novekedese
SC 5.2-A: Intermodalis csomépontok kialakitasa az el6varosi Fejlesztett intermodalis 6nkormanyzat, darabszam
. . . s db « - 0db . j
vasutallomasokon csomépontok valtozasa MAV statisztika névekedése
Intelligens utastajékoztatd Snkormanyzat darabszam
SC 5.2-B: Okos allomasok kialakitasa rendszerrel felszerelt db « nyzat, 0db . .
. , . MAV statisztika névekedése
alloméasok szama
Térségi mobilitasi Sdnkormanyzati darabszam
SC 5.3-A: Szolnok Térségi Mobilitasi Kézpont létrehozasa kézpont éltal koordinalt db many 0db . .
) X statisztika novekedése
projektek szédma
Térségi mobilitasi Sdnkormanyzati darabszam
SC 5.3-B: Szolnok térségi mobilitasi adatplatform kialakitasa adatplatformba integralt db R Ay 0db . |
. . statisztika novekedése
adatforrasok szama

SC6: Kézlekedési kultira fejlesztése és tarsadalmi Mérték-

Mérheté mutaték Adatforras

szemléletformalas egység

SC 6.1-A: Iskolai kozlekedésbiztonsagi program Kozlekedésbiztonsagi
SC 6.1-B: Fenntarthaté mobilitasi program kézépiskolasoknak és fenntarthato . . ) . P
mobilitasi oktatasi dnkormanyzati résztvevék
SC 6.1-C: Bringasuli program bevezetése db nyilvantartas, 0db szamanak
programokban felmérés névekedése
SC 6.1-D: "Okos Kozlekeds" digitalis edukacios platform résztvevék szamanak
4 ltoza
SC 6.1-E: "Okos Kézlekedd" platform mesterséges intelligencia integracisja vattozasa
SC 6.2-A: "Z6ld Napok" rendezvénysorozat szervezése
.2-B: Kerékparos fesztival g
SCé erekparos fesztival szervezése Szemléletformald dnkormanyzati rendezvények
SC 6.2-C: Mobilitasi kihivas kiirasa rendezvények db nyilvantartas, 0db szdmanak
s manak valozs felmérs Svekedd
SC 6.2-D: "A Jévé8 Utcaja" ideiglenes bemutatotér berendezése szamanak vaftozasa eimeres novekedése
SC 6.5-C: Kbzlekedési jatszotér interaktiv kidllitasa
SC 6.3-A: K626sségimédia kampany inditasa Kéz6sségimédia 6nkormanyzati megtekintések
SC 6.3-B: Szolnoki kdzlekedési példaképek kampany inditasa kampanyok elérésének db nyilvantartas, 0db szamanak
SC 6.3-C: Kozlekedési mémverseny szervezése valtozasa felmérés ndvekedése
SC 6.4-A: Bringapark épitése
SC 6.4-B: Bringamentor program létrehozasa Gyakorlati kézlekedési Sdnkormanyzati résztvevék
- — képzésben résztvevsk db nyilvantartas, 0db szamanak
SC 6.4-C: VR Bringaszimulator szamanak vaéltozasa felmérés novekedése
SC 6.5-B: "Egy Nap a Te CipSdben" empétianévels program inditasa
SC 6.5-A: Kozlekedési kerekasztal beszélgetések inditésa Egylttmikodések 6nk.orlmény%ati darabszam
- - — - - s manak valtoza db nyilvantartas, 0db Svekeds
SC 6.6-A: Véllalati e-mobilitas kedvezményprogram bevezetése Szamanak vaftozasa felmérés novekedese
Résztvevik szamanak 6nkormanyzati résztvevék
SC 6.6-B: Elektromobilitas tesztelési lehetéségek megteremtése esz e\,lltt) s’zamana db nyilvantartas, 0db szdmanak
vattozasa felmérés novekedése

174




/

SZOLNOK

A TISZA FOVAROSA

Szolnok Megyei Jogu Véros Fenntarthaté Mobilitasi Terve

6.2 Cselekvési terv

Cel- és eszkozrendszer
megvalésulasahoz sziikséges

keretfeltételek

Ebben a részben azok az operativ [épések

kertlnek Osszegzésre, amelyek
szlkségesek a  SUMP  keretében
meghatdrozott  célok és  eszkdzok

megvaldsitdsdhoz, a megvaldsitas
szervezeti/intézményi kereteit, valamint a
megvaldsitasi idészak f6bb partnerségi
irdnyvonalait is beleértve.

Minden mobilitasi terv sikerének kulcsa az
is, hogy az egyes szerepl6k mennyire
hatékonyan  tudnak  egylttmékodni.
Fontos, hogy kozuluk kijelolésre kerlljon
az, akinek kiemelt feladata a kilonbozé
szerepl6k  munkdjanak  6sszefogésa,
iranyitasa.

A tervezési fazis tapasztalatai, a partnerek
véleménye, illetve a szerepl6k kozotti
egylttm(kodés gyakorlatara épitve ez

utébbi  szerepre az  dnkorményzati
mikodésen bellil egy olyan agilis,

szervezési-iranyitasi struktarara
l[étrehozésa javasolt, amely az
dnkormanyzati intézményrendszer

jelenlegi mikodési modelljében kdonnyen
kialakithaté és amelynek elsédleges
feladata a SUMP-ban meghatérozott
fejlesztések koordinalasa, nyomon
kovetése, illetve a varosfejlesztési érdekek
érvényesitése, képviselete.

E funkcio kialakitdsa sordn az esetleges
szervezeti  valtoztatdst Ugy javasolt
eszkdzolni, hogy azok kevésbé érintsék a
jelenlegi szervezeti struktdrdt, és minél
inkdbb annak mikoédési hatékonysagat
noveljék.

Az (j iranyitasi és koordinalasi egység
egyik kiemelt feladata lesz, hogy
hatékonyan kezelje a kozlekedési és
mobilitdsi feladatokat és kihivasokat.
Ennek részeként biztositania kell, hogy a
megvaldsitdsban érdekelt szereplék a
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SUMP végrehajtdsa soran a részletes
programozas, az intézkedések  és
projektek kidolgozasa, majd a kivitelezés
és a hatdsok nyomon kovetésének
folyamatdba is bevonésra kerilljenek.
Ezaltal biztositva lesz, hogy az érintettek
azonosuljanak a SUMP szemléletével, és
elkotelezettek legyenek annak
megvaldsitasa irant.

A SUMP sikeres megvaldsitdsdhoz
elengedhetetlen a fenntarthaté mobilitasi

elvek és  szemlélet széles kord
elterjesztése, valamint az
egylttmikodések hatékonysaganak

novelése mind az dnkorméanyzaton belll,
mind a megvaldsitdsdban  érdekelt
szervezetek korében.

Fontos arra torekedni, hogy a fejlesztés és
Uzemeltetés minden szintjén - a stratégiai
és operativ dontésektSl kezdve -
kovetkezetesen érvényesiljon a SUMP
értékrendje és szellemisége.

A SUMP kidolgozésa soradn kialakitott

kapcsolati, partnerségi rendszerre
alapozva,  javasolt a rendszeres
kommunikacié fenntartasa az
dnkormanyzat, a fejlesztések

megvaldsitdsdban részt vevs vallalatok,
civil szervezetek és gazdasagi szerepldk
kozott.

Afejlesztések dsszehangolt megvaldsitasa
érdekében javasolt egy olyan szakmai
munkacsoport |étrehozésa, amely a varos
és vonzaskorzetének mobilitasi
kérdéseivel foglalkozik, biztositva ezzel a
partnerség szélesebb térségi és szakmai
kereteit.
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Utemterv

Az Utemterv kialakitdésa a korabbi
fejezetben bemutatott intézkedések és
azok értékelésének figyelembevételével
tortént. Az eléz8 fejezet zardsaként
Osszeallitott prioritasi lista olyan azonnali,
nagy hatasu és eredményes
intézkedéseket tartalmaz, amelyek
kulcsfontossagiak a  SUMP  sikeres
megvaldsitdsa és széleskorl tdmogatésa
érdekében.

Az intézkedések végrehajtdsdnak elsé
utemében - 2027-ig tervezett hdroméves
idészakra - olyan projektek keriltek
besoroldsra, amelyek tobbsége nem
haladja meg a 100 millié forintos
beruhazasi koltséget, igy a legkisebb
forrasigényl projektek kozé tartoznak,
illetve  elSkészitésik nem  tulzottan

idSigényes. Emellett ebben az Gtemben
taldlhatdéak meg azok a nagyobb koltség
projektek is, amelyek viszonylag kénnyen
megvaldsithatok és ahol a lakossagi
igények és elvarasok is erGteljesebben
jelennek meg.

El6készités és megvalésitas

Els& Utem intézkedéseinek el8készitése

2024-2027

(kovetkezé 3 év)

Elsé Gtem intézkedéseinek megvaldsitasa

Masodik Utem intézkedéseinek el8készitése

Masodik Gtem intézkedéseinek megvaldsitasa

A
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A mésodik Utemben szerepelnek azok az
intézkedések, amelyeket a kovetkezé 10
év soran javasolt megvaldsitani és
amelyek elSkészitése az els§ Utemben
megtortént. Ezek a projektek mar
jellemz&en nagyobb beruhéazési igénnyel
rendelkeznek és hosszabb megvaldsitasi
idét igényelnek. Ebben az Uitemben
szlkséges elSkésziteni a  harmadik
Utemben megvaldsitandd  intézkedések
egy részét is.

A harmadik  Utemben azok @ az
intézkedések szerepelnek, amelyek tiz
éven tul valdsithatok meg, és amelyek
megvaldsithatdsaga, beruhazasi
koltségigénye, valamint egyéb értékelési
szempontjai ezt indokoljak.

2034 utan

(10 éven tuli)

2027-2034

(tiz éves tavlat)

Harmadik Utem intézkedéseinek el8készitése

Harmadik Gtem intézkedéseinek megvaldsitasa
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6.3 Koltség- és
finanszirozasi terv

A koltségterv  lényege, hogy az
el6z6ekben részletezett Utemtervnek
megfelel6en bemutassa és értékelje az
egyes intézkedések pénzlgyi

vonatkozasait, leginkdbb a beruhazési
koltség és a miikodési koltségre gyakorolt
hatdsokon keresztil.

A SUMP  koltségtervében  aldbb
részletezett Utemezés alapjan lathatd,
hogy az egyensulyt prébal teremteni a
rovid tavd, kisebb koltségl, gyorsan
megvaldsithatd projektek, és a hosszu
tdvl, nagyobb beruhézasi igényl, de
stratégiai fontossagu fejlesztések kozott. A
mikodési  koltségekre gyakorolt hatés
szerinti a tervezett projektek tobbsége
nem eredményez jelent8s mikodési
koltségnovekedést, ami pozitiv a SUMP
fenntarthatéséaga szempontjabdl.
Azonban a nagyobb beruhazasi igényl
projektek pénzlgyi fenntarthatésdga és
azok mikodési koltségeinek kezelése
kritikus tényezé lesz a SUMP sikeres
megvaldsitasdban.

Beruhdzasi  koltségeket  tekintve a
projektek 50%-a 100 millié forint alatti
beruhazasi koltséggel megvaldsithatd,
tobbséguk a rovid és  kozéptavu
id&szakokra (2024-2027: 26 projekt, 2027-
2034: 17 projekt) esik. Ez arra utal, hogy a
SUMP jelent8s része kisebb, konnyebben
megvaldsithatd projekteken alapszik,

Intézkedések szama a beruhazasi kéltség

2024-2027

amelyek gyorsan végrehajthatdk, és

viszonylag alacsony pénzigyi terhet
jelentenek.

A 100-250 millié  forint  kozott
kategdridban 21  projekt  taldlhatd,

amelyek kozll a legtébb (11 projekt) a
kozéptavu idSszakra esik. Ez a kategdria
jelent8s kozepes méretld beruhazasokat
jeldl, amelyek mar nagyobb pénzigyi
elkotelezettséget jelentenek.

A nagyobb, 250-750 millié forint kozotti
beruhdzasi igényl projektek szdma
relative  alacsony (8  projekt) és
egyenletesen oszlik el a kozép- és hosszu
tdvu idd&szakokra, jelezve, hogy ezek a
beruhazasok elSkészitést igényelnek.

A 750-1500 millié forint koézotti projekt
kategdria 10 projektet foglal magaban,
amelyek nagyobb beruhazasi
szlikségletekkel birnak, és jellemz&en a
kozép- és hosszi tava id&szakokra
koncentralédnak. Ez a csoport a SUMP
hosszabb tavy, stratégiai célkitlizéseinek
megvaldsitasat szolgalja.

Mindossze 5 projekt tartozik a 1,5 milliard
forint feletti csoportba, ezek a legnagyobb
beruhézasi igényl projektek, viszonylag
egyenletesen a kozép- és hosszutavu
idészakban valdsulhatnak meg. Ezen
projektek kivitelezése jelent8s pénzigyi

és iddébeli elkotelezettséget kovetel,
tobbéves tervezést és  kivitelezést

igényelnek.

2027-2034 2034 utan

nagysaga szerint csoportositva (kdvetkezs 3 év) (tiz éves tavlat) (10 éven tali) Osszesen
100 millié forint alatt 26 17 1 44
100-250 millio forint 8 11 2 21
250-750 millié forint 1 4 3 8
750-1500 millié forint 1 5 4 10
1500 millié forint felett 0 3 2 5
Osszesen 36 40 12 88
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Intézkedések szama a miikodési kéltségre 2024-2027 2027-2034 2034 utan Ssszesen
gyakorolt hatas szerint csoportositva (kovetkezs 3 év) (tiz éves tavlat) (10 éven tuli)
J?Ientc’)s koltségmegtakaritas vagy bevétel 5 3 0 8
varhatd
Erze'kelhet’o kolltsegmegtakarltas, illetve 9 7 6 29
bevételt varhaté
A fenntartas nem jar sem jelentds koltséggel, 19 21 5 45
sem haszonnal
A fenntartds megndvekedett tobbletkdltséget 3 8 1 12
jelent
A fenntartés jelentds koltségekkel jar 0 1 0 1
Osszesen 36 40 12 88
A mikodési koltségekre gyakorolt hatés eredményez. A SUMP  dltalédnos
alapjan a projektek hatdsa az aldbbi fenntarthatésaganak biztositasa

kildnbozé szinteken jelenik meg:

Ugyan minddssze 8 projekttdl varhatd
jelentds koltségmegtakaritas vagy
bevétel, amely a projektek 9%-at jelenti,
de ezek a  projektek  jelentds
koltségmegtakaritast, illetve
bevételndvekedést eredményezhetnek.

Erzékelhetd koltségmegtakaritas, illetve
bevétel 22 projekt kapcsan véarhatd, ami a
projektek 25%-at teszi ki. Ez a kategdria
olyan projekteket tartalmaz, amelyek
kézzelfoghatd pénzlgyi elényoket
hozhatnak, de nem akkora mértékben,
mint az el6z6 kategdria.

A legnagyobb csoportba 45 projekt
tartozik (a projektek 51%-a). Ezek a
projektek inkdbb semleges hatasuak, ami
azt jelenti, hogy a fenntartasuk nem fog
jelent8s tobbletkdltséget vagy bevételt
eredményezni.

12 projekt esetében jelent a fenntartés
megnovekedett tobbletkoltséget, ami a

projektek 14%-a. Ezek a projektek
megnovekedett mikodési  koltségeket
eredményeznek, amelyeket

mindenképpen figyelembe kell venni a
hosszU tavu pénzligyi tervezés soran. A
fenntartds egyetlen projekt esetében jar

jelentés  koltséggel, amely jelentés
mikodési koltségnovekedést
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érdekében nem kerilt tobb ilyen jelentds
koltségigényl projekt meghatarozasra.

A pontos projekttartalom és koltségvetés
a részletes tervek elkészitése utan
hatdrozhaté meg. A biztosan vagy
véarhatéan rendelkezésre allé forrasokkal
nem rendelkezd projektek
finanszirozédsédhoz leginkdbb kilsé
forrdsok bevonadsa szlikséges. A Terllet-
és Telepulésfejlesztési Operativ Program
Plusz (TOP+)  forrésai kilondsen
alkalmasak erre, mivel az operativ
program prioritdsai kozé tartozik a
fenntarthatd varosfejlesztési  projektek
tdmogatasa is. Ezek mellett az
Onkormanyzat sajat koltségvetésébdl is
allokalhat forrdsokat, illetve &llami
forrdsokhoz valé hozzéférés is relevans
lehet, tobb projektjavaslat kapcsan pedig
lehetdség van a magantéke bevonasara.

Fontos azonban megjegyezni, hogy a
forrdsok elérhetésége bizonytalan, mivel
Magyarorszdg jelenleg csak korlatozott
mértékben fér hozza az unids forrasokhoz,
melynek  kovetkeztében az  allami
tdmogatadsok helyzete is
tébbszor véltozik.

kdnnyen és
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6.4 Kockazatkezelési terv

A SUMP kidolgozdsa soran kiemelt
fontossagu a kockéazatok alapos elemzése,
mivel ezek a tényezbk jelents hatassal
lehetnek a komplex terv
megvaldsitdsdnak sikerére. A kockazatok
azonositdsa és értékelése lehetévé teszi,
hogy a tervezék és dontéshozdk
proaktivan  kezeljék a  lehetséges
kihivasokat, minimalizdlva azok negativ
hatdsait a projektek végrehajtdséra és a
fenntarthaté mobilitasi célok elérésére.

A kockédzatok kilonbdz8  szinteken
jelentkezhetnek, beleértve a pénzigyi,
politikai, mUszaki, tarsadalmi, végrehaijtasi
és idébeli tényezSket. Ezek a kockazatok
nemcsak az egyes projektek sikeres
megvaldsitdsdt, hanem a teljes SUMP
stratégia eredményességét is
befolyasolhatjak. Fontos tudni, hogy ezek
a kockazatok nem elszigetelten hatnak,
hanem kolcsondsen erdsithetik  vagy
gyengithetik egymast, ami Osszetett
kockéazati kornyezetet eredményez.

A kovetkez8kben bemutatott elemzés az
egyes kockazatokat harom dimenziéban
vizsgélja: a bekovetkezés valdszinlisége, a
hatds mértéke és a  kockdazatok
veszélyességi szintje. Ez a struktira segit a
kockazatok megfelelé rangsorolasaban,
valamint a szikséges kockazatkezelési
stratégidk kialakitdsaban, hogy a SUMP
célkitlzései a lehet6 legnagyobb
biztonsaggal és hatékonysaggal
valésulhassanak meg.

Jelen SUMP azonban egy stratégiai
dokumentum, ami nem tartalmaz

projektszintl kockazatelemzést, a
projektek egyedi kockazatainak
azonositasa és kezelése a

projektel8készitési  szakasz  feladata.
Természetesen a 88 projektjavaslat
értékelése soran az értékelési kritériumok
olyan  szempontokat is magukban
foglaltak, amelyek mar figyelembe veszik
a varhato fébb kockazatokat.
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Pénziigyi kockazatok

F y k: az unios és allami forrasok elérhet8ségének korlatozottsaga
vagy elhiz6dé jévahagyasi folyamatok késleltethetik a projektek megvaldsitasat

Ha az uniés vagy allami forrasok nem valnak elérhetdvé, a tervezett
Bekdvetkezés hatasa projektek megvalésitasa jelentésen késlekedhet, vagy egyes projektek
el is maradhatnak

* |valészintsége

Jelenleg Magyarorszag korlatozott hozzaférése az unios
Magas  [forrasokhoz, valamint a gazdasagi helyzet miatt
valészind, hogy finanszirozasi probléméak léphetnek fel

Bekovetkezés

Aforrasok elérhetéségének hinya kszvetleniil

Bekbvetkezés hatdsanak Nagy veszélyezteti a projekt megvaldsitasat, ami a SUMP

mértéke . R
eredményességét is csdkkenti.
Kockézat ‘| - A magas valosziniiség és a stlyos hatas miatt ez a
ockézat veszélyességi - ; e . " . .
inti Y 9 Kritikus kockazat rendkiviil veszélyes, és azonnali kezelést
szintje

igényel

Tulzott kéltségek: a koltségtillépés kockazata kiilondsen nagy projektek esetében, amely
pénziigyi nehézségeket okozhat

A kdltségtallépés miatt a tervezett kdltségvetést feliil kell vizsgalni, ami
Bekéovetkezés hatasa tovabbi finanszirozési igényt és projektleallast eredményezhet, sét akar
mas tervezett projektek is veszélybe keriilhetnek

" |valészintisége

Kiilénésen a nagyobb projektek esetében éllhat fenn a
Kézepes |kéltségtullépés kockézata, de a megfeleld tervezéssel és
fellgyelettel mérsékelhets

Bekovetkezés

Bar a kdltségtullépés kezelhetd, hossza tavon
Kozepes |csokkentheti a rendelkezésre all6 forrasokat és mas
projektek megvaldsitasat

Bekovetkezés hatasanak
mértéke

A kdzepes valészinliség és hatés miatt fontos figyelmet
igényel, kiilénsen nagyobb projektek esetében

Kockazat veszélyességi

M
szintje agas

Inflacié és dasagi valtozasok: a gazdasagi helyzet ingadozasa, példaul az inflacié

névekedése, megnovelheti a projektek kltségeit és nehezitheti a forrasok eléteremtését

Az inflacié ndvekedése névelheti a projektek kéltségeit, csdkkentve a
Bekovetkezés hatasa rendelkezésre all6 forrasok véasarloerejét, ami projektledllasokhoz vagy
atcsoportositasokhoz vezethet

" |valészinisége

Az inflaci6 és gazdasagi bizonytalansagok gyakoriak
Magas  [lehetnek, ami néveli ennek a kockazatnak a
valésziniiségét

Bekovetkezés

Bekdovetkezés hatasanak Na Az inflacié néveli a kéltségeket, ami veszélyezteti a
mértéke 9 [projektek befejezését és a tervezett hatasok elérését

Az inflaci6 és gazdasagi valtozasok jelentds hatassal
Kritikus  |lehetnek a projektekre, igy ez a kockazat is kiemelt
figyelmet igényel

Kockazat veszélyességi
szintje

Szabalyozasi és politikai kockazatok

Politikai valtozasok: a helyi, orszégos vagy uniés politikai valtozasok befolyasolhatjak a SUMP
tamogatottsagat, forrasait vagy prioritasait

A politikai prioritasok valtozasa miatt a projektek finanszirozasa vagy

Bekovetkezés hatésa . ! . S "
tamogatasa megsziinhet, ami késéseket vagy teljes leallast okozhat

* |valészintisége

A politikai priorités, illetve irdnyvonal megvaltozasara
Kozepes |nem feltétlen kell szamitani, de érdemes kézepes
valosziniiséggel kezelni

Bekovetkezés

Bekovetkezés hatasanak . A politikai timogatas megsz(inése vagy valtozasa
. Kozepes s . 211
mértéke késéseket okozhat, de nem feltétlentil 4llitja le a projektet
5 . g A politikai valtozasok valészin(isége és hatasa mérsékelt,
Kockazat veszélyességi . PR ,, . o
szintje Kézepes  [de potenciélisan jelent&s lehet, igy figyelemmel kell

kisérni

Jogszabalyi megfelelés: a jogi és szabalyozasi kérnyezet valtozasai uj elSirasokat vezethetnek
be, amelyek tovabbi kéltségeket vagy késedelmeket eredményezhetnek

Uj jogszabalyok vagy szabalyozasok bevezetése tovabbi engedélyezési
Bekévetkezés hatasa kovetelményeket, idSbeli késéseket és koltségndvekedést
eredményezhet, ami megneheziti a projektek végrehaijtasat

Bekovetkezés . A jogszabalyok médosulhatnak, de ezek altalaban el6re
NP Kézepes . = |
valoszinlisége jelezhetSk és kezelhetSk

Bekovetkezés hatasanak | .. A jogszabalyi valtozasok nehezitik a megvalésitast, de
o Kozepes |, 7 . .
mértéke 4ltaldban nem akadalyozzak meg teljesen a projekteket

Kockazat veszélyességi
szintje

Hasonléan a politikai kockéazatokhoz, kézepes szinten

K
OZPES  ezelhets
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Tarsadalmi és kérnyezeti kockazatok

Lakossagi ellenallas: a helyi kozdsségek ellenallasa a tervezett intézkedésekkel szemben
lelassithatja vagy akar megakadalyozhatja a projektek végrehajtasat

Ha a helyi lakossag ellenall a projekteknek, az jelentds késéseket,
Bekdovetkezés hatasa tovabbi koltségeket és potencialis projektleallasokat eredményezhet és
ronthatja a projektek tarsadalmi elfogadottsagat

Bekovetkezés . A lakossagi ellenéllas lehetséges, de megfeleld
8. o Kézepes PSP . - .
valoszinlisége kommunikacidval és bevonassal csékkenthetd

A lakossagi ellenallas késéseket okozhat, de ltalaban

Bekévetkezés hatasanak . . « P
Kozepes  |kezelhetd megfelelé kommunikacioval és kézosségi

mértéke

bevonassal
. . . A lakossagi ellenallas mérsékelt kockazatot jelent, amely
Kockézat veszélyességi . . « e i e b g
inti Kézepes |kezelhets megfelels kommunikacioval és kozésségi
szintje

bevonassal

adel

y ggalyok: a ttervezett fejl ések kérnyezeti hatésai, mint példaul a
zajszennyezés vagy a természetes él6helyek megzavarasa, ellenallast valthatnak ki és tovabbi
engedélyeztetési eljarasokat igényelhetnek

A kérnyezetvédelmi elSirasok nem teljesitése kdrnyezetvédelmi
Bekdovetkezés hatasa birsagokhoz, engedélyezési eljarasok elhtizédasahoz és esetleges
projektledllashoz vezethet

Bekovetkezés . A kérnyezetvédelmi el6irasok szigorodnak, ami névelia
9. (s Kézepes . « A «
valészinlisége kockazatot, de megfeleld tervezéssel kezelhetd

A kérnyezetvédelmi elSirdsok betartasanak elmulasztasa

Bekbvetkezés hatdsanak Kézepes [jelentds késedelmeket és tovabbi kéltségeket

mértéke .
eredményezhet
. . . A kérnyezetvédelmi kockéazatok mérsékelt
Kockéazat veszélyességi . . ; % 1AL At
szintje Kézepes [veszélyességet hordoznak, de megfelelé elSkészitéssel

kontrollalhatok

Idébeli kockazatok

k ater ben vagy ésk az engedélyezési eljarasok elhiizédasa, a
kézbeszerzési folyamatok hossza vagy mas varatlan akadalyok késedelmeket okozhatnak

A tervezési vagy kivitelezési késések az eredeti itemterv cstiszasat, a
Bekovetkezés hatésa kéltségek ndvekedését, valamint a projekt hatékonysaganak
csokkenését eredményezhetik

10 Bekdvetkezés Magas A kdzbeszerzési és engedélyezési eljarasok gyakran
" |valészintsége 9 elhtzédnak, ami ndveli a késések valdszinségét

Bekovetkezés hatasanak | Kozepes- [Akésések kdzvetleniil befolyasoljak a projekt kéltségeit
mértéke Nagy és idBzitését, ami a projekt sszességét is veszélyeztetheti

Kockézat veszélyességi
szintje

A késések valoszinlisége és hatasa magas, igy jelentés

Magas veszélyt jelentenek a projektek végrehajtasara

Végrehajtasi kockazatok

Koordinaciés problémak: a kiilonb6z6 érintett felek, példaul kormanyzati szervek, véllalkozok
és kdzdsségek kdzdtti rossz koordinacié késleltetheti a projektek végrehajtasat

A nem megfelelé koordinacié miatt a projektek elhizédhatnak,
Bekdvetkezés hatasa kéltséges ujratervezési folyamatokat eredményezhetnek és akar a
projekt kudarcat is okozhatjak

A projektek komplexitésa miatt a koordinacios
Kézepes  |problémék gyakran eléfordulnak, de ezek elSre lathatok
és kezelheték

1 Bekovetkezés
* |valészintsége

Bekdovetkezés hatasanak " A koordinacios problémak késéseket okozhatnak, de
. Kézepes PP . oa o P
mértéke megfelels el6készitéssel és kommunikacioval kezelhetsk

Kockazat veszélyességi Akoordinéciés problémak kezelhetsk, de megfeleld

T Kézepes PP
szintje elSkészitést igényelnek
Projel d. hianyossagai: a nem megfelelé projektmenedzsment, példaul a rossz
itemezés vagy a nem megfeleld eréforras-allokécio, veszélyeztetheti a projektek sikeres
végrehajtasat

A rossz koordinacié miatt a projektek elhiizédhatnak, kéltséges
Bekdvetkezés hatésa Ujratervezési folyamatokat eredményezhetnek, és akar a projekt
kudarcat is okozhatjak

A projektek komplexitésa miatt a koordinacios
Kézepes |problémék gyakran eléfordulnak, de ezek el8re lathatok
és kezelhetk

Bekévetkezés

12
valoszinlisége

Bekovetkezés hatdsanak A koordinéciés problémak késéseket okozhatnak, de
i Nagy 5 olékboritéscel & 5
mértéke megfeleld elékészitéssel és kommunikacioval kezelhet8k

Kockézat veszélyességi Magas A koordinéciés problémak kezelheték, de megfelelé
szintje 9 elSkészitést igényelnek
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Kockazati matrix

A
&
©
E
8| -
3
£
a
ug 3
| =
csekély kozepes kozepes-nagy nagy =
HATAS "
Veszélyességi szint: O alacsony O kozepes O magas ‘ kritikus
A meghatérozott 12 kockazat kockézati-matrixa
A fenti kockazati matrix az egyes A kockdzati matrix altal azonositott
kockazatok bekovetkezésének kockazatok részletes elemzése segithet
valészinliségét és hatdsdnak mértékét abban, hogy jobban megértsik a SUMP
dbrézolja. végrehajtasa sorén felmerild
. ) legfontosabb kockéazatokat, és hatékon
A matrixban az el6bbiekben részletezett gronto . y
stratégidkat ~ dolgozzunk ki azok

12 kockazat helyezkedik el a bekdvetkezés
valdszinlisége és a bekovetkezés hatdsa
szerint, Ugy, hogy a veszélyességi szintjei
is jeldlve vannak.

kezelésére. A kovetkezd oldalon kerdl
bemutatédsra a kockazatkezelési stratégia,
ami a kockazatelemzés soran feltart
kockdzatok kezelésére megvaldsitani

A kockazatok kozott vannak, amelyek javasolt intézkedéseket tartalmazza.
nagyobb figyelmet igényelnek, mint
példaul a "Finanszirozasi

bizonytalansadgok" és az "Inflacié és
gazdasagi véltozésok", amelyek mind
magas valdszinliségliek és nagy hatasuak,
ezért  kritikus  veszélyességi  szinttel
rendelkeznek.
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Kockazat . g . i A
» Kockazat besorolasa Javasolt kockazatkezelési stratégia
megnevezese
Veszélyességi szint Kritikus  |Utemterv tartalékok: tartalékidék beépitése az litemtervbe a késések kezelésére.
1. Finanszirozasi S Elérehaladasi ellenérzések: rendszeres el6rehaladasi ellendrzések és jelentések készitése, hogy
N < Valdszinliség Magas T . ,, s
bizonytalansagok idében észlelhetdk legyenek a cstszasok.
. Alternativ tervek: alternativ végrehajtasi tervek kidolgozasa arra az esetre, ha egyes szakaszok
Hatas Nagy "
késnek.
a Bt Koltségvetés ellendrzése: rendszeres koltségvetési feliilvizsgalatok és ellenSrzések bevezetése a
Veszélyességi szint Magas A el et AV et ol By 5 Z
koltségtullépések idSbeni felismerése érdekében.
. s SV . Kockéazati tas: Sdéses feltételek kialakitasa, lyek lehetévé teszik
2. Tulzott kiltségek Valoszintiség s ockézatmegosztas szerzod,esles eltételek kialakitasa, amelyek lehet6vé teszik a
koltségkockazatok megosztasat a projektpartnerek koézott.
p . Alternativ megoldasok: ha talzott koltségek meriilnek fel, alternativ méiszaki megoldasokat kell
Hatas Kézepes X g "
keresni, amelyek kevesebb kéltséggel jarnak.
. L - Pénzligyi rugalmassag: az inflacio hatasainak mérséklése érdekében a projektek
Veszélyességi szint Kritikus o ot PP . o
koltségvetésébe rugalmas drazasi mechanizmusokat kell beépiteni.
3. Inflacié6 és gazdasagi e Szerz8déses kikdtések: inflacios kiktések beépitése a szerz8désekbe, hogy a kéltségek
- A Valdszinliség Magas - , PR . Lo
valtozasok novekedése esetén ujratargyalasokra legyen lehetéség.
. Gazdaségi elérejelzés: folyamatos gazdasagi elemzések és elSrejelzések alkalmazasa a
Hatés Nagy ” . L .
kockazatok proaktiv kezelése érdekében.
Veszélyességi szint Kozepes [Politikai kockazatbiztositas: biztositasi megoldasok keresése a politikai kockazatok fedezésére.
4. Politikai valtozdsok  |Valdszintiség s Erintet?ek bevor)a’sa: a politikai c{é‘)ntfé/shozékés hel}/i kézésség,ek rendszeres tajékoztatasa és
bevonasa a projektekbe, hogy néveljék a politikai tamogatottsagot.
. . ogi tdmogatas: jogaszok bevonasa a projektmenedzsmentbe, ho orsan reagaljanak a
Hatas Kézepes J et o 3 Reefl [Pl ey &l
politikai kérnyezet valtozasaira.
Veszélyességi szint Kozepes [Jogszabalyi monitoring: folyamatos jogszabalyfigyelés és alkalmazkodas az uj el&irasokhoz.
5. Jogszabalyi P . Engedélyezési stratégia: el6zetes engedélyezési tervek készitése és tartalékidék beépitése az
. Valdszinliség Kozepes |- . ok
megfelelés Utemtervbe az esetleges késések kezelésére.
. . Szakértéitandcsadas: szoros egylittmiikddés jogi szakértSkkel és tandcsaddkkal a
Hatas Kézepes - PO .
megfelel8ség biztositasa érdekében.
7 P Technolégiai vizsgélatok: a technolégiai megoldasok rendszeres feliilvizsgalata és az
Veszélyességi szint Alacsony |- . N
innovacids trendek kovetése.
6. Technolégiai s Tartalék technolégiak: alternativ technolégiai megoldéasok kidolgozésa arra az esetre, ha a
. L < |Valdsziniiség Alacsony = o
fejlesztések elmaradasa tervezett technoldgia nem teljesit.
z . Pilot projektek: ki: léptékdi pill rojektek inditasa, h minimalizaljak lies kord
Hatas epes ilot qe tel k |seF>b éptéki pilot projektek inditasa, hogy minimalizaljak a teljes kor
bevezetés kockazatat.
. PR . Allapotfelmérések: rendszeres allapotfelmérések végzése a meglévs infrastruktura allapotanak
Veszélyességi szint Kézepes TV i
pontos értékelése érdekében.
7. Infrastruktara e . . Karbantartdsi tervek: részletes karbantartasi és felljitasi tervek kidolgozasa a projektinditéas
< Valdszintiség Koézepes ”
allapota elétt.
Hatas Kozepes [Kockazati tartalék: kdltségvetési tartalékok képzése az infrastruktira vératlan javitdsara.
. P . Kézésségi bevonds: korai és folyamatos lakosségi tajékoztatas és bevonas a tervezési és
Veszélyességi szint Kézepes 5 .
végrehaijtasi folyamatba.
fl AT PP . Térsadalmi hatasvizsgalat: a projektek tarsadalmi hatasainak alapos vizsgalata és ezek
8. Lakossagi ellenallas  [Valoszinlség Kézepes s - @ proj p <
kommunikalasa a lakossag felé.
a . Konfliktuskezelés: konfliktuskezelési stratégiak kidolgozasa, amelyek segitenek kezelni a
Hatas Kézepes - e
lakossagi ellenallast.
. P " Kérnyezeti hatésvizsgalat: a projektek kérnyezeti hatésainak alapos vizsgélata és kérnyezeti
Veszélyességi szint Kozepes - .
menedzsment tervek kidolgozasa.
9. Kérnyezetvédelmi P . Engedélyezési folyamatok: szoros egyittmiikédés a kornyezetvédelmi hatésdgokkal a
< Valdszinliség Kézepes o . P P
aggalyok sziikséges engedélyek beszerzése érdekében.
. . Kompromisszumok keresése: olyan megoldasok keresése, amelyek csokkentik a kérnyezeti
Hatés Kézepes " P - . .
hatasokat és ndvelik a projekt elfogadottsagat.
Veszélyességi szint Magas  [Utemterv tartalékok: tartalékidsk beépitése az litemtervbe a késések kezelésére.
10. Késések a = P P— = o P o A A
- S Elérehaladasi ellendrzések: rendszeres el6rehaladasi ellendrzések és jelentések készitése, hogy
tervezésben vagy Valészintiség Magas T " ~ T,
Kivitelezésb idében észlelheték legyenek a cstiszasok.
Hatas Kozepes- |Alternativ tervek: alternativ végrehaijtasi tervek kidolgozasa arra az esetre, ha egyes szakaszok
Nagy késnek.
. L .. Kommunikaciés protokollok: vildgos és kovetkezetes kommunikacids protokollok kialakitasa az
Veszélyességi szint Kézepes |7 .
érintettek kozott.
11. Koordinaciés e . Koordinaciés iilések: rendszeres koordinacios lilések tartésa a projektpartnerek és érintettek
L. Valdszinliség Kozepes P
problémak kozott.
. . Integralt projektmenedzsment szoftverek: olyan szoftverek hasznalata, amelyek elsegitik a
Hatas Kézepes D o i o P .
hatékony egylttmiikédést és informacidaramlast.
. P Képzés és fejlesztés: projektmenedzsment képzések és folyamatos szakmai fejl6dés biztositasa
Veszélyességi szint Magas ; P
a projektmenedzserek szédmara.
12. P R R P z P
q NP . Monitoring rendszerek: hatékony projektmonitoring rendszerek bevezetése, amelyek segitenek
Projektmenedzsment |Valdsziniség Kézepes . - . . iy Fond
an P azonositani és kezelni a projekt soran felmerilé problémakat.
hianyossagai
. Eréforras-tervezés: gondos eréforras-tervezés és megfelels eréforras-allokacié biztositasa a
Hatas Nagy 3 A e
projekt minden szakaszaban.
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6.5 Koherencia és
szinergia mas tervekkel

A minél hatékonyabb stratégiai 6sszhang
megteremtése érdekében a kozlekedési
projektek esetében kiemelt figyelmet
kapnak azok a fejlesztések, amelyek
hozzdjarulnak a fenntarthaté mobilitas
megteremtéséhez, a  kornyezetbarat
kozlekedési modok fejlesztéséhez, a
kozosségi kozlekedési rendszerek
bévitéséhez és korszer(sitéséhez, a
gyalogos és kerékpéaros kozlekedés
el8segitéséhez, illetve a
kozlekedésbiztonsdg noveléséhez és a
varosi  kozlekedés infrastruktdrdjanak
fejlesztéséhez.

Kézlekedés fejlesztéssel

\\ \ I\. \
AN
SZO

ATISZA FOVAROSA

Szolnok Megyei Jogu Véros és térsége
TOP Plusz Vérosfejlesztési Programterv
(2021-2027) szédmos olyan konkrét,
tdmogatasra benydjtott, illetve
benyujtédsra kertlé kozlekedésfejlesztési
projektet foglal magéban, amelyek ebben
a  mobilitdsi  tervben  részletezett
projektekkel egyltt koherensen
tdmogatjak és erdsitik egymast, el8segitve
a kozlekedési halézat fenntarthatébb és
integraltabb fejlédését mind vérosi, mind
térségi szinten.

A szinergidk felismerése és kihasznalasa
érdekében az aldbbi  tdblazatban
Osszefoglaltuk azokat a kozlekedési
projekteket, amelyek szerepelnek a TOP
Pluszban  és  bemutatjuk, hogyan
kapcsolédnak a SUMP és az FVS stratégiai
céljaihoz.

SUMP kozlekedési-

kapcsolatos projekt neve (TVP)

TOP Plusz prioritas

FVS stratégiai cél

stratégiai cél

Helyszin

Forrasigény

Célérték

4: Elhetd, fenntarthatd SC1: Vérosi kdzlekedési
V1 Belteriileti utfejleszté 1.F tarthatd kozlekedé te észeti és épitett infrastruktu
1 elterileti utfejlesztés enn ar. a O, 6zlekedés ! ermészeti és épite ) in ra‘s’rul ural Sz0lnok 120 mEt 0,0 km
SzolnokonB® fejlesztése kornyezet, fenntarthatd kapacitdsdnak és
mobilitas rugalmassaganak novelése
4: Elhetd, fenntarthaté 1 !
. L, ) L , e,o’ ?n,n ?r, ato SC3: Integrélt és hatékony
V5 Szolnoki vasutallomas 1. Fenntarthatd kozlekedés természeti és épitett P L
2. |0 L R , X , n , kozosségi kozlekedési Szolnok 711 mFt 0,5 ha
kornyékének komplex fejlesztése fejlesztése kornyezet, fenntarthatd X s
o rendszer kialakitdsa
mobilitas
4: Elhetd, fenntarthaté e b A
T3 Belterilleti kerékparit-halézat | 1. Fenntarthatd kozlekedé t s t?n'n a'rl'tat‘to SCS: Véros & térség kozoti
3. - ,e, erleti kerekparut-haloza -rennta X 2 olo exedes "e csz€ll €5 epite , fenntarthato kozlekedési Rakdczifalva 100 m Ft 1,8 km
bévitése fejlesztése kornyezet, fenntarthatd fo s
s kapcsolatok erdsitése
mobilitas
PR 4: Elhets, fenntarthaté SC2: Speciali
T4 Parkol 6, kéztér kialakitésa a o ) €10, fenntarthato pecidlis
- - . . . | 1. Fenntarthato kozlekedés természeti és épitett forgalomgenerdld ,
4. |régiszocidlis alapszolgaltatasi X , n , L N L. Toszeg 80 mFt 0,1 ha
A . fejlesztése kornyezet, fenntarthaté |étesitmények kozlekedési
kozpont helyén s I A
mobilitas hatdsainak harmonizaldsa
4: Elhet6, fenntarthaté A
1. Fenntarthat kézlekeds t elo, :nln a,r,t ano SC5: Véros és térség kozotti
5. |T5 Belterlileti utak felGjitasa -renn ar. 2 o, ozlekedes n ermeszet es epite , fenntarthatd kozlekedési Zagyvarékas 120 m Ft 1,6 km
fejlesztése kornyezet, fenntarthatd fons
L kapcsolatok erdsitése
mobilitas
4: Elhetd, fenntarthaté A
A ) , L , elo, ?nln ?r, ato SC5: Véros és térség kdzotti
T8 Belterleti utak fejlesztése 1. Fenntarthatd kozlekedés természeti és épitett L L. P
6. P X , n , fenntarthatod kozlekedési Rakoczivjfalu 180 m Ft 2,0 km
Rékocziujfaluban fejlesztése kornyezet, fenntarthatd Koo s
L kapcsolatok erésitése
mobilitas
4: Elhetd, f hato . e rh ;
1. Fenntarthatd kozlekedés termeétso,e:r:é:tzrt’t:t:o SC5: Vdros & térség kozott
7. |T11 Belteriileti utak fejlesztése | - thato koz | el €5 EpIett | ponntarthatd kozlekedési Nagykor 120 mFt 1,0 km
fejlesztése kornyezet, fenntarthatd Ly
L kapcsolatok erésitése
mobilitas
4: Elhetd, f haté . PRSP
T12 Somogyi Béla ut, Rakoczi Ut 1. Fenntarthat kézlekeds t elto, jn,nt?rt,t atto SC5: Véros és térség kozotti
8. [felujitasa, kozlekedésbiztonsag -renn ar, 2 0, oziekedes n ermeszeti es epite , fenntarthatd kozlekedési Tiszavarkony 120 m Ft 0,9 km
- fejlesztése kornyezet, fenntarthaté P
megvalositasa L kapcsolatok erésitése
mobilitas
Elhetd .
T14 Utfejlesztés Szaszberken I. | 1. Fenntarthat kozlekedé 4t lhe'toyfsn'nta'rt':atto SC5: Varos és térség kozott
9. |. €jleszies szaszberken [ - renntarthato koziekedes [lermeszet & epitett fenntarthaté kozlekedési Szaszberek 170 mFt 2,7 km
ltem fejlesztése koérnyezet, fenntarthaté Yol
L, kapcsolatok erésitése
mobilitds
V23 3225 szamu Szolnok- 4: Elhetd, fenntarthaté SC1: Vérosi kdzlekedési
10. Jészkifér i'isszekfjtb" at szolnoki 6. KéZl:l.ti kﬁz!ekedés "természeti és épitett ) infra-st'ru,kturar Sz0lnok 1636 m Ft 1,176 km
belterileti szakaszanak fejlesztése koérnyezet, fenntarthaté kapacitdsdnak és
feldjitasa mobilitds rugalmassaganak novelése
6. Ko2dti kozlekedé 4;Elhe/to, f;nlntajrt:at:o SC5: Varos és térség kozotti
11. |T29 Szolnok térségi utfejlesztés : ozu. ! oz,e edes . ermeszetl s cpite , fenntarthatd kozlekedési Vérostérség 1000 m Ft 1,0 km
fejlesztése kornyezet, fenntarthaté s
L, kapcsolatok erésitése
mobilitas
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